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(54) Dispositif antivibratoire pour hayon de véhicule

(57)  Ce dispositif comprend :

- une piéce de liaison ou presseur (46) realisée en
matiére plastique et servant a relier le bouclier ar-
riere (10) du véhicule a la carrosserie,

- une piéce support sur laquelle est fixé un pontet
(66) en forme de Q,

- une butée de coffre (70) fixée sur la portion saillante
du pontet au moyen d'une fixation desserrable (69)
qui permet un réglage de la position de la butée de
coffre,

une butée de hayon (72) fixée sur le hayon (74),
et un élément de traction (80) au moyen duquel la
butée de coffre peut étre tirée.
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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif
destiné a empécher un hayon de véhicule de vibrer, lors-
qu'il est a I'état fermé.

[0002] Malgré tout le soin que I'on peut apporter dans
le montage d'un hayon, il peut subsister entre lui et la
carrosserie un jeu résiduel qui peut donner lieu a des
vibrations du hayon, désagréables pour les passagers.
[0003] On connait dans la technique un dispositif qui
permet d'éliminer ce jeu ainsi que les vibrations qui en
résultent. On le décrira ci-aprés en regard des figures 1
a 3 ci-jointes qui représentent respectivement une vue
en coupe schématique du dispositif connu avec le
hayon ouvert, une vue en coupe du dispositif avec le
hayon fermé, avant le réglage et une en coupe apres le
réglage.

[0004] Sur le bouclier arriere 10 du véhicule, au ni-
veau du bord de I'ouverture du coffre, est soudée une
piece en téle 12 en forme de Q ou pontet. Sur la paroi
centrale 13 du pontet est fixée par une premiére face
16 une butée en forme de coin 14 dont 'autre face 18
est inclinée par rapport a la premiere face d'un angle
aigu de quelques degrés.

[0005] La butée 14 est fixée sur le pontet au moyen
d'une vis 20 ou analogue, passant a travers un trou
oblong 22 percé dans la butée. La butée est munie a
son extrémité étroite d'une tirette sécable 24.

[0006] De son cété, le hayon 26 est muni d'une se-
conde butée 28 également en forme de coin, dont les
deux faces 30, 32 font entre elles le méme angle que
les faces 16, 18 de la premiére butée.

[0007] Les butées 14 et 28 sont fixées de maniére
que, lorsque le hayon est en position fermée, comme
représenté sur la figure 2, leurs faces inclinées respec-
tives 18, 30 s'appliquent I'une sur I'autre par toute leur
surface. Toutefois, le plus souvent, cela n'est pas le cas,
car il subsiste généralement entre ces faces un jeu e
relativement faible. Pour éliminer ce jeu, I'opérateur qui
est en poste sur la chaine de montage procéde comme
suit : la vis 20 étant a I'état desserrée, il exerce une trac-
tion sur la tirette 24, laquelle entraine un Iéger déplace-
ment de la premiére butée 14, jusqu'a ce que sa face
inclinée 18 s'applique sur la face inclinée 30 de la se-
conde butée, comme représenté sur la figure 3. L'opé-
rateur ouvre ensuite le hayon, serre fortement la vis 20
pour bloquer la butée 14 dans sa position définitive et
casse la tirette d'un coup sec.

[0008] Ce dispositif élimine bien les vibrations du
hayon puisqu'il n'y a plus de jeu entre les butées, mais
il présente l'inconvénient que le pontet en tole forme
dans le coffre une saillie agressive qui risque de blesser
les opérateurs qui sont en poste le long de la chaine de
montage.

[0009] De plus, lazone de la soudure entre la premié-
re butée et le pontet doit subir un traitement anti-corro-
sion pour éviter I'apparition de rouille et doit étre masti-
quée pour garantir une bonne étanchéité au niveau de
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la soudure. Mais ces traitements sont colteux et retar-
dent la production.

[0010] La présenteinvention vise a remédier a ces in-
convénients et, a cet effet, elle concerne un dispositif
antivibratoire pour hayon de véhicule, caractérisé en ce
qu'il comprend :

- une piéce de liaison creuse ou presseur, réalisée
en matiére plastique et servant a relier le bouclier
arriere du véhicule a la carrosserie, ladite piece
comportant une paroi de fond tournée vers l'inté-
rieur du coffre et une paroi d'extrémité sur laquelle
est percée une ouverture, et qui se trouve en regard
du bord de I'ouverture du coffre,

- une piéce support sur laquelle est fixé un pontet en
forme de Q, la piece support et le pontet étant insé-
rés dans la cavité du presseur de maniere que le
pontet fasse saillie a travers ladite ouverture,

- une butée de coffre fixée sur la portion saillante du
pontet au moyen d'une fixation desserrable qui per-
met un réglage de la position de la butée de coffre,

une butée de hayon fixée sur le hayon,

et un élément de traction au moyen duquel la bu-
tée de coffre peut étre déplacée, apres que le hayon a
été fermé, jusqu'a ce qu'elle vienne en contact avec la
butée de hayon.
[0011] Un avantage de ce dispositif est que le pontet
est a présent intégré dans le presseur et ne forme plus
un élément proéminent agressif.
[0012] De plus, le pontet et la butée de coffre peuvent
étre préassemblés au presseur par le fournisseur, de
sorte que, sur la chaine de montage, on n'a plus qu'a
relier la carrosserie au bouclier arriere au moyen du
presseur. Le pontet et la butée de coffre se trouvent
alors en place. Ce préassemblage permet de réaliser
une importante économie de temps et d'argent.
[0013] Un autre avantage réside dans le fait que le
pontet peut étre fixé sur le presseur en matiére plastique
autrement que par soudure, par exemple par vissage
ou rivetage. Il n'est donc plus nécessaire d'effectuer un
traitement contre la corrosion sur la zone de contact en-
tre le pontet et le presseur, ni de mastiquer cette zone.
[0014] On décrira a présent un mode de réalisation
de l'invention, a titre d'exemple non limitatif, en regard
des dessins annexés dans lesquels :

la figure 1 est une vue schématique en coupe et
partielle d'un bouclier arriere de véhicule et d'un
hayon a I'état ouvert, munis d'un dispositif antivibra-
toire selon la technique connue ;

la figure 2 est une vue analogue a la figure 1, mais
avec le hayon fermé et avant le réglage du
dispositif ;

la figure 3 montre le méme dispositif aprés le
réglage ;

la figure 4 est une vue partielle en perspective du
presseur et de la butée de coffre, vus depuis l'inté-
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rieur du coffre, selon un mode de réalisation de
l'invention ;

la figure 5 est une vue en perspective du presseur,
de la piéce support et de la butée de coffre ;

la figure 6 est une vue en coupe suivant la ligne
VI-VI de la figure 5, a plus grande échelle ; et

la figure 7 est une vue en coupe du bouclier arriére
et du hayon en position fermée, et montrant le dis-
positif antivibratoire a I'état réglé.

[0015] Lesfigures 1 a 3 ayant déja été décrites, on se
référera a la figure 4. Cette figure représente un bouclier
arriére 10 vu de l'intérieur du coffre d'un véhicule. Le
bouclier arriére est relié a la carrosserie 44 au moyen
d'une piéce creuse arquée 46 en matiére plastique, con-
nue sous le nom de presseur.

[0016] Le presseur est fixé sur la paroi intérieure du
bouclier arriére, dont elle épouse la forme, sa cavité
étant tournée vers le bouclier. Le presseur est muni a
cet effet de crochets 48 qui sont susceptibles de s'ac-
crocher dans des trous 50 formés sur le bord du bouclier
arriére et de pattes 52 au moyen desquelles il est fixé a
la carrosserie 44.

[0017] Le presseur est fixé de maniére qu'une de ses
extrémités déborde dans l'ouverture du coffre. Cette ex-
trémité est fermée par une paroi terminale 54 qui est
percée d'un orifice 56, visible sur la figure 6. Comme le
montrent les figures 5 et 6, dans le presseur est fixée
une piéce support 60 formée de deux parois en équerre
62, 64. L'une de ces parois 62 est vissée, rivetée ou
fixée autrement que par soudure sur la paroi de fond 58
du presseur, tandis que la seconde paroi 64 est appli-
quée sur la paroi terminale 54 du presseur. Cette se-
conde paroi porte une piéce en Q ou pontet 66 dont une
portion fait saillie a travers l'orifice 56 de la paroi termi-
nale. Le pontet forme de ce fait une Iégére proéminence
surle bord du bouclier arriére, dans I'ouverture du coffre.
[0018] Le pontet porte lui-méme une butée de coffre
68 en forme de coin. Comme le montre la figure 7, la
position de la butée sur le pontet peut étre réglée par le
fait que la butée est fixée sur celui-ci au moyen d'une
vis 69 ou analogue, passant a travers un trou oblong 70.
Lorsque la vis est desserrée, la butée 68 peut étre glis-
sée sur le pontet.

[0019] Une autre butée en forme de coin 72 est fixée
sur le bord du hayon 74. Comme dans le dispositif an-
térieur décrit précédemment, les butées 68 et 72 sont
fixées de maniére que leurs faces inclinées respectives
viennent en regard I'une de l'autre, lorsque le hayon est
fermé. Généralement, ces faces sont écartées d'un fai-
ble intervalle que I'on peut éliminer en déplagant la bu-
tée de coffre 68 au moyen d'une tirette 80, pendant que
le hayon est fermé, jusqu'a ce que la face inclinée de la
butée de coffre s'applique sur celle de la butée de
hayon.

[0020] Ainsi, le réglage du dispositif selon I'invention
est identique a celui du dispositif selon la technique an-
térieure décrit précédemment, mais l'originalité de I'in-
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vention réside dans le fait que :

- le pontet 66 n'est plus fixé sur le bouclier arriere,
mais il est intégré a l'intérieur du presseur. De ce
fait, il ne constitue plus une saillie agressive, et cela
d'autant plus que le presseur dans lequel se trouve
le pontet n'est monté qu'au moment ou la carrosse-
rie doit étre assemblée au bouclier arriere,

- le pontet n'est plus soudé sur une surface métalli-
que, mais il est fixé sur le presseur en matiére plas-
tique par un mode de fixation autre que la soudure.
Il n'est donc plus nécessaire d'effectuer un traite-
ment contre la corrosion, ni d'étanchéifier la zone
de contact entre le pontet et le presseur,

- le pontet peut étre préassemblé au presseur et four-
ni prét a étre monté.

[0021] Il va de soi que I'homme de I'art saura trouver
de nombreuses variantes et modifications au mode de
réalisation qui a été décrit, sans sortir du cadre de I'in-
vention.

[0022] Bien que la description ait été faite a propos
du réglage de la butée de hayon, elle peut s'appliquer
sans changement aux butées de portes latérales.

Revendications

1. Dispositif antivibratoire pour hayon de véhicule, ca-
ractérisé en ce qu'il comprend :

- une piéce de liaison ou presseur (46) réalisée
en matiére plastique et servant a relier le bou-
clier arriere (10) du véhicule a la carrosserie
(44), ladite piece comportant une paroi de fond
(58) tournée vers l'intérieur du coffre et une pa-
roi d'extrémité (54) sur laquelle est percée une
ouverture (56) et qui se trouve en regard du
bord de 'ouverture du coffre,

- une piéce support (60) sur laquelle est fixé un
pontet (66) en forme de Q, la piece support et
le pontet étant insérés dans la cavité du pres-
seur de maniére que le pontet fasse saillie a
travers ladite ouverture (56),

- une butée de coffre (70) fixée sur la portion
saillante du pontet au moyen d'une fixation des-
serrable (69) qui permet un réglage de la posi-
tion de la butée de coffre,

une butée de hayon (72) fixée sur le hayon
(74),

et un élément de traction (80) au moyen du-
quel la butée de coffre peut étre tirée, aprés que le
hayon a été fermé, jusqu'a ce qu'elle vienne en con-
tact avec la butée de hayon.

2. Dispositif antivibratoire selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que la piéce support (60) comporte
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deux parois en équerre (62, 64), 'une de ces parois
(62) étant fixée sur la paroi de fond du presseur (58)
par un moyen de fixation autre que la soudure et
l'autre paroi (64) étant appliquée sur la paroi termi-
nale (54) du presseur. 5

Application du dispositif antivibratoire selon l'une
des revendications 1 et 2 a I'élimination des vibra-

tions du hayon et des portes latérales d'un véhicule.
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