EP 1 361 188 A1

) oo e NIACTIREARRAMORINOA
(19) o European Patent Office

Office européen des brevets (11) EP 1 361 188 A1
(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
(43) Verdffentlichungstag: (51) Intcl’: B66B 13/18

12.11.2003 Patentblatt 2003/46
(21) Anmeldenummer: 03008307.5

(22) Anmeldetag: 10.04.2003

(84) Benannte Vertragsstaaten: (71) Anmelder: INVENTIO AG
AT BEBG CH CY CZDE DK EE ES FI FR GB GR CH-6052 Hergiswil (CH)
HU IE IT LI LU MC NL PT RO SE SI SK TR
Benannte Erstreckungsstaaten: (72) Erfinder:
AL LT LV MK ¢ Stocker, Ruedi
6033 Buchrain (CH)
(30) Prioritat: 23.04.2002 EP 02405331 * Stadelmann, Doris
5637 Beinwil (CH)

(54)  Ver- und Entriegelungsvorrichtung fiir Tiiren und Aufzugsanlagen

(57) Die Ver- und Entriegelungsvorrichtung (1) fir (8) ist das Mittel (10) zur Ver- und Entriegelung der Ka-
Tiren (11, 13) ist vorgesehen fiir eine Aufzugsanlage, binentir zwischen einer Verriegelungs- und einer Ent-
die eine Aufzugskabine (2) mit mindestens einer Kabi- riegelungsstellung bewegbar. Ein stationdres Mittel (4)
nentir (11) und mindestens eine Schachttir (13) um- ist derart angeordnet, dass es einen Bewegungsspiel-
fasst. Mittels einer an der Aufzugskabine (2) angeord- raum des bewegbaren Teils (8) derart limitiert, dass das
neten Betatigungseinrichtung (5, 6, 7, 8, 18) ist ein be- Mittel (10) zur Ver- und Entriegelung der Kabinentir (1)
wegbares Teil (8) bewegbar, um ein Mittel (9, 12) zur nicht mittels einer Bewegung des bewegbaren Teils (8)
Ver- und Entriegelung der Schachttiiren (13) und ein in die Entriegelungsstellung bringbar ist, wenn sich die
Mittel (10) zur Ver- und Entriegelung der Kabinentur (11) Aufzugskabine (2) ausserhalb eines vorgegebenen Be-
zu betatigen. Bei einer Bewegung des bewegbaren Teils reiches an der Schachttur befindet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung geht aus von einer Ver- und Ent-
riegelungsvorrichtung fir Tiren von Aufzugsanlagen
nach dem Oberbegriff des ersten Anspruches.

[0002] Fir Aufzugsanlagen bestehen verschiedene
Sicherheitsvorschriften um einen sicheren Personen-
und Warentransport in den Aufzugsanlagen zu gewahr-
leisten. So sind moderne Aufzugsanlagen mit einer Ka-
binentiire versehen, die die Aufzugskabine gegen den
Schacht und gegenlber den Schachttiiren abschliesst.
Die Aufzugskabinentiire sowie die Schachttiiren kén-
nen zur Gewahrleistung der Sicherheit von Passagiere
sowie transportierten Waren nur gedffnet werden, wenn
der Aufzug sich auf einem entsprechenden Halteniveau
befindet in einem vorgegebenen Bereich an einer
Schachttiire. Der Aufzug kann auch nur in Bewegung
gesetzt werden, wenn die Schachttiiren und die Kabi-
nentiire geschlossen und verriegelt sind. Die Ver- bzw.
Entriegelung der Schachttiiren und der Kabinenttire er-
folgt Giblicherweise mittels separaten Einrichtungen. Fir
Schachttiren ist z.B. eine Entriegelungskurve an der
Kabine montiert, die mit einer an der Schachttiire ange-
ordneten Rolle zur Schachttiirverriegelung zusammen-
wirkt, um die Schachttiire zu entriegeln. Zur Kabinen-
tirzuhaltung bzw. zu deren Entriegelung sind von einem
Kabinentirantrieb betatigte mechanische Einrichtun-
gen und elektromagnetische Einrichtungen bekannt.
[0003] Aus der DE-OS-2 411 138 ist eine mechani-
sche Ver- und Entriegelungs-vorrichtung fiir Tiren an
Aufzugsanlagen bekannt. Dort sind fiir die Kabinentire
sowie flr die Schachttiren jeweils separate elektroma-
gnetisch arbeitende Tirentriegelungen bzw. Turverrie-
gelungen vorhanden. Die Turentriegelungsvorrichtung
besteht im wesentlichen aus einem Elektromagneten,
einem Verriegelungsbolzen und einer Druckfeder. Der
Verriegelungsbolzen ist verschiebbar angeordnet und
dient gleichzeitig als Anker einer Magnetspule des Elek-
tromagneten. Die Druckfeder driickt den Verriegelungs-
bolzen in die Verriegelungsstellung, beim Anlegen eines
elektrischen Stromes an die Magnetspule zieht die so
erzeugte elektromagnetische Kraft den Bolzen gegen
die Kraft der Druckfeder und 16st die Verriegelung.
Stoppt nun die Kabine der Aufzugsanlage bei einer
Schachttire, werden Uber Schalter die Turentriege-
lungsvorrichtung der Schachttire sowie die Turentrie-
gelungsvorrichtung der Kabine mit elektrischem Strom
versorgt und somit die Verriegelungsbolzen bewegt und
die Tlren freigegeben. Bei einem Stromausfall werden
die Turen mittels der Druckfedern und der Verriege-
lungsbolzen jeweils verriegelt. Nachteil einer solchen
Lésung ist, dass an jeder Schachttiire und an der Kabi-
nentiir eine elektromagnetisch betriebene Tirentriege-
lungsvorrichtung angeordnet werden muss und die TU-
rentriegelungsvorrichtungen jeweils separat angesteu-
ert werden missen.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fir
eine Ver- und Entriegelungsvorrichtung fir Tiren von
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Aufzugsanlagen der eingangs genannten Art eine ein-
fache, sichere und kostengtinstige Vorrichtung zur Ent-
und Verriegelung von Kabinentiren und Schachttiiren
anzugeben.

[0005] Erfindungsgemass wird dies durch eine Ver-
und Entriegelungsvorrichtung mit den Merkmalen des
ersten Anspruches erreicht.

[0006] Wesentlich ist, dass mittels einer an der Auf-
zugskabine angeordneten Betéatigungseinrichtung von
der Aufzugskabine aus ein Mittel zur Ver- und Entriege-
lung der Schachttiir und ein Mittel zur Ver- und Entrie-
gelung der Kabinentur betatigbar sind.

[0007] Die Betatigungseinrichtung umfasst ein be-
wegbares Teil, das mit dem Mittel zur Ver- und Entrie-
gelung der Kabinentir derart verbunden ist, dass das
Mittel zur Ver- und Entriegelung der Kabinentir bei einer
Bewegung des bewegbaren Teils zwischen einer Ver-
riegelungs- und einer Entriegelungsstellung bewegbar
ist.

[0008] Das Mittel zur Ver- und Entriegelung der
Schachttir ist derart angeordnet, dass das bewegbare
Teil mit dem Mittel zur Ver- und Entriegelung der
Schachttir in Kontakt bringbar ist, um das Mittel zur Ver-
und Entriegelung der Schachttiir zu betatigen, wenn
sich die Aufzugskabine in einem vorgegebenen Bereich
an der Schachttiir befindet.

[0009] Die Vorteile der Erfindung sind unter anderem
darin zu sehen, dass durch die Betatigungseinrichtung
gleichzeitig die Schachttiiren und die Kabinentir ver-
bzw. entriegelt werden kénnen. Durch die kombinierte
Ver- und Entriegelungsvorrichtung kénnen somit Ko-
sten gegenlber bisher bekannten Ver- und Entriege-
lungsvorrichtungen eingespart werden, da nur eine Be-
tatigungseinrichtungauf der Aufzugskabine zur Ent- und
Verriegelung der Schachttiiren und der Kabinentir be-
notigt wird. Ein weiterer Vorteil ist der sehr geringe Platz-
bedarf, der die Betatigung der Ver- und Entriegelungs-
vorrichtung selbst bei extrem schmalem Abstand der
Kabine zur Schachtwand respektive zur Schachttire er-
moglicht.

[0010] Weiter vorteilhaft ist, dass die Steuerung der
Ver- und Entriegelungsvorrichtung einfach ist, da nur
noch eine Betatigungseinrichtung zur Tirentriegelung
betrieben werden muss. Auch entstehen im Normalbe-
trieb nur wenige Gerausche bei der Entriegelung der
Schachttiren, da die Betatigungseinrichtung erst beim
Entriegelungsvorgang in Kontakt mit dem Mittel zur Ver-
und Entriegelung der Schachttir treten.

[0011] Die Betéatigungseinrichtung kann elektrisch
ansteuerbar sein. Sie ist so ausgelegt, dass die
Schachttiiren selbst bei einem Stromausfall gedffnet
werden konnen, wenn sich die Kabine auf einem Halte-
niveau in einem vorgegebenen Bereich der Schachttir
befindet und die Betatigungseinrichtung eine Position
einnimmt, in der die Betéatigungseinrichtung mit dem
Mittel zur Ver- und Entriegelung der Schachttir in Kon-
takt bringbar ist. Die Kabinentir ihrerseits wird auch ent-
riegelt, wenn die Betatigungseinrichtung die Schachttir
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entriegelt.

[0012] Ein stationdres Mittel ist derart angeordnet ist,
dass es einen Bewegungsspielraum des bewegbaren
Teils derart limitiert, dass das Mittel zur Ver- und Entrie-
gelung der Kabinentir nicht mittels einer Bewegung des
bewegbaren Teils in die Entriegelungsstellung bringbar
ist, wenn sich die Aufzugskabine ausserhalb eines vor-
gegebenen Bereiches an der Schachttir befindet. So-
mit wird verhindert, dass bei Stromausfall die Passagie-
re die Kabinenture 6ffnen kénnen, wenn sich die Kabine
nicht auf einem Halteniveau an einer Schachttiire befin-
det.

[0013] Das genannte stationare Mittel kann eine
Schachtwand oder eine an einer Schachtwand geeignet
angeordnete Vorrichtung sein.

[0014] Zweckmassigerweise ist die Betatigungsein-
richtung eine elektromagnetische Vorrichtung. Dabei
kann auf bewahrte und betiebssichere Elektromagne-
ten zurtickgegriffen werden. Eine solche elektromagne-
tisch betriebene Vorrichtung ist einfach anzusteuern
und kann klein gebaut sein. Anstelle eines Elektroma-
gneten kdnnen auch pneumatisch oder hydraulisch ar-
beitende Vorrichtungen vorgesehen sein. Letztere kon-
nen jeweils elektrisch ansteuerbar sein. Grundsatzlich
ist aus Griinden der Betriebssicherheit und zum Schutz
von in der Aufzugkabine beférderten Personen ein En-
ergiespeicher vorgesehen, welcher bei Ausfall der En-
ergieversorgung die Ver- und Entriegelungseinrichtung
in einer Weise ansteuert bzw. betatigt, dass die Kabi-
nen- und Schachttlre freigegeben und gegebenenfalls
in der Aufzugkabine eingeschlossene Passagiere be-
freit werden kdnnen.

[0015] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Er-
findung ergeben sich aus den Unteransprichen.
[0016] Im folgenden werden anhand der Zeichnun-
gen Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung néher erlau-
tert. Gleiche Elemente sind in den verschiedenen Figu-
ren mit den gleichen Bezugszeichen versehen. Die Be-
wegungsrichtung der Komponenten ist mit Pfeilen an-
gegeben, verschiedene Positionen der Elemente sind
zum Teil gestrichelt dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 einen Seitenansicht der Ver- und Entriege-
lungsvorrichtung;

Fig. 2 eine Draufsicht der Ver- und Entriegelungs-
vorrichtung.

[0017] Es sind nur die fir das unmittelbare Verstand-
nis der Erfindung wesentlichen Elemente gezeigt. Nicht
dargestellt sind von der Anlage beispielsweise der An-
trieb sowie die Steuerung der Aufzugsanlage sowie die
Steuerung der Ver- und Entriegelungsvorrichtung. Wei-
ter sind allfallige Antriebe zum Offnen der Tiiren nicht
dargestellt.

[0018] In Fig. 1 und Fig. 2 ist eine Ver- und Entriege-
lungsvorrichtung 1 an einer Aufzugskabine 2 angeord-
net. Die Aufzugskabine 2 bewegt sich entlang eines ver-
tikalen Fahrwegs 3, von dem eine Schachtwand 4 dar-
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gestelltist. Die Ver- und Entriegelungsvorrichtung 1 um-
fasst eine Betatigungseinrichtung, welche einen Elek-
tromagneten 5 mit nicht weiter dargestellten Spulen, ei-
nen beweglichen Ankerbolzen 6, einen Kraftspeicher 7,
hier als Feder ausgestaltet, und eine Rolle 8 zur Beta-
tigung einer Schachttlrentriegelung 9 aufweist, und ei-
nen Verriegelungszapfen 10 zur Ver- und Entriegelung
einer Kabinentlire 11. Anstelle des Elektromagneten
kann die Betatigungseinrichtung auch eine hydraulisch
oder pneumatisch oder eine elektromotorisch arbeiten-
de Einrichtung sein, ohne dass sich dadurch das Wesen
der Erfindung andert.

[0019] Mittels der Feder 7, oder mittels eines anderen
nicht dargestellten Kraftspeichers, wie z.B. einer Ma-
gnetkraft oder eines Speichers fir elektrische Energie
oder eines Druckspeichers wird der Ankerbolzen 6 und
die mit dem Ankerbolzen 6 mittels einer Haltevorrich-
tung 18 verbundene Rolle 8 gegen einen mit einem
Blech ausgestatteten Entriegelungshebel 12 einer
Schachttirentriegelung 9 gedriickt (siehe gestrichelte
Darstellung) und mittels der Schachttiirentriegelung 9
die Schachttire 13 freigegeben. Bei einer Erregung der
Spulen des Elektromagneten 5 mittels eines elektri-
schen Stromes, der Uber eine nicht dargestellte Steue-
rung zugefihrt wird, wird eine Magnetkraft erzeugt und
der Ankerbolzen 6 entgegen der Federkraft der Feder
7 bewegt, und somit die Rolle 8 vom Entriegelungshebel
12 wegbewegt und die Schachttire 13 wieder verriegelt.
[0020] Die Entriegelung der Schachttiire 13 erfolgt
dabei auf bekannte Weise und ist deshalb nicht néher
dargestellt. Die Entriegelung kann z.B. mittels eines
Klappenverschlusses mit einer Schwingleiste, wie er
aus der DE 1 294 631 bekannt ist, oder mittels eines
Bolzens, der in die Schachttire 13 eingreift, erfolgen.
Die Schachttiirentriegelungsvorrichtung 9 ist dabei mit
einem Kraftspeicher, z.B. einer Feder ausgefuhrt, der
die Schachttiire verriegelt, wenn der Entriegelungshe-
bel 12 nicht betatigt wird.

[0021] Gleichzeitig mit der Betétigung des Entriege-
lungshebels 12 wird Uber eine Umlenkmechanik 14 der
Verriegelungszapfen 10 in eine Entriegelungsstellung
gebracht und die Kabinentlre 11 ebenfalls freigegeben.
Bei einer Erregung der Spulen des Elektromagneten 5
wird der Ankerbolzen 6 entgegen der Federkraft der Fe-
der 7 bewegt, und mittels der Umlenkmechanik 14 der
Verriegelungszapfen 10 in eine Verriegelungsstellung
gebracht und die Kabinentiire 11 wieder verriegelt.
[0022] Das Zapfenende des Verriegelungszapfens 10
kann so ausgebildet werden, dass es verschiedene
Funktionen Ubernehmen kann, wie z.B. das Trennen
oder Zusammenfihren der Schachttiir 13, wahrend der
Zapfen in die Kabinentir 11 einfahrt.

[0023] Die Funktion der Umlenkmechanik 14 ist die
folgende: Der Verriegelungszapfen 10 ist mit einer Hal-
tevorrichtung 15 versehen, die mittels eines Bolzens 16
mit der Ver- und Entriegelungsvorrichtung 1 verbunden
ist. In der Ver- und Entriegelungsvorrichtung 1 ist eine
Flhrung 17 angeordnet, in die der Bolzen 16 eingreift
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und die eine Bewegung der Haltevorrichtung 15 und so-
mit des Zapfens 10 senkrecht zur Bewegungsrichtung
des Ankerbolzens 6 erlaubt. Der Bolzen 16 greift ande-
rerseits auch in eine Fiihrung 19 in einer Haltevorrich-
tung 18 fiir die Rolle 8 ein. Diese Fiihrung ist als kur-
venfoérmiger Schlitz so ausgefiihrt, dass bei einer Bewe-
gung des Ankerbolzens 6 der Verriegelungszapfen 10
senkrecht zum Ankerbolzen 6 hin- und herbewegt wird.
Somit wird, wenn der Ankerbolzen 6 mittels der Feder
7 oder eines anderen Kraftspeichers gegen den Entrie-
gelungshebel 12 gedrickt wird, der Verriegelungszap-
fen 10 in die Entriegelungsstellung gebracht und die Ka-
binentir 11 freigegeben. Wird der Elektromagnet 5
durch die nicht dargestellte Steuerung wieder mit elek-
trischem Strom beaufschlagt, bewegt sich der Ankerbol-
zen 6 entgegen der Federkraft der Feder 7 und driickt
den Zapfen 10 in die Verriegelungsstellung und blockiert
die Kabinentire 11.

[0024] Beieinem Defekt des Elektromagneten 5 oder
bei einem Stromausfall wird der Ankerbolzen 6 mittels
der Feder 7 in Richtung der Schachtwand 4 gedruickt.
[0025] Die Distanz zwischen der Schachtwand und
der Betatigungseinrichtung ist im vorliegenden Beispiel
derart gewahlt, dass die Kabinentr nicht entriegelt wird,
wenn die Rolle 8 in Richtung der Schachtwand bewegt
wird, bis sie die Schachtwand beriihrt. Der Hub, der
durch diese Bewegung erzeugt wird, reicht nicht aus,
um die Kabinentur 11 mittels des Verriegelungszapfen
10 zu entriegeln. Sich in der Kabine befindende Passa-
giere kdnnen somit die Kabinentire nicht 6ffnen. Wird
nun die Kabine mittels Hilfsmotoren oder andern Hilfs-
mitteln auf die H6he einer Schachttiire 13 gebracht, rollt
die Rolle 8 an der Schachtwand entlang, bis sie in die
Schachttirentriegelung 9 eingreifen kann und die
Schachttiire 13 freigibt. Gleichzeitig wird dann auch die
Kabinentiire 11 freigegeben, da nun der Hub der Rolle
8 und somit des Verriegelungszapfen 10 gross genug
ist, um die Kabinentire 11 freizugeben.

[0026] Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht auf
das gezeigte und beschriebene Ausfiihrungsbeispiel
beschrankt.

[0027] Die Rolle 8 und der Verriegelungszapfen 10
kénnen bezuglich ihrer Position auf den Haltevorrich-
tungen 15, 18 auch gegenseitig ausgetauscht werden,
wenn die Ver- und Entriegelungsvorrichtung entspre-
chend anders eingebaut werden muss.

[0028] Die Rolle 8 zur Betatigung der Schachttiren-
triegelung kann auch mittels einer Entriegelungskurve
betétigt werden.

[0029] Um den Bewegungsspielraum der Rolle 8 der-
art zu limitieren, dass der Verriegelungszapfen 10 bei
einer mittels der Betatigungseinrichtung erzeugten Be-
wegung der Rolle 8 nicht in die Entriegelungsstellung
bringbar ist, wenn sich die Aufzugskabine (2) ausser-
halb eines vorgegebenen Bereiches an der Schachttir
befindet, kann - abweichend von dem in den Fig. 1 und
2 dargestellten Beispiel - anstelle der Schachtwand
auch jedes andere in der Aufzugsanlage stationar an-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

geordnete Mittel verwendet werden, das eine geeignete
Distanz bezuglich der Betatigungseinrichtung aufweist.
[0030] AnstellederRolle 8 kann auch ein anderes mit-
tels der Betatigungseinrichtung bewegbares Teil ver-
wendet werden. Da ein solches Teil mit der Schacht-
wand in Beriihrung kommen kann, sollte es bevorzugt
so ausgebildet sein, dass es gegebenenfalls mdglichst
verschleissarm langs der Schachtwand bewegt werden
kann. Geeignet erscheint beispielsweise auch ein Glei-
telement, das verschleissarm langs der Schachtwand
gleiten kann.

[0031] Anstelle des Verriegelungszapfen 10 kann
auch ein anderes Mittel zur Ver- und Entriegelung der
Kabinentur verwendet werden, das mit der Betatigungs-
einrichtung kompatibel ist. Anstelle der Schachttiren-
triegelungsvorrichtung 9 kann auch ein anderes geeig-
netes Mittel (12) zur Ver- und Entriegelung der Schacht-
tdr verwendet werden, das mit der Betatigungseinrich-
tung kompatibel ist.

Patentanspriiche

1. Ver-und Entriegelungsvorrichtung (1) fir Taren (11,
13) einer Aufzugsanlage,
wobei die Aufzugsanlage eine Aufzugskabine (2)
mit mindestens einer Kabinentir (11) und minde-
stens eine Schachttir (13) umfasst, und
wobei an der Kabinentir (11) ein Mittel zur Ver- und
Entriegelung (10) der Kabinentir (11) und an der
Schachttur (13) ein Mittel (9, 12) zur Ver- und Ent-
riegelung der Schachttiir (13) angeordnet ist, und
wobei an der Aufzugskabine (2) eine Betatigungs-
einrichtung (5, 6, 7, 8, 18) angeordnet ist, welche
ein bewegbares Teil (8) umfasst, das mit dem Mittel
(10) zur Ver- und Entriegelung der Kabinentir der-
art verbunden ist, dass das Mittel (10) zur Verund
Entriegelung der Kabinentir bei einer Bewegung
des bewegbaren Teils (8) zwischen einer Verriege-
lungs- und einer Entriegelungsstellung bewegbar
ist, und
wobei das Mittel (12) zur Ver- und Entriegelung der
Schachttiir derart angeordnet ist, dass das beweg-
bare Teil (8) mit dem Mittel (9) zur Ver- und Entrie-
gelung der Schachttir in Kontakt bringbar ist, um
das Mittel (9, 12) zur Ver- und Entriegelung der
Schachttiir zu betatigen,
dadurch gekennzeichnet, dass
ein stationares Mittel (4) derart angeordnetist, dass
es einen Bewegungsspielraum des bewegbaren
Teils (8) derart limitiert, dass das Mittel (10) zur Ver-
und Entriegelung der Kabinentur (1) nicht mittels ei-
ner Bewegung des bewegbaren Teils (8) in die Ent-
riegelungsstellung bringbar ist, wenn sich die Auf-
zugskabine (2) ausserhalb eines vorgegebenen
Bereiches an der Schachttir befindet.

2. Ver- und Entriegelungsvorrichtung nach Anspruch
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1, dadurch gekennzeichnet, dass das stationare
Mittel eine Schachtwand (4) oder eine an einer
Schachtwand angeordnete Vorrichtung ist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung nach einem der
Anspriche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das bewegbare Teil eine Rolle (8) oder ein
Gleitelement ist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung nach einem der
Anspriche 1-3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Betatigungseinrichtung (5, 6, 7, 8, 15, 18) elek-
trisch ansteuerbar ist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1-4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Betatigungseinrichtung (5, 6) eine hydraulisch
oder pneumatisch oder motorisch, z. B. Gber eine
Gewindespindel, etc, arbeitende Einrichtung ist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1-4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Betatigungseinrichtung (5, 6) eine elektroma-
gnetisch betriebene Vorrichtung (5, 6) ist, welche
einen Elektromagnet (5) mit einem Ankerbolzen (6)
umfasst.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung nach Anspruch
6, dadurch gekennzeichnet, dass mittels des An-
kerbolzen (6) das bewegbare Teil (8) bewegbar und
Uber eine Umlenkmechanik (14) das Mittel (10) zur
Ver- und Entriegelung der Kabinentir betatigbar ist,
um gleichzeitig die Schachttir (13) und die Kabi-
nentlr (11) zu entriegeln oder zu verriegeln.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung nach Anspruch
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkme-
chanik (14) so ausgestaltet ist, dass der Verriege-
lungszapfen (10) im wesentlichen senkrecht zum
Ankerbolzen (6) bewegbar ist.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung nach Anspruch
6, dadurch gekennzeichnet, dass das Mittel (10)
zur Ver- und Entriegelung der Kabinentir und das
Mittel (10) zur Ver- und Entriegelung der Schachttir
bei einem Ausfall der elektromagnetisch betriebe-
nen Vorrichtung (5, 6) mittels eines Kraftspeichers
(7) in eine Entriegelungsstellung bringbar sind.

Ver- und Entriegelungsvorrichtung nach Anspruch
9, dadurch gekennzeichnet, dass der Kraftspei-
cher (7) eine Feder oder eine Magnetkraft oder ein
Speicher fur elektrische Energie oder ein Druck-
speicher ist.
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