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(54) Meécanisme de guidage d’une portiére coulissante de véhicule

(57)  L'invention concerne un mécanisme de guida-
ge d'une portiere coulissante (12) de véhicule automo-
bile (10) comprenant un rail (20), un coulisseau (16) mo-
bile dans ce rail et un bras (18) solidaire du coulisseau,
reliant la portiere au véhicule par l'intermédiaire du rail,
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Fig.1

caractérisé en ce que le rail (20) est agencé pour étre
monté sur la portiére (12) tandis que le bras est agencé
pour étre monté sur le véhicule.

L'invention concerne également une portiére cou-
lissante et un véhicule automobile muni d'un tel méca-
nisme.
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Description

[0001] La présente invention concerne un mécanis-
me de guidage d'une portiere coulissante de véhicule
automobile, une telle portiere coulissante et un véhicule
automobile muni d'un tel mécanisme.

[0002] En général, les moyens de guidage d'une por-
tiere coulissante comportent un rail apparent sur la car-
rosserie extérieure du véhicule automobile, la portiere
coulissante se déplagant le long de ce rail lors de son
ouverture et de sa fermeture.

[0003] Ce rail apparent nuit a I'esthétique du véhicule
et ne permet pas une totale liberté de conception no-
tamment du fait que le corps du véhicule qui sert de sup-
port au rail doit s'étendre au moins sur toute la longueur
du rail. Ceci oblige a positionner I'encadrement de la
portiére coulissante a une distance de I'extrémité du vé-
hicule au moins égale a la largeur de la portiere elle-
méme.

[0004] L'invention vise a remédier a ces inconvé-
nients en proposant un mécanisme de guidage de por-
tiere coulissante a la fois plus discret et moins contrai-
gnant quant a I'emplacement de la portiére coulissante
sur le véhicule.

[0005] La présente invention a pour objet un méca-
nisme de guidage d'une portiére coulissante de véhicule
automobile, comprenant un rail, un coulisseau mobile
dans ce rail et un bras solidaire du coulisseau, reliant la
portiére au véhicule par l'intermédiaire du rail, caracté-
risé en ce que le rail est agencé pour étre monté sur la
portiére tandis que le bras est agencé pour étre monté
sur le véhicule.

[0006] Ainsi, le rail porté par la face intérieure de la
portiere, est dissimulé derriére celle-ci et ne laisse rien
d'apparent lorsque ladite portiére est fermée.

[0007] Le mécanisme de guidage selon l'invention
peut, en outre, comporter l'une ou plusieurs des carac-
téristiques suivantes :

- lebras est une biellette dont une extrémité est mon-
tée pivotante sur le coulisseau ;

- labiellette, le coulisseau et le rail sont agencés pour
que, lors de I'ouverture de la portiére, une rotation
de la biellette autour de son extrémité fixée au cou-
lisseau précéde un glissement du coulisseau dans
le rail ;

- lebras estune biellette dont une seconde extrémité
est montée pivotante sur le reste du véhicule auto-
mobile, notamment sur I'encadrement de la
portiére ;

- la biellette comporte a sa premiére extrémité une
excroissance faisant saillie du coulisseau lorsque
la portiere coulissante est fermée, et le rail compor-
te localement une encoche dans laquelle vient se
loger l'excroissance de la biellette dépassant du
coulisseau ;

- l'excroissance est de forme générale oblongue ;

- lerail est fermé a au moins l'une de ses extrémités
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par une paroi servant de butée de fin de course au
coulisseau, etl'excroissance se trouve enregard de
I'encoche, lorsque le coulisseau se trouve au con-
tact de la paroi ; et

- le rail comporte un rebord extérieur contre lequel
I'excroissance oblongue de la biellette vient buter
lorsque la portiére coulissante du véhicule automo-
bile est en position ouverte, I'excroissance de la
biellette s'intégrant alors entierement dans le cou-
lisseau.

[0008] L'invention a également pour objet une portiée-
re coulissante de véhicule automobile munie de moyens
de guidage tels que décrits ci-dessus ainsi qu'un véhi-
cule automobile équipé d'une telle portiére coulissante.
[0009] L'invention sera mieux comprise a l'aide de la
description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d'exemple et faite en se référant aux dessins annexés,
sur lesquels :

- la figure 1 représente schématiquement et en
perspective un véhicule automobile selon
l'invention ;

- les figures 2a, 2b, 2c¢ représentent en coupe et en
vue de dessus un mécanisme de guidage et une
portiére coulissante du véhicule automobile repré-
senté a la figure 1 ;

- la figure 3 représente un détail du mécanisme de
guidage selon un premier mode de réalisation ;

- les figures 4a et 4b représentent un détail du meé-
canisme de guidage selon un deuxiéme mode de
réalisation ;

- la figure 5 représente un détail du mécanisme de
guidage selon un troisieme mode de réalisation ;

- la figure 6 représente en perspective une portiére
coulissante du véhicule automobile de la figure 1.

[0010] Le véhicule automobile 10 représenté a la fi-
gure 1 comporte une portiere coulissante 12 pouvant se
déplacer dans le sens de la fleche 14 le long du véhicule
automobile, lors de son ouverture et lors de sa ferme-
ture.

[0011] La portiere coulissante 12 se déplace le long
du véhicule automobile 10 grace a un mécanisme de
guidage comportant un coulisseau 16 relié, par un axe
de pivotement, a une premiere extrémité 18a d'une biel-
lette 18 de fixation de la portiére coulissante 12 sur le
véhicule automobile 10, et un rail 20 fixé sur la portiére
coulissante 12. Le coulisseau 16 coulisse a l'intérieur
du rail 20 qui est creux.

[0012] Le coulisseau 16 est constitué par une barre
de section rectangulaire, coulissant a l'intérieur du rail
creux 20 de section intérieure correspondante.

[0013] Une seconde extrémité 18b de la biellette 18
est montée pivotante sur le reste du véhicule, en étant
fixée par exemple a I'encadrement de la portiére.
[0014] L'ensemble ainsi constitué forme un mécanis-
me de guidage qui est représenté plus en détail sur les
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figures 2a, 2b et 2c en coupe horizontale vue de dessus.
[0015] Surlafigure 2a, ce mécanisme est représenté
lorsque la portiere coulissante 12 est en position fer-
mée. Il est représenté sur la figure 2b lorsque la portiere
coulissante 12 est en position intermédiaire et, sur la
figure 2c, lorsque la portiere coulissante 12 est en po-
sition ouverte.

[0016] Sur la figure 2a, on a schématiseé la liaison pi-
votante entre la biellette 18 et I'encadrement de portiére
par un point O. En ce point O, la biellette est montée
libre en rotation autour d'un axe vertical (0z).

[0017] Lapremiére extrémité 18a de la biellette 18 est
fixée en un point A du coulisseau 16. En ce point A, elle
est montée libre en rotation autour d'un axe vertical (Az).
[0018] A sa premiere extrémité 18a, la biellette 18
comporte une excroissance 19 de forme générale
oblongue, d'axe longitudinal sensiblement parallele a
I'axe (Oy) lorsque la portiére 12 est fermée. L'axe prin-
cipal (OA) de la biellette 18, forme alors un angle 8, avec
un axe longitudinal du véhicule automobile 10, appelé
axe (Ox).

[0019] Le rail 20 est fermé a chacune de ses extrémi-
tés par une paroi 28 servant de butée de fin de course
au coulisseau 16.

[0020] L'encombrement du mécanisme de guidage
de la portiére coulissante 12 est d'autant plus faible que
I'angle 0, est petit. Dans cette position, une partie de la
biellette 18 s'intégre dans le coulisseau 16 tandis que
son excroissance oblongue 19 en fait saillie.

[0021] Pour cela, une paroi épaisse du rail 20 com-
porte localement une zone 22 de moindre épaisseur for-
mant une encoche dans laquelle vient se loger I'excrois-
sance oblongue 19 de la biellette 18 dépassant du cou-
lisseau 16.

[0022] Les parois latérales 24 de I'encoche 22 for-
ment des butées entre lesquelles I'excroissance 19 est
retenue. Ceci a pour effet d'empécher tout mouvement
de translation du coulisseau 16 par rapport au rail 20
tant que I'excroissance oblongue 19 de la biellette 18
dépasse du rail 16.

[0023] Ainsi, lorsque I'on souhaite ouvrir la portiere
coulissante 12, dans un premier temps, tout mouvement
de translation selon I'axe (Ox) est interdit. Seule la ro-
tation de la biellette 18 autour de I'axe (Oz) est possible,
ce qui a pour effet d'écarter la portiere coulissante 12
du reste du véhicule 10.

[0024] Dans cette position, dans laquelle I'excrois-
sance 19 oblongue se trouve en regard de |'encoche 22,
le coulisseau 16 se trouve au contact de la paroi 28 du
rail 20.

[0025] Aprés une rotation de la biellette 18, I'ensem-
ble se retrouve dans une position intermédiaire, repré-
sentée sur la figure 2b.

[0026] Dans cette position, I'angle 8, formé par I'axe
de la biellette (OA) et I'axe longitudinal (Ox) est sensi-
blement égal a 8, + /2. Dans cette position intermédiai-
re, I'excroissance oblongue 19 de la biellette 18 s'inte-
gre entierement dans le coulisseau 16, leurs axes res-
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pectifs étant confondus, de sorte qu'elle ne s'appuie
plus sur l'une des butées 24 de I'encoche 22 du rail 20.
La rotation de la biellette autour de I'axe (Oz) est limitée
a cette valeur limite de 6,, du fait que I'excroissance
oblongue 19 vient alors buter contre un rebord extérieur
26 du rail 20. Le coulisseau 16 peut donc désormais
coulisser a l'intérieur du rail 20.

[0027] Ainsi, lorsque I'on continue a ouvrir la portiere
coulissante 12, celle-ci se déplace en translation paral-
lelement a I'axe (Ox) pour atteindre une position telle
que celle représentée sur la figure 2c.

[0028] Sur cette figure, la biellette 18 forme toujours
un angle 6, avec I'angle (Ox) et le coulisseau 16 s'est
déplacé en translation a l'intérieur du rail 20.

[0029] Lors de l'ouverture de la portiére coulissante
12, le mouvement de celle-ci est donc décomposé en
deux temps. Dans un premier temps, entre la position
fermée et la position intermédiaire de la portiére 12, seu-
le une rotation autour de I'axe (Oz) de la biellette 18 est
autorisée, provocant un écartement de la portiére 12 par
rapport au reste du véhicule 10. Puis, dans un second
temps, entre les positions intermédiaire et ouverte de la
portiére 12, I'excroissance oblongue 19 de la biellette
18 s'integre complétement dans le coulisseau 16 et
vient buter contre le rebord 26. De la sorte, une rotation
de la biellette 18 n'est plus autorisée et seul un mouve-
ment de translation de la portiére coulissante 12 par dé-
placement relatif entre le coulisseau 16 et le rail 20 est
autorisé.

[0030] Inversement, lors de lafermeture de la portiere
coulissante 12, I'excroissance oblongue 19 de la biellet-
te 18 assure tout d'abord un guidage en Y eten Z de la
portiére coulissante 12. Puis, lorsque cette extrémité
oblongue 19 est positionnée au niveau de I'encoche 22,
le coulisseau 16 vient buter contre la paroi 28 du rail
complémentaire 20, dans la position intermédiaire de la
figure 2b. Cette butée du premier rail de guidage 16 con-
tre la paroi 28 permet de bloquer toute translation, de
sorte que seule une rotation de la biellette 18 autour de
I'axe (Oz) est autorisée, ce qui a pour effet de rappro-
cher la portiére coulissante 12 du reste du véhicule 10
et de la fermer.

[0031] On a représenté, sur la figure 3, le détail du
montage de la biellette 18 selon la coupe indiquée sur
la figure 2a.

[0032] Dans ce mode de réalisation, la biellette 18 est
montée pivotante a l'intérieur d'un évidement, du cou-
lisseau 16 autour d'un arbre 30 traversant cet évidement
selon 'axe (Az).

[0033] Un deuxieme mode de réalisation est repré-
senté sur les figures 4a et 4b.

[0034] Surlafigure 4a, on voit que I'on peut remplacer
la barre formant le coulisseau 16 par une roulette 34
n'assurant qu'un guidage en Z du déplacement de la
portiere 12. Cette roulette est fixée a I'excroissance
oblongue 19 de la biellette au moyen d'un systéme de
roulement a billes 36 de type classique, représenté sur
la figure 4b.
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[0035] Dans un troisieme mode de réalisation, repré-
senté a la figure 5, la biellette 18 est montée autour de
I'arbre 30 grace a une rotule 38 permettant une rotation
autour de l'axe (Ox) de la biellette. Ceci permet, pour
des raisons de style ou d'encombrement, d'incliner la
portiere 12 par rapport a la verticale (Oz) lors de son
ouverture.

[0036] Enfin, comme représenté sur la figure 6, diffe-
rentes variantes de mécanisme de guidage peuvent
étre utilisées pour monter la portiére coulissante 12 sur
le véhicule.

[0037] Par exemple, dans la partie supérieure de la
portiere, deux biellettes 18 sont montées sur un coulis-
seau 16 coulissant a l'intérieur d'un rail correspondant
20, comme représenté sur la figure 3.

[0038] Dans la partie inférieure de la portiere coulis-
sante 12, une troisiéme biellette 18 est montée dans un
autre rail 20" a I'aide d'une roulette, telle que celle repré-
sentée sur la figure 4b. En effet, le guidage en Y et en
Z de la portiére coulissante 12 lors de son ouverture est
assuré par les biellettes montées sur la partie supérieu-
re de la portiére coulissante 12. Il n'est donc pas néces-
saire de prévoir le méme dispositif sur la partie inférieure
de la portiére coulissante 12.

[0039] Il apparait clairement que les moyens de fixa-
tion et de guidage de la portiére coulissante 12, tels que
décrits précédemment, permettent son ouverture et sa
fermeture, tout en étant dissimulés a l'intérieur du véhi-
cule automobile, lorsque la portiére coulissante 12 est
fermée.

[0040] Un autre avantage d'un mécanisme de guida-
ge tel que décrit précédemment est de permettre une
décomposition du mouvement lors de I'ouverture et de
la fermeture de la portiére coulissante 12 en une rotation
autour de I'axe (Oz) et une translation paralléle a I'axe
(Ox).

[0041] Un autre avantage du véhicule automobile dé-
crit précédemment réside dans le faible encombrement
du systéme d'ouverture et de fermeture de la portiére
coulissante 12, grace a la rotation des biellettes de fixa-
tion 18, ce qui leur permet de se rapprocher des rails de
guidage 16 et 20 lorsque la portiére coulissante 12 est
fermée.

[0042] Enfin, un autre avantage de l'invention est que
la taille de I'ouverture autorisée par la portiére coulis-
sante 12 ne dépend pas de la longueur du véhicule 10.

Revendications

1. Mécanisme de guidage d'une portiére coulissante
(12) de véhicule automobile (10) comprenant un rail
(20), un coulisseau (16) mobile dans ce rail et une
biellette (18) dont une premiere extrémité (18a) est
montée pivotante sur le coulisseau (16), reliant la
portiére au véhicule par l'intermédiaire du rail, le rail
(20) étant agencé pour étre monté sur la portiére
(12) tandis que la biellette est agencée pour étre
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monté sur le véhicule, caractérisé en ce que la
biellette (18) comporte des moyens (19) pour em-
pécher tout mouvement de translation du coulis-
seau (16) par rapport au rail (20), tant qu'une rota-
tion de cette biellette (18) par rapport au coulisseau
(16) est possible.

Mécanisme de guidage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la biellette (18), le coulis-
seau (16) et le rail (20) sont agencés pour que, lors
de l'ouverture de la portiére (12), une rotation de la
biellette autour de sa premiére extrémité (18a) fixée
au coulisseau précéde un glissement du coulisseau
dans le rail.

Mécanisme de guidage selon la revendication 1 ou
2, caractérisé en ce que la biellette (18) comporte
une seconde extrémité (18b) montée pivotante sur
le reste du véhicule automobile, notamment sur
I'encadrement de la portiere (12).

Mécanisme de guidage selon l'une quelconque des
revendications 1 a 3, caractérisé en ce que la biel-
lette (18) comporte a sa premiére extrémité (18a)
une excroissance (19) faisant saillie du coulisseau
(16) lorsque la portiere coulissante (12) est fermée,
et en ce que le rail (20) comporte localement une
encoche (22) dans laquelle vient se loger I'excrois-
sance (19) de la biellette (18) dépassant du coulis-
seau (16).

Mécanisme de guidage selon la revendication 4,
caractérisé en ce que l'excroissance (19) est de
forme générale oblongue.

Mécanisme de guidage selon la revendication 4 ou
5, caractérisé en ce que le rail (20) est fermé a au
moins l'une de ses extrémités par une paroi (28)
servant de butée de fin de course au coulisseau
(16), et en ce que I'excroissance (19) se trouve en
regard de I'encoche (22), lorsque le coulisseau (16)
se trouve au contact de la paroi (28).

Mécanisme de guidage selon I'une quelconque des
revendications 1 a 6, caractérisé en ce que le rail
(20) comporte un rebord extérieur (26) contre lequel
I'excroissance oblongue (19) de la biellette (18)
vient buter lorsque la portiére coulissante (12) du
véhicule automobile est en position ouverte, I'ex-
croissance (19) de la biellette (18) s'intégrant alors
entierement dans le coulisseau (16).

Portiére coulissante (12) de véhicule automobile
muni de moyens de guidage selon I'une quelconque
des revendications 1a 7.

Véhicule automobile (10) équipé d'une portiére cou-
lissante selon la revendication 8.
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