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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug mit
einem einen Fahrerraum aufweisenden Fihrerhaus, das
Einrichtungen zur Klimatisierung des Fahrerraumes auf-
weist, die wenigstens eine Kondensatoreinheit, einen
Kompressor und eine Luftbehandlungseinheit umfas-
sen.

[0002] Es ist bei Schienenfahrzeugen bekannt (z.B.
nach DE 296 00 512 U1), zur Klimatisierung des Fahrer-
raumes ein kompaktes Klimagerat mit allen kéltetechni-
schen Komponenten wie Verdampfer, Kompressor, Kon-
densator sowie den notwendigen Steuerelementen ent-
weder auf dem Dach des Fihrerhauses oder im Fahrer-
raum unterzubringen. Fir die Kiihlung der Mischluft in
diesem Kompaktklimagerat ist es erforderlich, dass er-
hebliche Mengen AuRenluft durch den Kondensatorliifter
aus der Fahrzeugumgebung angesaugt, Uber den Kon-
densator im Gerat gefuhrt und wieder nach auf3en ge-
druckt wird. Ist das Kompaktklimagerat im Fahrerraum
untergebracht, ergibt sich ein beachtlicher Platzbedarf
fur die Luftfihrung der Kondensatorluft. Die AuRendruck-
verhaltnisse am Fahrerhaus erlauben keine freie Wahl
der Ansaugdéffnung, was die Anordnung eines Luftkanals
im Fahrerraum zusatzlich erschwert. AuRerdem besteht
die Gefahr der Entwicklung von Strémungsgerauschen.
Die Gerateanordnung auf dem Dach des Fahrzeuges ist
insbesondere fiir Dieselfahrzeuge nicht zweckmaRig, da
hier die Gefahr des Ansaugens von Dieselabgasen fir
den AuRenluftanteil der Mischluft besteht.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei
einem Schienenfahrzeug gemal dem Oberbegriff des
ersten Anspruchs MaRnahmen zu treffen, durch welche
bei verringertem Raumbedarf eine Klimatisierung der
Luft im Fahrerraum méglich wird.

[0004] Die Lésung dieser Aufgabe erfolgt erfindungs-
gemalf ausgehend von einem Schienenfahrzeug geman
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 durch die im kenn-
zeichnenden Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merk-
male.

[0005] Dervorliegenden Erfindung liegt die technische
Lehre zu Grunde, dass man eine erhebliche Platzerspar-
nis erzielen kann, wenn die Kondensatoreinheit im Be-
reich der Aulenseite des Flihrerhauses, getrennt von
der im Bereich des Fahrerraumes angeordneten Luftbe-
handlungseinheit mit dem Kompressor angeordnet ist.
[0006] Der erfindungsgemalRe Aufbau eines Schie-
nenfahrzeuges lasstes zu, dass ein Luftkanal fur die Kon-
densatorluft entfallt. Es sind lediglich im Vergleich zum
Querschnitt von Luftkanalen kleine Kaltemittelleitungen
erforderlich, um die im Bereich der AuRenseite des Fiih-
rerhauses angeordnete Kondensatoreinheit, beispiels-
weise einen fir sich auf dem Dach des Fihrerhauses
angeordneten Kondensator mit der Luftbehandlungsein-
heit im Fahrerraum zu verbinden. Die Luftbehandlungs-
einheit kann dann auf kéltetechnischer Seite nur noch
den Verdampfer, den Kompressor und das Expansions-
ventil sowie weitere fur den Betrieb erforderliche Kom-
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ponenten enthalten. Die Kondensatoreinheit besteht vor-
zugsweise aus einem Kondensator des Kaltekreislaufes
und einen zugehorigen Kondensatorllfter. Die Konden-
satorluft wird unmittelbar an dieser Einheit aus der Fahr-
zeugumgebung angesaugt, Uber den Kondensator ge-
fuhrt und wieder in die Umgebung abgefihrt. Eine Ge-
rauschentwicklung durch die stromende Kondensatorluft
im Fahrerraum entfallt. Der AufRenluftanteil der Zuluft fiir
die Klimatisierung des Fahrerraumes muss nicht aufdem
Dach angesaugt werden, sodass die Gefahr des Ansau-
gens von Dieselabgasen erheblich reduziert ist.

[0007] Die Kondensatoreinheit kann an beliebiger
Stelle im Bereich der AuRenseite des Flihrerhauses oder
des Wagenkastens angeordnet sein. So kann sie bei-
spielsweise an der Unterseite oder den Seitenwanden
des Flhrerhauses angeordnet sein. Besonders einfach
Iasst sie sich bei Varianten des erfindungsgemafien
Schienenfahrzeugs anordnen und gestalten, bei denen
die Kondensatoreinheit im Bereich des Daches des Fiih-
rerhauses, insbesondere auf dem Dach des Fuhrerhau-
ses, angeordnet ist. Es versteht sich, dass die Konden-
satoreinheit dabei naturlich durch eine entsprechende
Verkleidung oder dergleichen verdeckt sein kann.
[0008] Die Kondensatoreinheit kann beliebig aufge-
baut sein. So kann sie beispielsweise lediglich einen ent-
sprechenden Kondensator umfassen. Bevorzugt um-
fasst die Kondensatoreinheit jedoch einen Kondensator
und einen Kondensatorliifter, umso eine kompakte, ein-
fach zu integrierende Einheit zu bilden.

[0009] Die Luftbehandlungseinheitkann an beliebiger,
zur Erfullung ihres Zweckes geeigneter Stelle im Innen-
raum des Fihrerhauses angeordnet sein. Besonders
vorteilhaft, weil einfach und zweckméaRig ist sie bei be-
vorzugten Varianten des erfindungsgemafRen Schienen-
fahrzeugs angeordnet, bei denen die Luftbehandlungs-
einheit im Bereich eines Fahrerpults im Fahrerraum des
FUhrerhauses angeordnetist. Vorzugsweise ist sie dabei
unter dem Fahrerpult angeordnet.

[0010] Die Luftbehandlungseinheit kann aus beliebi-
gen geeigneten Komponenten aufgebaut sein. Vorzugs-
weise umfasst sie weiterhin einen Verdampfer sowie zu-
satzlich oder alternativ ein Expansionsventil.

[0011] Bei besonders vorteilhaften Varianten des er-
findungsgemaRen Schienenfahrzeugs ist vorgesehen,
dass die Luftbehandlungseinheit mit Ansaugeinrichtun-
gen zum Ansaugen von AuRenluft verbunden ist, die der-
art angeordnet sind, dass das Risiko des Ansaugens mit
Abgasen des Fahrzeugs belasteter Auf3enluft minimiert
ist. Hierzu kdnnen die Ansaugeinrichtungen an beliebi-
ger geeigneter Stelle angeordnet sein, an der eine ent-
sprechend geringe Wahrscheinlichkeit des Ansaugens
Abgasen oder dergleichen besteht.

[0012] Vorzugsweise umfassen die Ansaugeinrichtun-
gen hierzu einen Ansaugstutzen, der im Bereich einer
Seitenwand des Flhrerhauses angeordnet ist.

[0013] Weitere bevorzugte Ausflihrungsbeispiele er-
geben sich aus den Unteranspriichen beziehungsweise
der nachfolgenden Beschreibung, welche die Erfindung
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ist anhand der Prinzipskizze eines bevorzugten Ausfih-
rungsbeispiels naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 den prinzipiellen Aufbau eines bevorzugten
Ausfiihrungsbeispiels des Fiihrerhauses eines
erfindungsgemafen Schienenfahrzeugs.

[0014] Der Fihrerraum 2 des Fihrerhauses 1 eines

nicht ndher dargestellten Schienenfahrzeuges weist ein
Fahrerpult 3 auf. Dieses Fahrerpult 3 tragt nicht darge-
stellte Steuerund Uberwachungseinrichtungen, die fiir
den Betrieb des Schienenfahrzeuges im Eingriffsbereich
des Fahrers erforderlich sind. Um die Luftim Fahrerraum
klimatisieren zu kdnnen, ist eine Luftbehandlungseinheit
9im Fahrerpult vorgesehen, die unter anderem den Ver-
dampfer 5 und einen nicht dargestellten Kompressor ent-
halt.

[0015] Der Kondensator 4 ist rdumlich getrennt von
den Ubrigen Elementen des Kaltemittelkreislaufes auf
dem Dach 6 des Fiihrerhauses 1 angeordnet und ber
Kaftemittelleitungen 7 mit der Luftbehandlungseinheit 9
verbunden. Nachdem der Querschnitt der Kaltemittellei-
tungen 7 im Vergleich zu einem Luftkanal fir Kondensa-
torluft geringer ist, wird der notwendige Bauraum fur die
klimatechnische Ausriistung des Fahrerraumes erheb-
lich verkleinert. Die zur Warmeabflihrung am Kondensa-
tor 4 notwendige AufRenluft wird vom Kondensatorlifter
8 durch den Kondensator 4 gesaugt und wieder an die
Umgebung abgegeben. Die Kondensatoreinheit ist unter
einer nicht dargestellten Dachverkleidung angeordnet,
die mit Gittern versehen ist, durch die die Kondensatorluft
strdomen kann.

[0016] Die in der Luftbehandlungseinheit 9 konditio-
nierte Zuluft wird Uber nicht naher dargestellte Zuluft-
schlauche und Zuluftauslasse 10 an geeigneter Stelle in
den Fahrerraum geblasen. Der AuRenluftanteil der Zuluft
wird Uber einen Ansaugstutzen in der Seitenwand des
Fuhrerhauses aus der Fahrzeugumgebung angesaugt,
so dass die Gefahr des Ansaugens von Dieselabgasen
auf dem Dach entfallt.

[0017] Durch den gesplitteten Aufbau der klimatech-
nischen Einrichtungen des Fahrerhauses wird den en-
gen Platzverhaftnissen im Fahrerraum Rechnung getra-
gen. Ein Luftkanal fir die Kondensatorluft entfallt, wo-
durch auch ein verringerter Betriebsgerauschpegel er-
reicht wird.

Patentanspriiche

1. Schienenfahrzeug mit einem einen Fahrerraum (2)
aufweisenden Fuhrerhaus (1), das Einrichtungen
zur Klimatisierung des Fahrerraumes aufweist, die
wenigstens eine Kondensatoreinheit (4, 8), einen
Kompressor und eine Luftbehandlungseinheit (9)
umfassen, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kondensatoreinheit (4, 8) im Bereich der AuRenseite
des Fihrerhauses (1), getrennt von der im Bereich
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des Fahrerraumes (2) angeordneten Luftbehand-
lungseinheit (9) angeordnet ist, die den Kompressor
umfasst und mit Ansaugeinrichtungen zum Ansau-
gen von Auf3enluft verbunden ist.

2. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kondensatoreinheit (4, 8)
im Bereich des Daches (6) des Fuhrerhauses (1),
insbesondere auf dem Dach (6) des Fihrerhauses
(1), angeordnet ist.

3. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Kondensatorein-
heit einen Kondensator (4) und einen Kondensator-
IGfter (8) umfasst.

4. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Luftbehandlungseinheit (9) im Bereich eines Fahrer-
pults (3) im Fahrerraum (2) des Fihrerhauses (1)
angeordnet ist.

5. Schienenfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Luftbehandlungseinheit (9)
unter dem Fahrerpult (3) angeordnet ist.

6. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Luftbehandlungseinheit (9) einen Verdampfer (5)
und/oder ein Expansionsventil umfasst.

7. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Luftbehandlungseinheit (9) mit Ansaugeinrichtun-
gen zum Ansaugen von AuRenluft verbunden ist, die
einen Ansaugstutzen umfassen, der im Bereich ei-
ner Seitenwand des Flhrerhauses (1) angeordnet
ist.

Claims

1. A rail vehicle with a driver’s cabin (1) comprising a
driver's compartment (2) and having devices for air-
conditioning the driver’'s compartment comprising at
least one condenser unit (4, 8), a compressor and
an air treatment unit (9), characterized in that the
condenser unit (4, 8) is arranged in the region of the
outer side of the driver’s cabin (1) and separate from
the air treatment unit (9) that is positioned in the re-
gion of the driver's compartment (2) and contains
the compressor and is connected to intake devices
for intaking external air.

2. Therail vehicle according to Claim 1, characterized
in that the condenser unit (4, 8) is arranged in the
region of the roof (6) of the driver’s cabin (1), in par-
ticular, on the roof (6) of the driver’s cabin (1).
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3. The rail vehicle according to Claim 1 or 2, charac-
terized in that the condenser unit contains a con-
denser (4) and a condenser ventilator (8).

4. Therail vehicle according to any one of the preceding
claims, characterized in that the air treatment unit
(9) is arranged in the region of an operating console
(3) inthe driver’'s compartment (2) of the driver’s cab-
in (1).

5. Therail vehicle according to Claim 4, characterized
in that the air treatment unit (9) is arranged under-
neath the driver’s operating console (3).

6. Therail vehicle according to any one of the preceding
claims, characterized in that the air treatment unit
(9) comprises an evaporator (5) and/or an expansion
valve.

7. Therailvehicle according to any one of the preceding
claims, characterized in that the air treatment unit
(9) is connected to intake devices for intaking exter-
nal air comprising an intake socket that is arranged
in the region of a side wall of the driver’s cabin (1).

Revendications

1. Véhicule ferroviaire comportant une cabine de con-
ducteur (1) présentant un habitacle de conducteur
(2) et qui comporte des dispositifs de climatisation
de I'habitacle de conducteur, qui comprennent au
moins une unité de condensateur (4, 8), un compres-
seur et une unité de traitement d’air (9), caractérisé
en ce que 'unité de condensateur (4, 8) estdisposée
au niveau du cbté extérieur de la cabine du conduc-
teur (1), séparément de l'unité de traitement d’air (9)
disposée au niveau de I'habitacle du conducteur (2)
et comprenant le compresseur et reliée a des dispo-
sitifs d’aspiration pour aspirer de I'air extérieur.

2. Véhicule ferroviaire selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que I'unité de condensateur (4, 8) est
disposée au niveau du toit (6) de la cabine du con-
ducteur (1), notamment sur le toit (6) de la cabine
du conducteur (1).

3. Véhicule ferroviaire selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que 'unité de condensateur (4,
8) comprend un condensateur (4) et un aérateur de
condensateur (8).

4. Véhicule ferroviaire selon I'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
I'unité de traitement d’air (9) est disposée au niveau
d’un pupitre de conducteur (3) dans I'habitacle de
conducteur (2) de la cabine du conducteur (1).
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5.

Véhicule ferroviaire selon la revendication 4, carac-
térisé en ce que l'unité de traitement d’air (9) est
disposée sous le pupitre du conducteur (3).

Véhicule ferroviaire selon I'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
I'unité de traitement d’air (9) comprend un évapora-
teur (5) et/ou une soupape de détente.

Véhicule ferroviaire selon 'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
I'unité de traitement d’air (9) est reliée a des dispo-
sitifs d’aspiration pour aspirer de I'air externe qui
comprennent un manchon d’aspiration qui est dis-
posée au niveau d’une paroi latérale de la cabine du
conducteur (1).
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