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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schutzeinrichtung
fir Motorradfahrer, vorzugsweise zur Verwendung im
Motorradsport.

[0002] Fahrer von Kraftrddern und Rollern sind bei
schneller Kurvenfahrt gezwungen, ihre Motorfahrzeuge
in eine Schraglage zu bringen, um auch in der Kurve die
notwendige Fahrstabilitat zu erreichen.

Durch Entwicklungen der Reifentechnik und der Fahr-
werke ist es in jlingerer Zeit méglich, grofiere Schrag-
lagen einzunehmen und so Kurven mit wesentlich ho-
herer Geschwindigkeit als friiher zu durchfahren.

Die moéglichen Schraglagen bergen jedoch die Gefahr
in sich, dass Teile des Motorrads, wie Fulrasten, Ver-
kleidungsteile und dergleichen bzw. die Fif3e des Fah-
rers die Fahrbahn beriihren, wobei durch die Berlhrung
Kraftimpulse auf das System Fahrer-Maschine-Fahr-
bahn einwirken, die die Fahrstabilitdt ungunstig beein-
flussen und im Extremfall die Bodenhaftung aufheben
— es kann zum Sturz kommen. Weitere nachteilige Fol-
gen solch extremer Schraglagen bestehen darin, dass
der Fahrer sein Schuhwerk oder Teile der Motorradkom-
bination beschadigt. Um dies zu vermeiden, hat die Zu-
behorindustrie Schutzeinrichtungen entwickelt, die im
Allgemeinen aus VerschleiBkérpern bestehen, die in
das Schuhwerk oder die Schutzbekleidung des Fahrers
integriert sind, wie beispielsweise in EP 0 254 751 A1.
Als besonders vorteilhaft wird dabei angesehen, solche
Schutzeinrichtungen als Kombination zwischen einem
weichen Verschleillkérper und harteren Einlagen aus-
zufliihren, wie dies in DE 200 10 886 U1 und DE G 86
02 779 U1 vorgeschlagen ist.

[0003] Im Motorradrennsport sind solche Schutzein-
richtungen jedoch nur bedingt geeignet. In die Schutz-
bekleidung integrierte Schutzeinrichtungen sind fiir Mo-
torsportler wenig geeignet, da diese insbesondere bei
StraRenrennen bewusst den Fahrbahnkontakt suchen,
um die fur schnelle Kurvenfahrt notwendige extreme
Schraglage zu finden.

Motorradrennfahrer haben dabei einen Fahrstil entwik-
kelt, bei dem sie das kurveninnere Knie gegen die Fahr-
bahn abspreizen und so den Fahrbahnkontakt suchen.
Die damit einhergehenden Beschadigungen der
Schutzkleidung sind nicht hinnehmbar.

Ebenso sind dampfende Einlagen im Motorsport eher
nachteilig, da der Fahrbahnkontakt abgeschwacht wird.
Es hat sich deshalb eine Entwicklung hin zu auswech-
selbaren Schutzeinrichtungen ergeben, wobei heute
zumeist die AufRenseite des Knies auf der Schutzbeklei-
dung mit einem Haftorgan versehen ist und auf dieses
eine auswechselbare Schutzeinrichtung, die als so ge-
nannter "Knieschleifer" bezeichnet wird, aufgebracht
werden kann.

Diese Ausflihrungsform einer Schutzeinrichtung hat
den Vorteil, dass sie nach Verschleild ausgetauscht wer-
den kann, ohne dass die Schutzbekleidung erneuert
werden muss. Weitere Vorteile bestehen darin, dass die
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GroRe und Form der Schutzeinrichtung den realen Be-
dingungen angepasst werden kann. Ebenso kann diese
bei UbermaRigem Verschleill wahrend eines Rennens
getauscht werden.

Solche Schutzreinrichtungen bestehen im Allgemeinen
aus einem Kunststoff-Formteil mit einer flach-gewdlbten
AuRenkontur, einer der Anatomie des Knies und Unter-
schenkels folgenden gewdlbten Innenkontur, einem
Halteorgan an der Innenseite und Giberstehenden Ran-
dern, die auch vom Halteorgan gebildet werden kénnen
und gleichzeitig ein AbreiRen in kurzer Zeit ermdglichen.
Fir das Halteorgan hat sich die Ausfiihrung als so ge-
nannte Klettverbindung bewéhrt.

Die Herstellung der fiir die Schutzeinrichtung benétigten
Kunststoff-Formteile ist auerordentlich kostenintensiv.
Dies gilt gleichermaRen fur eine Herstellung im Guss-,
Spritzguss-Verfahren wie auch fur die Fertigung aus
dem Vollen. Die erforderlichen Formteile sind fur tibliche
Verfahren der Kunststoffverarbeitung aufgrund des
Bauteilvolumens als problematisch einzustufen.
Weiterhin ist bereits festgestellt worden, dass der durch
die Fahrer gesuchte Bodenkontakt nicht immer optimal
ist, da die Reibpaarung Kunststoffkdrper-Asphalt nicht
ideal ist. Es kommt nach Aussage von Fahrern zu so
genannten "stick-slip"-Effekten, durch die ein schnelles
Durchfahren von Kurven in extremer Schraglage zumin-
dest behindert wird. Der Fahrer wird beim Eintreten der
"stick-slip"-Effekte intuitiv den Fahrbahnkontakt vermin-
dern, indem er seine Maschine aufrichtet, woraus ihm
wiederum Geschwindigkeits- und Zeitverluste entste-
hen.

Ein weiterer Nachteil der bekannten Schutzeinrichtun-
gen ist eine hohe spezifische Eigenmasse des Ver-
schleilRkérpers.

Neben den nachteiligen technisch-physikalischen Ei-
genschaften besteht ein wesentlicher Nachteil wegen
der kostenaufwandigen Herstellung in den Beschaf-
fungskosten fir die fraglichen Schutzeinrichtungen.
[0004] Die Erfindung hatdie Aufgabe, eine Schutzein-
richtung, vorzugsweise fiur Motorradfahrer, wiederum
vorzugsweise in der Form des so genannten Knieschlei-
fers vorzuschlagen, die leicht und kostenglnstig her-
stellbar ist, umweltfreundliche Materialien verwendet,
ein verbessertes Gleitverhalten und langere Lebens-
dauer hat und im Ubrigen gegeniiber den im Stand der
Technik erlduterten bekannten Lésungen verbesserte
technisch-physikalische Kennwerte und wenigstens
gleichwertige Handhabungseigenschaften hat.

[0005] Das Wesen der Erfindung wird durch eine
Schutzeinrichtung mit der Merkmalsgesamtheit des
Hauptanspruchs 1 und mit entsprechenden Verbesse-
rungen oder zuséatzlichen Ausgestaltungen nach den
Merkmalen der nachgeordneten Anspriiche, im Ubrigen
durch die Beschreibung und erforderlichenfalls nach
den Ausflihrungsbeispielen und Zeichnungen beschrie-
ben. Ausflihrungsbeispiele und Zeichnungen geben da-
bei jedoch nur vorzugsweise Ausfiihrungsformen, die
im Anmeldezeitpunkt fiir zweckmafig erachtet wurden,
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bekannt.

[0006] Eine Schutzeinrichtung, die aus einem Ver-
schleiRkodrper, einem darunter angeordneten Tragerele-
ment und einem am Tragerelement befestigten Halteor-
gan besteht, besitzt einen Verschleillkdrper aus dem
Werkstoff Holz.

Der Werkstoff Holz ist spezifisch leichter als bislang ver-
wendete VerschleilRkodrper aus Kunststoffen und besitzt
im Ubrigen mindestens gleichartige technisch-physika-
lische Eigenschaften.

Fir den VerschleilRkorper wird vorzugsweise ein zéher
Holzwerkstoff ohne ausgepragte Gefligeunterschiede,
mit geringer Rissanfalligkeit, hoher Verschleilfestigkeit
und geringem Verzug verwendet. Vorzugsweise wird
diesen Anforderungen die Holzart Weilbuche (WB) mit
einer Rohdichte ¢ > 0,75 g/cm™3 gerecht.

Die geringere Dichte des Holzes ermdglicht es, bei glei-
cher Gesamtmasse der Schutzeinrichtung einen dicke-
ren und/oder grolReren VerschleiRkdrper auszufiihren,
wodurch die Haltbarkeit der gesamten Einrichtung er-
hoht wird.

Der VerschleiRkorper kann kreisférmig, oval oder in be-
liebiger anderer Formgebung ausgefiihrt sein. An seiner
Oberseite ist er langs der AuRenkontur mit groBem Ra-
dius gerundet, so dass bei Fahrbahnkontakt vorzugs-
weise ein spitzer Winkel zwischen Oberflache des Ver-
schleilRkorpers und Fahrbahn besteht. Auf diese Weise
werden geringe Fahrbahnunebenheiten ohne Einhaken
des VerschleilRkérpers bei gleichzeitigem guten Boden-
kontakt tiberschliffen.

Die Herstellung des VerschleiRkdrpers erfolgt durch
spanende Verfahren, weshalb im Gegensatz zu be-
kannten Schutzeinrichtungen eine kurzfristige und vor
allem individuelle Anpassung der Dicke mdglich ist.
Ebenso ist eine Anpassung der Form an anatomische
Gegebenheiten des Tragers oder aufgrund geanderter
technischer Bedingungen mdglich. Des weiteren kén-
nen ohne gréRere Schwierigkeiten individualisierende
Merkmale, wie Namen, Starthummern, Marken oder
dergleichen als Profilierung eingebracht werden.
Vorteilhaft ist weiterhin die Mdglichkeit, die Oberflache
des VerschleilRkoérpers mit einer Farbschicht zu verse-
hen. Dies erdéffnet auch die Mdglichkeit, bereits bei Be-
nutzung im Wettbewerb ein Bild Uber den Verschleil}
des Verschleikdrpers zu erhalten.

[0007] Die Unterseite des Verschleilkorpers ist kon-
kav gewodlbt, wobei die Wélbung von der Langsachse
eines nicht rund gefertigten Verschleilkdrpers so ab-
weicht, dass eine ideale Lage am Knie bzw. Unter-
schenkel des Tragers vorhanden ist. Gleichzeitig wird
sichergestellt, dass die Langsachse des Verschleil3kor-
pers stets in Fahrtrichtung liegt. Auch hier ist durch die
spanende Fertigung eine individuelle Anpassung an
den Trager mdglich.

An der Unterseite des VerschleiBkorpers ist ein Trage-
relement angeordnet, wobei vorzugsweise ein Lederzu-
schnitt, gegebenenfalls jedoch auch Zuschnitte aus tex-
tilem Material oder Kunststoffen, Verwendung findet.
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Das Tragerelement ist mit dem VerschleilRkorper vor-
zugsweise durch eine Klebung verbunden.

Das Tragerelement steht am gesamten Umfang des
VerschleilRkorpers Uiber, wobei der Uiberstehende Rand
nach Gesichtspunkten der Handhabbarkeit oder tech-
nisch-physikalischen Kennwerten ausgelegt werden
kann. Vorzugsweise ist die Umfangslinie des Tragerele-
ments mehrfach eingeschnitten oder hat eine ausge-
pragte Wellenkontur, die ein Erfassen des Tragerele-
ments durch den regelmaflig Handschuhe tragenden
Fahrer méglich macht.

Die Unterseite des Tragerelements ist mit einem Haft-
organ versehen, wobei hier auf die bewahrte Klettver-
bindung zuriickgegriffen wird, da die Schutzbekleidung
der Fahrer ohnehin dafir vorgesehen ist. Weitere For-
men der Befestigung an der Schutzbekleidung kénnen
auch in einer umlaufenden Bandage, Druckknépfen, ei-
ner Haftklebung und dergleichen bestehen.

Das Gesamtsystem der Schutzeinrichtung ist so aufge-
baut, dass zunachst der VerschleilRkérper bei Boden-
kontakt ausreichend gleitfahig ist und damit hohe Kur-
vengeschwindigkeiten gewahrleistet. Fir den Ausnah-
mefall, dass aufgrund unglinstiger Fahrbahngegeben-
heiten, unvorhersehbarer Schaden des Verschleil3kor-
pers oder aus mangelnder Abstimmung des Systems
Fahrer-Maschine die gewtinschten Wirkungen nicht
eintreten oder gar nachteilige Wirkungen vorhanden
sind, ist ein schneller Wechsel der Schutzeinrichtung
durch Lésen der Verbindung zur Schutzkleidung mdég-
lich. In Extremsituationen kann sich die Klebung zwi-
schen VerschleiBkdrper und Tragerelement I6sen, so
dass der VerschleiRkorper abfallen kann. Weiterhin
kann der Fahrer die Haftverbindung zur Schutzbeklei-
dung willkirlich trennen und die Schutzeinrichtung ab-
werfen. Auf diese Weise ist sichergestellt, dass in Ex-
tremsituationen durch eine nicht oder nicht ausreichend
wirkende Schutzeinrichtung jederzeit ein sicheres L6-
sen derselben moglich ist, was vorzugsweise jedoch bei
Zwischenstopps erfolgen wird.

Es hat sich gezeigt, dass die verwendete Holzart
Weillbuche (WB) gegeniiber den bislang verwendeten
VerschleiRkérpern aus Kunststoff verbesserte Gleitei-
genschaften besitzt. Bisher bei bestimmten Fahr-
bahnoberflaichen festzustellende "stick-slip"-Effekte
sind weitgehend beseitigt, wahrend im Ubrigen die
Schutzeinrichtung den Einsatzerfordernissen ent-
spricht. Weiterhin sind die erfindungsgemafRen Schutz-
einrichtungen in der Herstellung wesentlich kostengiin-
stiger.

Weiterhin hat sich gezeigt, dass so genannte vergitete
Hélzer fur den VerschleiBkdrper eingesetzt werden kdn-
nen. Die verbesserten physikalischtechnischen Para-
meter verguteter Holzarten kdnnen insbesondere hin-
sichtlich der Reibungskoeffizienten, der Verschleil}fe-
stigkeit sowie die verminderte Rissanfalligkeit beste-
hen. Besondere Vorteile besitzen hier so genannte am-
moniakplastifizierte Holzer.

Es ist auch mdglich, die VerschleilRkérper mit geeigne-
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ten Mitteln zu trdnken, um so beispielsweise die Rei-
bungskoeffizienten herabzusetzen.

Gleichartige Schutzeinrichtungen kénnen neben der
beschriebenen vorzugsweisen Ausfiihrungsform fur die
so genannten Knieschleifer auch Uberall dort Verwen-
dung finden, wo die Gefahr besteht, dass betroffene
Personen mit Hand, Ellenbogen, Ful® oder Knie Uber
langere Strecken Gleitvorgangen ausgesetzt sind, bei
denen anderweitige Schutzeinrichtungen fir den Ein-
satzfall zu kostenintensiv, ein Verschleil® der Einrich-
tung hinnehmbar oder die Schutzwirkungen anderer
Einrichtungen in ihrer Gesamtheit nicht erforderlich
sind.

Wird bei einer weiteren Ausfihrungsform der Schutz-
einrichtung diese noch zusétzlich mit ddmpfenden Ele-
menten ausgestattet, kénnen auch Einsatzgebiete er-
schlossen werden, die im Sinne eines Dauergebrau-
ches anderen Anwendungskriterien unterliegen. Fur
den Einsatzfall als Knieschleifer hingegen wére die Ver-
wendung von Dampfungselementen eher nachteilig, da
dann der Fahrbahnkontakt verloren ginge.

[0008] Die Erfindung wird nachstehend anhand eines
Ausfiihrungsbeispieles naher beschrieben. Fig. 1 zeigt
dabei die Vorderansicht der Schutzeinrichtung, wah-
rend Fig. 2 die Draufsicht derselben darstellt.

[0009] Ein VerschleiRkérper (1) ist an seinem Rand
(2) mit einer ovalférmigen Kontur (3) ausgefuhrt. Eben-
so konnte die Kontur kreisférmig oder andersartig ge-
staltet sein.

Der VerschleiRkorper (1) ist aus dem Werkstoff Holz ge-
fertigt, wobei vorzugsweise ein naturgewachsenes
Holzteil aus einem festen, sehr zéhen, wenig rissanfal-
ligen Holz mit einer Rohdichte ¢ > 0,75 g/cm™3, vorzugs-
weise jedoch aus Weiltbuche (WB), die auch als Hain-
buche bezeichnet wird, gefertigt. Es ist ebenso mdglich,
den VerschleilRkorper (1) als mehrteiligen Kérper mit ei-
nem Grundaufbau und einer Verschleil3schicht, aus pla-
stifiziertem oder getranktem Holz, auszufiihren, sofern
der VerschleiBkorper (1) insgesamt aus Holz besteht.
Die Oberseite (4) besitzt eine Wélbung (5), die von der
Flache zum Rand (2) hin einen stetig kleiner werdenden
Krimmungsradius besitzt.

Die Unterseite des Verschlei3kdrpers (1) besitzt eine
Klebstoffschicht (7), mit der ein Tréagerelement (8) mit
dem Verschleikorper (1) verbunden ist.

Das Tragerelement (8) besteht vorzugsweise aus Le-
der. Ebenso sind mit gleicher Wirksamkeit textile, Kunst-
leder- oder Kunststoffzuschnitte anwendbar. Die Ober-
seite (9) des Tragerelementes (8) geht mit der Untersei-
te (6) des VerschleilRkérpers (1) eine feste Verbindung
ein.

Durch entsprechende Wahl des Werkstoffes flir das Tra-
gerelement (8) und der Klebstoffschicht (7) wird er-
reicht, dass die Festigkeit der Verbindung tuber der tech-
nisch notwendigen Mindestfestigkeit liegt und insbeson-
dere ein Abschélen bei Bodenkontakt vermieden wird.
Gleichzeitig wird jedoch die Festigkeit der Klebung so
gewahlt, dass ein AbreiRen des Verschleilkorpers bei
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Gewalteinwirkung maoglich ist.

Das Tragerelement (8) besitzt an seiner Unterseite (10)
eine Haftschicht (11), die in vorteilhafter Weise ein Teil
eines Klettverschlusses ist. Mit Hilfe der Haftschicht (11)
wird die Gesamtanordnung an der Bekleidung des Tra-
gers befestigt, wobei diese wiederum das erforderliche
Gegenstlick des Klettverschlusses besitzt.

Anstelle eines Klettverschlusses kdnnen auch andere
Ubliche Verbindungsformen angewendet werden, so-
fern sie hinsichtlich ihrer Gebrauchseigenschaften
gleichwertig sind.

Das Tragerelement (8) hat eine groRere Flache, als die
Grundflache des VerschleilRkorpers (1) ausmacht. Es
bildet sich ein Uberstehender Rand (12), der vom Um-
fang her Kerben (13) oder Einschnitte (14) aufweist. Die
vergréRerte Flache des Tragerelements (8) dient zu-
gleich der Sicherstellung der notwendigen Haltekraft an
der Bekleidung des Trégers.

Die Unterseite (6) des VerschleiRkorpers (1) istin einem
Winkel oo # 0° zur L&dngsachse gewdlbt. Da die Schutz-
einrichtungen jeweils paarweise verwendet werden,
wird so eine anatomische Anpassung erreicht, wobei
die jeweiligen Achslagen (15) und (16) nach anatomi-
schen Gegebenheiten festgelegt sind und dadurch je ei-
ne rechte und linke Schutzeinrichtung erzeugt wird.
An der Oberseite (4) des Verschlei3kérpers (1) ist eine
Gestaltungsflache (17) vorhanden, die fur Aufdrucke,
Profilierungen, Aufkleber und dergleichen benutzt wer-
den kann.

Der VerschleilRkérper kann ferner in seiner Gesamtheit
oder auch nur an seinen bei Gebrauch sichtbaren Fla-
chen eingefarbt, lackiert oder anderweitig beschichtet
sein, wodurch die Moglichkeit besteht, das
Verschleilbild des VerschleiRkorpers (1) bei Gebrauch
sichtbar zu machen und so vorab eine Entscheidung
treffen zu kénnen, ob dessen weiterer Gebrauch zumut-
bar ist.

Patentanspriiche

1. Schutzeinrichtung, vorzugsweise Ful- und/oder
Unterschenkel und/oder Knie- oder Ellenbogen-
oder Handschitzer, bestehend aus einem Ver-
schleiBkdrper, einer Halteflache, einer Klebeverbin-
dung zwischen Verschleilkdrper und Halteflache,
einer leicht I6sbaren Verbindung zwischen Schutz-
einrichtung und Trager derselben, dadurch ge-
kennzeichnet, dass wenigstens der verschleilen-
de Teil des VerschleilRkorpers vorwiegend aus
Holzwerkstoff besteht.

2. Schutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass wenigstens der verschleilen-
de Teil des VerschleiRkdrpers aus einer harten,
sehr zahen, elastischen und wenig rissanfalligen
Holzart mit einer mittleren Rohdichte ¢ > 0,75 g x
cm-3, vorzugsweise aus Weillbuche (WB) und/oder
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aus vergltetem und/oder aus plastifiziertem und/
oder aus getranktem Holz, besteht.

Schutzeinrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass 5
wenigstens  der verschleiBende Teil des
VerschleiRkorpers eine gekrimmte Oberflache,
vorzugsweise eine linsenférmig gekrimmte Ober-
flache, wiederum vorzugsweise eine randseitige
Krimmung mit zum Rand hin abnehmenden Biege- 70
radius aufweist.

Schutzeinrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

die Haftflache den Rand des VerschleilRkérpers 15
Uberragt und einen Greifrand ausbildet.

Schutzeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Greifrand der Haftflache
unterbrochen, vorzugsweise wellenférmig und/ 20
oder U-férmig und/oder geschlitzt ausgebildet ist.

Schutzeinrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass

die Haftkraft der Klebeverbindung zwischen Ver- 25
schleiRkérper und Haftflache in etwa gleich oder
groBer als die der Losekraft der Schutzeinrichtung

ist.
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