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(54) Rillenschienenkreuzungsbereich
(57) Die Erfindung betrifft einen Rillenschienen-
kreuzungsbereich (1) wenigstens zweier sich kreuzen-
der Rillenschienenstrange (a, b), wobei wenigstens ein
mit den Enden der Rillenschienenstrénge (a, b) zu ver-
bindendes Herzstlick (4) mit zwei sich kreuzende Fahr-
rillen (7, 9) zur Fihrung eines Rades (18) eines Schie-
nenfahrzeuges im Kreuzungsbereich der Rillenschie-
nenstrange (a, b) vorgesehen ist. Um einen Rillenschie-
nenkreuzungsbereich der eingangs genannten Art zur
Verfugung zu stellen, der kostenguinstig und leicht richt-
barist und eine hohe Festigkeitim Bereich der Fahrrillen
aufweist, ist erfindungsgemaf vorgesehen, dal® wenig-
stens ein Obergurt (5) des Herzstlicks (4) zum Anschluf}
an zwei Schienenenden eines ersten Rillenschienen-
strangs (a) und wenigstens ein mit dem Obergurt (5)
formschlissig verbindbarer Untergurt (6) des Herz-
stlicks (4) zum Anschlu® an zwei Enden eines den er-
sten Rillenschienenstrang (a) kreuzenden zweiten Ril-
lenschienenstrangs (b) vorgesehen ist, dal® der Ober-
gurt (5) eine erste Fahrrille (7) mit einem kreuzenden
Bereich (8) einer zweiten Fahrrille (9) und der Untergurt
(6) eine kreuzende zweite Fahrrille (9) aufweist und daf}
der kreuzende Bereich (8) der zweiten Fabhrrille (9) im
Obergurt (5) mit der zweiten Fahrrille (9) im Untergurt
(6) ausgefluchtet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Rillenschienen-
kreuzungsbereich nach dem Oberbegriff des Anspruchs
1.

[0002] In den Kreuzungsbereichen kreuzender Ril-
lenschienenstrdnge werden in der Regel aus einem
Block bestehende Anschluf3elemente vorgesehen, die
an den Seiten Anschluf3bereiche zum AnschluB der bei-
den Enden der kreuzenden Rillenschienenstrédnge an
das AnschlufRelement aufweisen. Das AnschluRele-
ment weist eine erste Fahrrille mit einem kreuzenden
Bereich einer zweiten Fahrrille und eine kreuzende
zweite Fahrrille auf. Die bekannten Anschluelemente
bestehen aus vorverglteten Stéahlen, die die dynami-
schen Eigenschaften des Schienenmaterials Uberstei-
gen und im verglteten Zustand eine hohe Festigkeit
aufweisen. Die insgesamt vier Enden der beiden Rillen-
schienenstrange werden mit den AnschlulR3bereichen
des AnschluRelementes Ublicherweise im Bereich der
Fahrrillen verschweif3t. Von Nachteil bei den bekannten
in Rillenschienenkreuzungsbereichen eingesetzten
blockférmigen AnschluRelementen ist, dal® es durch
den Schweillvorgang infolge der hohen Temperaturen
naturgemal zu Schrumpfungen, hohen inneren Span-
nungen und Gefligeveranderungen im Nahtbereich
kommt. Die Vergitung der eingesetzten Stahlwerkstoffe
wird dadurch zumindest teilweise im Nahtbereich zer-
stort. Der Gefahr des Sprodbruches und der Ri3bildung
im Bereich der Fahrrillen kann oft nur mit betrachtlichem
Aufwand begegnet werden, was mit hohen Anforderun-
gen an die Qualifikation des SchweilRpersonals und ho-
hen Wartungs- und Instandhaltungskosten verbunden
ist. Das (Flamm-)Richten der durch Warmeverzug ent-
standenen Richtungsfehler ist zeit- und kostenaufwen-
dig. Werden Richtungsfehler nicht behoben, kénnen
MafR- und Richtwerte, die das stoffreie und mdglichst
verschleiRfreie Uberrollen des AnschluRelementes
durch das Schienenrad sicherstellen sollen, nicht ein-
gehalten werden.

[0003] Darlber hinausist es aus dem Stand der Tech-
nik bekannt, die Enden eines kreuzenden Rillenschie-
nenstrangs mit einem gekreuzten Rillenschienenstrang
im Bereich der Fahrrillen unmittelbar miteinander zu
verschweilen. Der Schweillprozel3 im Fahrrillenbe-
reich fihrt ebenfalls zu Gefiigednderungen, die sich ne-
gativ auf die Festigkeit der Rillenschienenstrédnge im
Nahtbereich auswirken. Darlber hinaus werden die En-
den des kreuzenden Rillenschienenstrangs und der ge-
kreuzte Rillenschienenstrang im AnschluRbereich ab-
tragend oder spannend bearbeitet, um die sich kreuzen-
den Schienstréange aneinander anzupassen. Die Bear-
beitung und VerschweilRung der Schienenstrange ver-
starkt die Gefahr der Ri3bildung und die Gefahr von Bri-
chen im Bereich der Fahrrillen.

[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ei-
nen Rillenschienenkreuzungsbereich der eingangs ge-
nannten Art zur Verfligung zu stellen, der kostenglinstig
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und leicht richtbar ist und eine hohe Festigkeit im Be-
reich der Fahrrillen aufweist.

[0005] Die zuvor hergeleitete und angegebene Auf-
gabe ist bei einem Rillenschienenkreuzungsbereich mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

[0006] Durch die erfindungsgemafe Rillenschienen-
kreuzung ergeben sich eine Reihe von wesentlichen
Vorteilen. Gegeniliber dem Ublicherweise in Rillenschie-
nenkreuzungsbereichen eingesetzten, aus einem Block
bestehenden Anschlufelementen weist der erfindungs-
gemafe Rillenschienenkreuzungsbereich als An-
schlufelement ein zweiteiliges, aus einem Obergurt
und einem mit dem Obergurt formschllssig verbindba-
ren Untergurt bestehendes Herzstiick auf. Der Form-
schluf} in Richtung der Schienenstrénge ergibt sich da-
durch, daf} der Obergurt von oben her in den Untergurt
eingesetzt wird. Durch die zweigeteilte Ausbildung des
Herzstlicks sinkt zunachst der Montageaufwand beim
Einbau des Herzstlicks da der Untergurt und der Ober-
gurt nacheinander eingebaut werden kénnen. Auf3er-
dem kann im Hinblick auf die Formschlul3Verbindung
auf SchweilRprozesse géanzlich verzichtet werden, so
daf} daraus resultierende Richtungsfehler nicht zu be-
fiirchten sind. Sollten dennoch Richtungsfehler auftre-
ten, kdnnen diese einfacher als bisher mdglich korrigiert
werden. Darlber hinaus kénnen der Obergurt und/oder
der Untergurt bedarfsweise nahezu beliebig in der Lan-
ge an die jeweiligen Verhaltnisse angepalit werden, wo-
bei die an den Enden des Obergurts und des Untergurts
vorgesehenen AnschluBbereiche zum Anschluf3 an die
kreuzenden Rillenschienenstrange weit aus dem unmit-
telbaren Kreuzungsbereich - und somit aus dem Be-
reich der héchsten Belastung des Herzstlicks - heraus-
gelegt werden kdnnen.

[0007] Dies ist vor allem dann von Vorteil, wenn die
Rillenschienenstrange mit dem Herzstlick verschweif3t
werden, da Schweillprozesse dann keinen schadigen-
den Einflul auf das Materialgeflige und damit auf die
Vergltung im unmittelbaren Kreuzungsbereich des
Herzstiicks ausuben.

[0008] Der erfindungsgemafe Rillenschienenkreu-
zungsbereich l1aRt sich grundsatzlich problemlos in allen
Kreuzungspunkten von Rillenschienenstrangen vorse-
hen, beispielsweise auch in Weichenanlagen. In Abhan-
gigkeit von dem Kreuzungswinkel der sich kreuzenden
Rillenschienenstrange muf} lediglich der Kreuzungs-
winkel zwischen dem Obergurt und dem Untergurt fest-
gelegt werden, um einen weitgehend richtungsfehler-
freien Anschluf der Rillenschienenstrange an das Herz-
stiick des Rillenschienenkreuzungsbereiches vorzuse-
hen. Besonders eignet sich aber eine "90°-Kreuzung".
[0009] Um eine formschlissige Verbindung zwischen
dem Obergurt und dem Untergurt in einfacher Art und
Weise sicherzustellen, weist der Obergurt unterseitig
wenigstens eine erste Ausnehmung auf, wahrend der
Untergurt oberseitig eine zu der ersten Ausnehmung
komplementare zweite Ausnehmung aufweist. Dabei
sind die Begriffe "Obergurt" und "Untergurt" an die ent-
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sprechenden Fachtermini der Fachwerktechnik ange-
lehnt. Vorzugsweise greifen der Obergurt und der Un-
tergurt derart ineinander, daf sich ein spielfreier Form-
schlufl im Bereich der Ausnehmungen ergibt.

[0010] Der Obergurtund der Untergurt sind zusatzlich
zu dem vorgenannten Formschluf® auf der den Fahrril-
len abgewandten Seite durch eine weitere Verbindung
miteinander verbunden und/oder fixiert. Durch die wei-
tere Verbindung wird sichergestellt, daR es beim Uber-
fahren des Herzstlicks durch das Rad eines Zuges nicht
zu einem Absinken des Untergurts bzw. zu einem Ab-
heben des Obergurts vom Untergurt kommen kann. We-
sentlich ist in diesem Zusammenhang, daf® durch die
weitere Verbindung das Materialgefiige des Herzstlicks
im Fahrrillenbereich des Obergurts und des Untergurts
bei der Verbindung des Obergurts mit dem Untergurt
nicht zerstort wird. Der Obergurt und der Untergurt wer-
den daher keinesfalls auf der Oberseite des Herzstlicks
miteinander verschweilt. Auf der den Fahrrillen abge-
wandten Seite des Herzstlicks - der Unterseite - ist es
jedoch selbstverstandlich méglich, den Obergurt und
den Untergurt stoffschliissig, beispielsweise durch
Schweillverbindungen, miteinander zu verbinden bzw.
zu fixieren. Daneben - d. h. alternativ oder auch zusatz-
lich - ist es jedoch auch mdglich, dafl der Obergurt und
der Untergurt form- und/oder kraft- und/oder reibschlis-
sig miteinander verbunden bzw. fixiert sind.

[0011] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfin-
dung sieht vor, dal der Obergurt und der Untergurt mit-
tels einer Auflageplatte von unten oder seitlich ver-
schraubt und/oder verschweil’t und/oder verklemmt ist.
Die Auflageplatte selbst kann in das Gleisbett eingebet-
tet oder mit den Schwellen verbunden werden.

[0012] Der Obergurt und der Untergurt sind endseitig
an die Rillenschienenstrange vorzugsweise kraft- und/
oder formschlissig anschlief3bar, so dal es auch im Be-
reich des AnschluRpunktes, ndmlich am Ubergang der
Fahrrille des Rillenschienenstrangs zur Fahrrille des
Herzstiicks, zu keiner Veranderung des Materialgefi-
ges kommt. Insbesondere ist auch hier von wesentlicher
Bedeutung, daR die Verglitung des Herzstiicks und der
Rillenschienenstrange im Fahrrillenbereich nicht zer-
stort wird. Vorzugsweise kann zum endseitigen An-
schlufd des Obergurts bzw. des Untergurts an einen Ril-
lenschienenstrang eine tragende bzw. spanende Bear-
beitung des Obergurts und/oder des Untergurts und der
Enden der Rillenschienenstrange vorgesehen werden,
um so den Obergurt bzw. den Untergurt durch eine L-
oder S-férmige Verbindung formschlissig an die Enden
der Rillenschienenstrédnge anzuschliel3en.

[0013] Um die Herstellungskosten des erfindungsge-
maRen Rillenschienenkreuzungsbereichs weiter zu
senken, ist der Obergurt und/oder der Untergurt aus ei-
nem Vollprofil hergestellt, wobei die jeweiligen Ausneh-
mungen durch eine abtragenden Bearbeitung nachge-
arbeitet werden, so daR in jedem Falle keine gewalzten
Sonderprofile eingesetzt werden mussen. Daruber hin-
aus ergibt sich durch die Ausbildung als Vollprofil der
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wesentliche Vorteil, dal3 ein Ausbrechen der Fahrrillen
infolge der dynamischen Beanspruchung beim Uber-
fahren durch das Rad des Schienenfahrzeuges nicht
mdglich ist. Aullerdem koénnen flr beide Gurte identi-
sche Strange aus Vollmaterial verwendet werden, was
kostenglnstig ist.

[0014] Der Obergurt und der Untergurt sind im zu-
sammengebauten Zustand des Herzstlicks vorzugs-
weise unterseitig ausgefluchtet, um das Auflegen bzw.
die Einbettung auf bzw. in das Gleisbett zu erleichtern
und eine sichere Fixierung des Herzstlicks im Gleisbett
sicherzustellen. Zudem wird das Abdrlcken des Unter-
gurts von dem Obergurt beim Uberfahren des Herz-
stiicks durch das Rad eines Zuges erschwert. Die Fixie-
rung des Obergurts und des Untergurts im Gleisbett
kann beispielsweise durch Verschrauben oder durch
Verklemmen an einer Schwelle mit einer Klemmplatte
oder dergleichen erfolgen.

[0015] Der Obergurt und der Untergurt sollten zumin-
dest im Fahrrillenbereich aus einem vergiiteten Stahl
mit hohen dynamischen Materialeigenschaften, vor-
zugsweise aus bainitischem chrom- und/oder nickel-
und/oder molybdanhaltigen Stahl, insbesondere aus
17CrNiMo 6, CrMo 17 oder Manganhartstahl, bestehen.
[0016] Grundsatzlich kénnen der Obergurt und/oder
der Untergurt zur Verbindung mit einer Mehrzahl von
Untergurten und/oder von Obergurten ausgebildet sein.
Dadurch ist es méglich, eine Rillenschienenkreuzung in
der Art eines Gitternetzes mit einer Mehrzahl von Ril-
lenschienenkreuzungsbereichen der erfindungsgema-
Ren Art in einfacher und kostenglinstiger Weise aufzu-
bauen. Daruber hinaus ist es auch mdglich, an einen
Obergurt und/oder einen Untergurt anstelle eines Ril-
lenschienenstrangs einen weiteren Obergurt und/oder
einen weiteren Untergurt anzuschlieRen.

[0017] Zur Losung der eingangs genannten Aufgabe
ist bei einer alternativen Ausflihrungsform eines Rillen-
schienenkreuzungsbereichs der eingangs genannten
Art gemal dem Oberbegriff des Patentanspruchs 15
vorgesehen, dal® ein mit den Enden der Rillenschienen-
strange zu verbindendes Herzstiick im Kreuzungsbe-
reich vorgesehen ist, dal} das Herzstlick blockartig ein-
stlickig ausgebildet ist, da® das Herzstiick auf gegen-
Uberliegenden Seiten jeweils wenigstens zwei An-
schlufbereiche zum Anschlul® an zwei Enden eines er-
sten Rillenschienenstrangs und jeweils wenigstens
zwei AnschluRbereiche zum Anschlufl an zwei Enden
eines den ersten Rillenschienenstrang kreuzenden
zweiten Rillenschienenstrangs aufweist und daf die An-
schluBbereiche zumindest im wesentlichen ohne Gefii-
geanderungen im Fahrrillenbereich mit den Rillenschie-
nenstrangen verbindbar sind, vorzugsweise form-
schliissig aufRerhalb des Fahrrillenbereichs. Der zuvor
beschriebenen alternativen Ausfiihrungsform liegt der
Grundgedanke zugrunde, den Anschlul? der sich kreu-
zenden Rillenschienenstrange an das Herzstuick in der
Art durchzuflihren, dal® es zumindest im Bereich der
Fahrrillen nicht zu einer Gefligednderung des verglte-
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ten Stahls durch eine thermische Bearbeitung kommt.
Dabei werden erfindungsgemal die Rillenschienen-
strange zumindest im Fahrrillenbereich nicht mit dem
Herzstlck verschweil’t, wobei der AnschluR der Rillen-
schienenstrange an das Herzstlck beispielsweise
durch L- oder S-férmige formschliissige Verbindungen
erfolgen kann.

[0018] Die Erfindung wird nachstehend ohne Be-
schrankung des allgemeinen Erfindungsgedankens an-
hand von Ausflihrungsbeispielen unter Bezugnahme
auf die Zeichnung exemplarisch beschrieben. Es zeigen
Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Rillenschienenkreu-
zung mit einer Mehrzahl von Rillenschienen-
kreuzungsbereichen,

eine Draufsicht auf einen Rillenschienen-
kreuzungsbereich der erfmdungsgemafen
Art,

Fig. 2

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines einen
Obergurt und einen Untergurt aufweisenden
Herzstiicks eines erfindungsgemafRen Ril-
lenschienenkreuzungsbereichs im nicht-ver-
bundenen bzw. nicht-ineinandergesetzten
Zustand des Obergurts und des Untergurts,
Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des in der Fig.
3 dargestellten Herzstlicks im miteinander
verbundenen Einbauzustand des Obergurts
und des Untergurts,

Fig. 5 eine Ausfuhrungsform einer Auflageplatte
zur Verbindung des Obergurts mit dem Un-
tergurt,

Fig. 6 ein Ausschnitt aus einer Querschnittsansicht
entlang der Schnittlinie A - B in Fig. 2, wobei
der Obergurt und der Untergurt auf der den
Fahrrillen abgewandten Seite mit der in Fig.
4 dargestellten Auflageplatte verschweildt
sind,

Fig. 7 ein Ausschnitt aus einer Querschnittsansicht
entlang der Schnittlinie A - B in Fig. 2, wobei
der Obergurt und der Untergurt auf der den
Fahrrillen abgewandten Seite mit der in Fig.
4 dargestellten Auflageplatte verschraubt
sind,

Fig. 8 ein Ausschnitt aus einer Querschnittsansicht
entlang der Schnittlinie C - D in Fig. 2, wobei
der Obergurt und der Untergurt auf der den
Fahrrillen abgewandten Seite mit der in Fig.
4 dargestellten Auflageplatte verschweil3t
sind,

Fig. 9 eine Querschnittsansicht entlang der Schnitt-
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linie E - F in Fig. 1,

Fig. 10  ein Ausschnitt aus einer Querschnittsansicht
entlang der Schnittlinie G - H in Fig. 1 und

Fig. 11 eine Querschnittsansicht eines durch das
Rad eines Schienenfahrzeuges belasteten
bekannten Rillenschienenstrangs.

[0019] Fig. 1 zeigt eine eine Mehrzahl von Rillen-

schienenkreuzungsbereichen 1 aufweisende Rillen-
schienenkreuzung 2. Die Rillenschienenkreuzung 2
umfaldt gemaR der Fig. 1 vier sich kreuzende Gleise |
bis IV, die jeweils zwei Rillenschienenstrange a, b auf-
weisen und auf Schwellen 3 aufliegen. Der in Fig. 2 dar-
gestellte Rillenschienenkreuzungsbereich 1 weist ein
Herzstick 4 zum Anschlufl an zwei Rillenschienen-
strange a, b auf, das im einzelnen in den Fig. 3 und 4
dargestellt ist. Das Herzstlick 4 weist einen Obergurt 5
und einen Untergurt 6 auf, wobei der Obergurt 5 des
Herzstlicks 4 vorzugsweise zum Anschlul an zwei
Schienenenden eines ersten Rillenschienenstrangs a
und der Untergurt 6 vorzugsweise zum Anschlul} an
zwei Enden eines den ersten Rillenschienenstrang a
kreuzenden zweiten Rillenschienenstrangs b vorgese-
hen ist. Aus der Fig. 1 geht hervor, daf} ein Obergurt
und/oder ein Untergurt auch mit einer Mehrzahl von Un-
tergurten und/oder Obergurten verbunden sein kann.
Der Obergurt 5 weist gemaf der Fig. 3 und 4 weiterhin
eine erste Fahrrille 7 mit einem kreuzenden Bereich 8
einer zweiten Fahrrille 9 und der Untergurt 6 eine kreu-
zende zweite Fahrrille 9 auf.

[0020] Wie insbesondere aus der Fig. 3 hervorgeht,
weist der Obergurt 5 eine erste Ausnehmung 10 auf,
wahrend der Untergurt 6 oberseitig eine zu der ersten
Ausnehmung 10 komplementére zweite Ausnehmung
11 zur formschlissigen und spielfreien Verbindung mit
dem Obergurt 5 aufweist. Zur Uberfiihrung in den Ein-
bauzustand werden der Obergurt 5 und der Untergurt 6
miteinander in der Art verbunden, dal der Obergurt 5
im Bereich der ersten Ausnehmung 10 spielfrei auf dem
Untergurt 6 im Bereich der zweiten Ausnehmung 11 auf-
liegt. Dadurch wird das Herzstlck in Fahrtrichtung sta-
bilisiert.

[0021] Im Einbauzustand ist der kreuzende Bereich 8
der zweiten Fahrrille 9 im Obergurt 5 mit der zweiten
Fahrrille 9 im Untergurt 6 ausgefluchtet, um ein stol¥frei-
es Uberfahren des Rillenschienenkreuzungsbereiches
1 zu ermdglichen. Der Obergurt 5 und der Untergurt 6
sind im Einbauzustand vorzugsweise auf der den Fahr-
rillen 7, 9 abgewandten Seite ebenfalls ausgefluchtet,
um den Einbau des Herzstlicks 4 in das Gleisbett zu
erleichtern, den Obergurt 5 und den Untergurt 6 sicher
miteinander zu verbinden und eine stabile Lage des
Herzstiicks 4 im Gleisbett sicherzustellen.

[0022] Inder Fig. 5 ist eine Draufsicht auf eine Aufla-
geplatte 12 zur Verbindung des Obergurts 5 mit dem Un-
tergurt 6 dargestellt. Wie aus den Fig. 6 bis 8 hervorgeht,



7 EP 1 384 813 A2 8

kann die Auflageplatte 12 mit dem Obergurt 5 und dem
Untergurt 6 verschraubt oder verschweil3t werden, um
eine sichere Verbindung dieser beiden Bauteile zu er-
halten. Die Auflageplatte 12 weist kreisférmige Offnun-
gen 13 fir Schrauben 14 auf. Wird die Grundplatte 12
mit dem Obergurt 5 bzw. dem Untergurt 6 nicht ver-
schraubt, sondern von unten verschweif3t, sind die
Schweillnéhte vorzugsweise entlang der kreisférmigen
Offnungen 13 vorgesehen.

[0023] Besonders vorteilhaftistes, den Obergurt5 mit
dem Untergurt 6 ohne Veranderung des Materialgefi-
ges im Fahrrillenbereich der Fahrrillen 7, 9 miteinander
zu verbinden. Um ein gleichbleibendes Materialgefiige
im Fahrrillenbereich sicherzustellen, wird eine Warme-
behandlung an der Oberseite des Herzstlicks 4 im Be-
reich der Fahrrillen 7, 9, beispielsweise zur Verbindung
des Obergurts 5 mit dem Untergurt 6 durch Verschwei-
Ren, nicht durchgefiihrt.

[0024] SchweilRvorgénge auf der den Fahrrillen 7, 9
abgewandten Seite des Obergurts 5 bzw. des Unter-
gurts 6, d. h. an der Unterseite des Herzstiicks 4, bewir-
ken dagegen keine Veranderung des Materialgefiiges
im Fahrrillenbereich, durch die unter Umstanden die
Vergutung des Herzstiicks 4 in diesem Bereich zerstort
wirde.

[0025] Die Verbindung des Obergurts 5 mit dem Un-
tergurt 6 auf der den Fahrrillen abgewandten Seite mit-
tels einer Auflageplatte 12 bewirkt auch eine Stabilisie-
rung des Herzstlcks 4 quer zur Fahrtrichtung, so daf
es beim Uberfahren des Herzstiicks 4 durch das Rad
eines Schienenfahrzeuges zu keinem Abdriicken des
Untergurts 6 vom Obergurt 5 kommt.

[0026] Der Obergurt 5 und der Untergurt 6 werden
vorzugsweise formschlissig an die Rillenschienen-
strange a, b angeschlossen, wobei zumindest im we-
sentlichen das Materialgefuige der Rillenschienenstran-
ge a, b und des Herzstlicks 4 im Fahrrillenbereich nicht
verandert wird. Gemal der in der Fig. 7 dargestellten
Ausfuhrungsform ist zum Anschlu® des Obergurts 5
und/oder des Untergurts 6 an einen Rillenschienen-
strang a, b eine L-férmige formschlissige Verbindung
vorgesehen.

[0027] Der Obergurt 5 weist gemaR der Fig. 9 mehre-
re eingearbeitete Ausnehmungen 15 auf, in die jeweils
eine Spannklammer 16 zur Fixierung des Herzstlicks 4
an der Schwelle 3 eingreift. Der Obergurt 5 bzw. der Un-
tergurt 6 (nicht dargestellt) kbnnen tber die Spannklam-
mern 16 und eine elastische Auflage 17 mit der Schwel-
le 3 verschraubt sein. Dadurch wird eine Fixierung des
Obergurts 5 bzw. des Untergurts 6 an den Schwellen 3
im Gleisbett bewirkt.

[0028] Durch die von einem Rad 18 eines Schienen-
fahrzeuges auf die Fahrrillen 7, 9 des Rillenschienen-
strangs a, b hervorgerufene Belastung kommt es beim
Stand der Technik Ublicherweise nach kurzer Zeit zum
Ausbrechen der Fahrrille 7, 9 entlang der in Fig. 11 dar-
gestellten Bruchlinie 19. Wie aus der Fig. 9 hervorgeht,
ist der Obergurt 5 und/oder der Untergurt 6 im Bereich
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unterhalb der Fabhrrillen 7, 9 als Vollprofil ausgebildet.
Das Ausbrechen der Fahrrille 7, 9 beim Uberfahren
durch das Rad 18 wird somit verhindert.

Patentanspriiche

1. Rillenschienenkreuzungsbereich (1) wenigstens
zweier sich kreuzender Rillenschienenstrénge (a,
b), wobei wenigstens ein mit den Enden der Rillen-
schienenstrange (a, b) zu verbindendes Herzstiick
(4) mitzwei sich kreuzende Fahrrillen (7, 9) zur Fiih-
rung eines Rades (18) eines Schienenfahrzeuges
im Kreuzungsbereich der Rillenschienenstrénge (a,
b) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daR
wenigstens ein Obergurt (5) des Herzstiicks (4)
zum Anschluf® an zwei Schienenenden eines ersten
Rillenschienenstrangs (a) und wenigstens ein mit
dem Obergurt (5) formschlissig verbindbarer Un-
tergurt (6) des Herzstlcks (4) zum Anschlufl an
zwei Enden eines den ersten Rillenschienenstrang
(a) kreuzenden zweiten Rillenschienenstrangs (b)
vorgesehen ist, dall der Obergurt (5) eine erste
Fahrrille (7) mit einem kreuzenden Bereich (8) einer
zweiten Fahrrille (9) und der Untergurt (6) eine kreu-
zende zweite Fahrrille (9) aufweist und dal® der
kreuzende Bereich (8) der zweiten Fahrrille (9) im
Obergurt (5) mit der zweiten Fahrrille (9) im Unter-
gurt (6) ausgefluchtet ist.

2. Rillenschienenkreuzungsbereich nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB der Obergurt (5)
unterseitig wenigstens eine erste Ausnehmung (10)
aufweist und daf} der Untergurt (6) oberseitig eine
zu der ersten Ausnehmung (10) komplementare
zweite Ausnehmung (11) zur formschlissigen Ver-
bindung mit dem Obergurt (5) aufweist.

3. Rillenschienenkreuzungsbereich nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Ober-
gurt (5) im Bereich der ersten Ausnehmung (10)
spielfrei im Bereich der zweiten Ausnehmung (11)
des Untergurts (6) aufliegt.

4. Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der

vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Obergurt (5) und der Untergurt
(6) bei gleichbleibendem Materialgeflige im Fahrril-
lenbereich vorzugsweise auf der den Fahrrillen (7,
9) abgewandten Seite durch eine weitere Verbin-
dung miteinander verbunden und/oder fixiert sind.

5. Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Obergurt (5) und der Untergurt
(6) durch die weitere Verbindung form- und/oder
kraft- und/oder reib- und/oder stoffschliissig mitein-
ander verbunden und/oder fixiert sind.
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Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Obergurt (5) und der Untergurt
(6) auf der den Fahrrillen abgewandten Seite mittels
einer Auflageplatte (12) verschraubt und/oder ver-
schweif3t und/oder verklemmt ist.

Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Obergurt (5) an den ersten Ril-
lenschienenstrang (a) und der Untergurt (6) an den
zweiten Rillenschienenstrang (b) bei zumindest im
wesentlichen gleichbleibendem Materialgeflige im
Fahrrillenbereich vorzugsweise kraft- und/oder
formschlissig anschlielbar sind.

Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zum Anschlu® des Obergurts (5)
und/oder des Untergurts (6) an den Rillenschienen-
strang (a, b) eine L- oder S-férmige formschlissige
Verbindung vorgesehen ist.

Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Obergurt (5) und/oder der Unter-
gurt (6) im Bereich unterhalb der Fahrrillen (7, 9) als
Vollprofil ausgebildet und insbesondere jeweils aus
einem Vollprofil-Block durch Frasen hergestellt
sind.

Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Obergurt (5) und der Untergurt
(6) im zusammengesetzten Zustand des Herz-
stlicks (4) unterseitig ausgefluchtet sind.

Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Obergurt (5) und der Untergurt
(6) zur Fixierung im Gleisbett vorzugsweise mit ei-
ner Mehrzahl von Schwellen (3) form- und/oder
kraft- und/oder reib- und/oder stoffschliissig ver-
bunden sind, wobei, vorzugsweise, der Obergurt
(5) bzw. der Untergurt (6) an jeder Seite seitliche
Ausnehmungen (15) aufweisen zum Eingriff einer
Mehrzahl von mit der Schwelle (3) verbundenen
Klemmelementen bzw. Spannelementen und/oder
wobei, vorzugsweise, der Obergurt (5) bzw. der Un-
tergurt (6) auf einer auf der Schwelle (3) angeord-
neten elastischen Auflage aufliegen.

Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Obergurt (5) und der Untergurt
(6) zumindest im Fahrrillenbereich aus einem ver-
glteten Stahl, vorzugsweise aus bainitischem
chrom- und/oder nickel- und/oder molybdanhalti-
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13.

14.

10

gen Stahl, insbesondere aus 17 CrNiMo 6 beste-
hen.

Rillenschienenkreuzungsbereich nach einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Obergurt (5) und der Untergurt
(6) zur Verbindung mit einer Mehrzahl von Unter-
gurten und/oder von Obergurten ausgebildet sind.

Rillenschienenkreuzung (2) mit einer Mehrzahl von
Rillenschienenkreuzungsbereichen (1) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche.
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Fig. 4
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Fig. 11
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