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(54)
oder ein Hebe-Schiebe-Fenster

(57)  Eine Vorrichtung zum Betéatigen der Treibstan-
ge (15) eines Treibstangenbeschlages (14) fir einen
Fenster- und/oder Turfligel besitzt ein mit dem Be-
schlag verbindbares Kupplungs- oder Antriebselement
(11,11a,11b), das zum Betétigen des Beschlages in ei-
nem Gehduse (2) der Vorrichtung zumindest in einer er-
sten Achsrichtung (L) durch einen &uferen Betati-
gungshebel (26) um einen vorgegebenen Hub (A) be-
wegbar und Bestandteil eines in dem Gehause unter-
gebrachten Getriebes ist. Das Getriebe ist als Zahnrad-
getriebe mit wenigstens einem Zahnrad oder Ritzel (24)
sowie mit wenigstens einer mit diesem Zahnrad oder
Ritzel zusammenwirkenden und langs verschiebbar ge-
fihrten Zahnstange (27) ausgebildet. Beidseitig vom
Zahnrad oder Ritzel ist im Gehause jeweils wenigstens
eine Zahnstangenfihrung (16,17) vorgesehen, und
zwar zur wahlweisen Anordnung der Zahnstange (27)
an der einen oder an der anderen Seite des Zahnrades
oder Ritzels (24).

Betdtigungsvorrichtung zur Verwendung bei einem Beschlag fiir eine Hebe-Schiebe-Tir
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Betati-
gungsvorrichtung gemafl Oberbegriff Patentanspruch
1.

[0002] Betatigungsvorrichtungen fir Beschlage und
dabei speziell auch solche fir Treibstangenbeschlage
zur Verwendung bei Hebe-Schiebe-Tiren oder-fen-
stern sind in unterschiedlichen Ausfiihrungen bekannt
(z.B. DE 82 18 023 U1, DE 83 20 034 U1 oder DE 201
16 796 U1).

[0003] Generell dienen derartige Betatigungsvorrich-
tungen dazu, die Schwenkbewegung eines manuell be-
tatigbaren Griffs oder Betatigungshebels in eine Bewe-
gung eines Funktionselementes des Beschlages, bei-
spielsweise in eine axiale Bewegung einer Treibstange
eines Treibstangenbeschlages umzusetzen, und zwar
Uber ein in einem Gehause der Betatigungsvorrichtung
zumindest in einer Achsrichtung verschiebbar gefiihrtes
Kupplungs- oder Antriebselement, welches beispiels-
weise ein Betatigungsschieber ist und mit einem Funk-
tionselement des Beschlages zusammenwirkt, bei-
spielsweise mit der Treibstange des Treibstangenbe-
schlages.

[0004] Betatigungsvorrichtungen dieser Art sind in
der Regel auch mit einer Sperrfunktion ausgebildet, und
zwar in der Weise, dald das Kupplungs- oder Antriebs-
element in seiner dem geschlossenen und/oder abge-
senkten Zustand des Tiir- oder Fensterfligels entspre-
chenden Position derart verriegelt ist, dal auch durch
eine groflere dulere Krafteinwirkung auf das Kupp-
lungs- oder Antriebselement, beispielsweise Uber die
Treibstange durch Anheben des geschlossenen Tir-
oder Fensterfligels eine Bewegung des Kupplungs-
oder Antriebselementes aus seiner dem geschlossenen
und/oder abgesenkten Tir- oder Fensterfligel entspre-
chenden Position in eine dem gedffneten und/oder an-
gehobenen Tur- oder Fensterfliigel entsprechende Po-
sition nicht moglich ist.

[0005] Die bekannten Betatigungsvorrichtungen ver-
wenden zur Umsetzung der Schwenkbewegung des
Handgriffes oder des Betatigungshebels ausnahmslos
Hebelgetriebe. Diese sind dann in der Regel so ausge-
fuhrt, dal der Betatigungshebel bei geschlossenem
Tur- oder Fensterfligel von seinem Drehpunkt aus ge-
sehen nach oben wegsteht und bei angehobenem bzw.
gedffnetem Tur- oder Fensterfliigel von seinem Dreh-
punkt aus nach unten wegsteht.

[0006] In einigen Landern sind diese Endstellungen
des Betatigungshebels traditionell gerade umgekehrt.
Die Anderung der Zuordnung der Endstellungen des
Betatigungshebels erfordert bei den bekannten Betati-
gungsvorrichtungen eine Anderung der Konstruktion
zumindest des jeweiligen Hebelgetriebes.

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Betati-
gungsvorrichtung aufzuzeigen, die es ohne eine grund-
legende Anderung des Getriebes und der Funktionsele-
mente dieses Getriebes im Fertigungsprozel3 ermdg-
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licht, diese Betatigungsvorrichtung wahlweise fiir eine
Verwendung, bei der im geschlossenen Zustand des
Tur- oder Fensterflligels der der Betatigungshebel aus-
gehend von seinem Schwenkpunkt nach oben weist,
oder flir eine Verwendung zu montieren, bei der im ge-
schlossenen Zustand des Tir- oder Fensterflligels der
der Betédtigungshebel ausgehend von seinem
Schwenkpunkt nach unten weist. Zur Lésung dieser
Aufgabe ist eine Betatigungsvorrichtung entsprechend
dem Patentanspruch 1 ausgebildet.

[0008] Eine Besonderheit der Erfindung besteht dar-
in, dal das Getriebe der Betatigungsvorrichtung ein
Zahnradgetriebe mit mindestens einem Zahnrad und
mit mindestes einer mit diesem Zahnrad zusammenwir-
kenden Zahnstange ist, die beim Schwenken des Beta-
tigungshebels Uber das Zahnrad zwischen zwei Stellun-
gen bewegt werden kann und deren Bewegung dann
Uber weitere Getriebeelemente, beispielsweise Uber
wenigstens einen Steuerhebel oder Lenker auf das
Kupplungs- oder Antriebselement (z.B. Betatigungs-
schieber) Gbertragen wird.

[0009] Weiterbildungen der Erfindung sind Gegen-
stand der Unteranspriiche. Die Erfindung wird im Fol-
genden anhand der Figuren an Ausfiihrungsbeispielen
naher erlautert. Es zeigen:

in Draufsicht ein Gehauseteil einer
neuerungsgemafen Betatigungsvor-
richtung (Hebegetriebe) fir einen
Treibstangenbeschlag einer Hebe-
Schiebe-Tir oder eines Hebe-Schie-
be-Fensters, wobei sich die Funkti-
onselemente der Vorrichtung in einer
dem angehobenen Zustand des Tur-
oder Fensterfligels entsprechenden
ersten Position befinden;

eine Darstellung wie Figur 1, jedoch
bei in einer dem abgesenkten Zu-
stand des Tur- oder Fensterfligels
entsprechenden Position der Funkti-
onselemente;

eine Darstellung wie Figur 1, jedoch
flr eine gegenulber der Figur 1 gean-
derte Ausgangs- und Endstellung ei-
nes Betatigungshebels;

in Einzeldarstellung die Funktions-
elemente de Betatigungsvorrichtung
der Figuren 1 - 3;

jeweils in perspektivischer Einzeldar-
stellung die beiden im wesentlichen
spiegelsymmetrisch zu einer Trenn-
ebene ausgebildeten schalenférmi-
gen Gehausehalften oder -teile der
Betatigungsvorrichtung der Figuren 1
- 4;

x eine Seitenansicht sowie eine
Draufsicht auf die Betatigungsvor-
richtung der Figuren 1 - 4, bei ge-

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5und 6

Fig. 7 und 8
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schlossenem Gehéause;

in Seitenansicht die an einer Stulp-
schiene eines Treibstangenbeschla-
ges befestigte Betatigungsvorrich-
tung der Figuren 1 - 4;

in Darstellungen ahnlich den Figuren
1 und 2 eine weitere mogliche Aus-
fuhrungsform der neuerungsgema-
en Betatigungsvorrichtung;

in perspektivischer Einzeldarstellung
den Betatigungsschieber der Betati-
gungsvorrichtung der Figuren 10 und
1;

in Darstellungen &hnlich den Figuren
10 und 11 die Betatigungsvorrichtung
dieser Figuren in einem fir geénderte
Endstellungen des Betatigungshe-
bels umgebauten Zustand;

in perspektivischer Einzeldarstellung
den etwas geadnderten Betatigungs-
schieber zur Verwendung bei der Be-
tatigungsvorrichtung der Figuren 13
und 14.

Fig. 9

Fig. 10 und 11

Fig. 12

Fig. 13 und 14

Fig. 15

[0010] Inden Figuren 1 -9 ist 1 eine Betatigungsvor-
richtung zur Verwendung bei einem Treibstangenbe-
schlag fur Hebe-Schiebe-Tiren oder Hebe-Schiebe-
Fenster. Die Betatigungsvorrichtung 1 besteht u. a. aus
einem zweiteiligen Gehause 2 mit den beiden, bei der
dargestellten Ausfiihrungsform aus Kunststoff, bei-
spielsweise aus faserverstarktem Kunststoff hergestell-
ten schalenférmigen Gehauseteilen 2.1 und 2.2. Bei der
dargestellten Ausfiihrungsform sind die Gehauseteile
2.1 und 2.2 im wesentlichen spiegelsymmetrisch zu ei-
ner Trennebene TE ausgebildet, an der diese Gehau-
seteile aneinander anschlielRen.

[0011] Die Gehauseteile 2.1 und 2.2 sind in der Drauf-
sicht der Figuren 1 - 3 jeweils im wesentlichen rechteck-
férmig ausgebildet, und zwar mit einer oberen Schmal-
seite 3, mit einer unteren Schmalseite 4 und mit zwei
Langsseiten 5 und 6. Der mit 7 bezeichnete Gehause-
boden ist mit einem Uber die Innenseite dieses Bodens
wegstehenden Rand 8 versehen, der sich bei der dar-
gestellten Ausfiihrungsform entlang der beiden Schmal-
seiten 3 und 4, der Langsseite 6 und auch Uber einen
Teil der Langsseite 5 erstreckt. An der Innenflache des
Gehausebodens 7 jedes Gehauseteils 2.1 und 2.2 sind
u. a. zwei parallel zur Langserstreckung L dieser Ge-
hauseteile und damit auch parallel zu den L&ngsseiten
5 und 6 verlaufende Fuhrungen 9 und 10 vorgesehen,
und zwar fir einen Betatigungsschieber 11 (Kupplungs-
oder Antriebselement), der in Richtung der Gehause-
langsachse L um einen vorgegebenen Hub (Doppelpfeil
A) im Gehause 2 verschiebbar ist und mit einem ange-
formten Mitnehmer 12 Gber die von den Langsseiten 5
gebildete Seite des Gehauses 2 aus dem Innenraum
des geschlossenen Gehauses 2 vorsteht. Mit M ist in
den Figuren 1 - 3 jeweils eine die Langsachse L ein-
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schlieRende und senkrecht zum Gehauseboden 7 ori-
entierte Mittelebene des Gehauseteils 2.1 bezeichnet.
Die Fuhrungen 10 sind beidseitig von dieser Mittelebe-
ne M vorgesehen.

[0012] Bei an einer Stulpschiene 13 eines Treibstan-
genbeschlages 14 befestigter Betatigungsvorrichtung
(Figur 9) greift der Mitnehmer 12 in eine Ausnehmung
einer in der Stulpschiene 13 axial verschiebbaren Treib-
stange 15 ein, so dal} diese beim Verschieben des
Schiebers 11 Gber den Mitnehmer 12 mitbewegt wird.
[0013] Der Schieber 11 ist bei der dargestellten Aus-
fihrungsform aus Metall gefertigt, beispielsweise als
Metall-Spritzgufteil und zwar im wesentlichen mit ei-
nem plattenférmigen Schieberkérper 11.1, der bei mon-
tierter Betatigungsvorrichtung parallel zur Ebene der
Gehausebdden 7 liegt und einstlickig mit zwei Stegen
11.2 und 11.3 hergestellt ist. Diese stehen jeweils tUber
beide Seiten des Schieberkdrpers 11.1 weg und bilden
dadurch an beiden Seiten des Schieberkérpers 11.1 lei-
stenartige Fuhrungselemente, die parallel und im Ab-
stand voneinander angeordnet sind und jeweils in eine
der Fuhrungen 9 bzw. 10 eingreifen.

[0014] Zwischen den der Schmalseite 3 abgewand-
ten Enden der Fihrungen 9 und 10 und der unteren
Schmalseite 4 sind an der Innenflache des Gehausebo-
dens 7 beidseitig von der Mittelebene M zwei kreisbo-
genférmige Fuhrungen 16 und 17 vorgesehen, und
zwar in Form von zur Gehauseinnenseite hin offenen
Nuten an kreisbogenférmig verlaufenden Vorspriingen
18 an der Innenflache des Gehausebodens 7. Die bei-
den Fuhrungen 16 und 17 sind spiegelsymmetrisch zur
Mittelebene M ausgebildet, und zwar derart, dal die ge-
dachten Schnittpunkte der Fihrungen 16 und 17 an bei-
den Enden dieser Fihrungen jeweils in der Mittelebene
M liegen und die Fiihrungen 16 und 17 mit der konkaven
Seite ihrer Krummung einander zugewandt sind.
[0015] Die der oberen Schmalseite 3 bzw. den Fiih-
rungen 9 und 10 néher liegenden Enden der Fihrungen
16 und 17 sind mit 16.1 bzw. 17.1 bezeichnet. Die bei-
den anderen Enden der Fihrungen sind mit 16.2 bzw.
17.2 bezeichnet (hierzu auch Figuren 5 und 6).

[0016] Wie die Figuren auch zeigen, schneiden sich
die FUhrungen 16 und 17 in der Nahe ihrer oberen En-
den 16.1 und 17.1 an einem Schnittpunkt 19. Dieser
Schnittpunkt 19 liegt in der Mittelebene M. Die beiden
unteren Enden 16.2 und 17.2 befinden sich unmittelbar
an der Mittelebene M, und zwar beidseitig von dieser.
Am Schnittpunkt 19 kreuzen die Fiihrungen 16 und 17
jeweils die Mittelebene M derart, daf? das Ende 16.1 der
Fihrung 16, die Uber den groReren Teil ihrer Lange an
der der Langsseite 5 zugewandten Seite der Mittelebe-
ne M verlauft, sich an der dieser Langsseite abgewand-
ten Seite der Mittelebene M befindet und umgekehrt das
Ende 17.1 der Fihrung 17, die Giber den gréReren Teil
ihrer Lange an der der Léngsseite 6 zugewandten Seite
der Mittelebene M verlauft, sich an der der Langsseite
5 zugewandten Seite der Mittelebene M befindet, und
zwar jeweils in einem Abstand von der Mittelebene M.
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[0017] An der Innenseite des Gehausebodens 7 sind
weiterhin noch Verstarkungsrippen 20 angeformt, und
zwar insbesondere im Bereich zwischen den Fihrun-
gen 9 und 10 sowie auch verschiedene hilsenartige
Vorspriinge 21, die bei miteinander verbundenen Ge-
hauseteilen 2.1 und 2.2 durchgehende Offnungen fiir
Verbindungselemente usw. sowie auch Pfosten bilden,
die als Abstandhalter einen definierten Abstand der Ge-
hausebdden 7 der beiden Gehauseteile 2.1 und 2.2 ga-
rantieren. Zum Verbinden der Gehauseteile 2.1 und 2.2
sind an diesen weiterhin noch Rasten 22 angeformt,
Uber die die Gehauseteile 2.1 und 2.2 durch Einrasten
miteinander verbunden werden.

[0018] Zwischen den beiden Fiihrungen 16 und 17 ist
in jedem Gehauseboden 7 eine Lagerdéffnung 23 vorge-
sehen, und zwar derart, dal® sich der Mittelpunkt dieser
kreisférmigen Offnung in der Mittelebene M sowie in der
Mitte zwischen dem Schnittpunkt 19 und den unteren
Enden 16.2 bzw. 17.2 befindet. Die Lageréffnung 23
dient zur Lagerung eines Ritzels 24, welches aus Metall
gefertigt ist, und zwar mit einer Vierkant-Offnung 25 fiir
den Vierkant eines Betatigungshebels 26, der in der Fi-
gur 1 mit unterbrochenen Linien angedeutet ist.

[0019] Das Ritzel 24 wirkt mit der Verzahnung einer
kreisbogenférmig gekrimmten Zahnstange 27 zusam-
men, die bei der Ausflhrung der Figuren 1 und 2 mit
jeweils einem kreisbogenférmigen Fihrungssteg 27.1
an jeder Langsseite in den Fihrungen 17 beider Gehau-
seteile 2.1 und 2.2 geflhrt ist, und zwar derart, dal} bei
einem Drehen des Ritzels 24 in Richtung des Pfeiles B
der Figur 1 um 180° die Zahnstange 27 aus der in der
Figur 1 dargestellten Position, in der sich das dortige,
dem Schieber 11 naher liegende Ende 27.2 im Abstand
vom Schnittpunkt 19 auf der der Langsseite 6 zuge-
wandten Seite der Mittelebene M und sich das andere
Ende 27.3 der Zahnstange 27 am Ende 17.2 befinden,
in eine Stellung bewegt wird, in der sich das Zahnstan-
genende 27.2 an dem Ende 17.1 und damit auf der der
Langsseite 6 abgewandten Seite der Mittelebene M be-
findet. An dem Zahnstangenende 27.2 sind jeweils mit-
tels eines an der Zahnstange 27 angeformten Gelenk-
zapfens 28 zwei Mithahme- oder Steuerhebel 29 ange-
lenkt. Von diesen weist jeder an seinem anderen Ende
einen Zapfen 30 auf, der in eine Mithahmedffnung 31
des Schiebers 11 eingreift. Die Achsen der Gelenkzap-
fen 28 und der Zapfen 30 liegen parallel zueinander und
parallel zur Drehachse des Ritzels 24. Die Mithahme-
offnung 31 befindet sich bei der dargestellten Ausfiih-
rungsform auf der Mittelebene M.

[0020] Die Hebel 29 sind paarweise vorgesehen, d.
h. deckungsgleich hinter dem in den Figuren 1 und 2
sichtbaren Hebel 29 befindet sich ein weiterer Hebel 29,
und zwar zwischen dem Geh&useboden 7 und dem
Zahnstangenende 27.2 bzw. dem Schieber 11. Zwi-
schen den beiden Hebeln 29 ist ein aus Kunststoff ge-
fertigtes Druckstiick 32 angeordnet, welches mit einem
konvex abgerundeten Ende 32.1 in einer kreisbogenfor-
migen, ein Lager oder eine Gelenkpfanne bildenden
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Ausnehmung 33 aufgenommen ist und sich mit einem
konvex geformten Ende 32.2 an dem abgerundeten
Zahnstangenende 27.2 abstutzt. An beiden, jeweils ei-
nem Hebel 29 benachbarten Seiten ist das Druckstlck
32 mit einer Fhrungsnut 32.3 versehen, in die jeweils
ein Flhrungszapfen 34 des benachbarten Hebels 29
eingreift, so dal} das Druckstiick 32 beim Schwenken
der Hebel 29 einwandfrei mitgefuihrt wird.

[0021] Uber die beiden Steuerhebel 29 wird beim Be-
wegen der Zahnstange 27 entlang der Fihrungen 17
der Schieber 11 entsprechend dem Doppelpfeil A in den
Fihrungen 9 und 10 auf- bzw. abbewegt.

[0022] In der in der Figur 2 dargestellten Stellung, in
der sich das Zahnstangenende 27.2 an dem Ende 17.1
der Fihrung 17 befindet und dadurch eine gedachte
Verbindungslinie VL zwischen der Anlage des Druck-
stiickes 32 in der Ausnehmung 33 am Schieber 11 und
der Anlage des Druckstlickes 32 am Zahnstangenende
27.2 mit der dortigen Tangente T an die kreisbogenfor-
mige Flhrung 17 einen Winkel o groRer als 45° ein-
schlieft, ist der Schieber 11 gesperrt, d.h. ein Bewegen
des Schiebers 11 aus dieser Stellung, die dem abge-
senkten und/oder geschlossenen Zustand des Fenster-
oder Turfligels entspricht, in die Stellung der Figur 1 ist
selbst bei groRerer Krafteinwirkung auf diesen Schieber
11 nicht méglich. Dies ist darauf zurlickzufiihren, daf}
bei entsprechend groflem Winkel o die Kraftkomponen-
te, die bei einer Uber das Druckstlick 32 auf das Zahn-
stangenende 27.2 ausgetiibten Druckkraft im Sinne ei-
nes Bewegens der Zahnstange 27, d. h. in Richtung der
Tangente T wirkt, sehr viel kleiner ist als diejenige Kraft,
die senkrecht zur Tangente T wirkt und von der Flihrung
17 aufgenommen wird.

[0023] Bei der Ausbildung der Figuren 1 und 2 wird
der Betatigungshebel 26 aus seiner in der Figur 1 unte-
ren Stellung in Richtung des Pfeiles C nach oben ge-
schwenkt, um den Fenster- oder Trfligel abzusenken
und zu verschlieBen, d. h. der Betatigungshebel 26
weist bei angehobenem Tir- oder Fensterfliigel von sei-
nem Schwenkpunkt (Achse des Ritzels 24) nach unten
und bei geschlossenem und abgesenktem Fenster-
oder Turfligel nach oben.

[0024] Die Figur 3 zeigt das Betatigungsvorrichtung 1
in einem umgebauten Zustand. Bei Verwendung der
identischen Funktionselemente (Schieber 11, Ritzel 24,
Steuerhebel 29 und Druckstlick 32) sind die Endstellun-
gen des Betatigungshebels 26 umgekehrt, d. h. bei ab-
gesenktem und verschlossenem Tiir- oder Fensterfli-
gel weist der Betatigungshebel 26 nach unten und bei
gedffnetem, angehobenen Tir- oder Fensterfliigel nach
oben. Dies wird dadurch erreicht, daf® lediglich die
Zahnstange 27 in den Fihrungen 16 und nicht in den
Fihrungen 17 gefiihrt ist.

[0025] Die Figuren 10 und 11 zeigen als weitere mog-
liche Ausfiihrungsform eine Betatigungsvorrichtung 1a,
welche wiederum das von den beiden Gehauseteilen
2.1 und 2.2 gebildete Gehause 2, das in diesem Gehau-
se drehbar gelagerte Ritzel 24, die kreisbogenférmig



7 EP 1 391 575 A1 8

gekrimmte Zahnstange 27 und einen dem Schieber 11
entsprechenden Schieber 11a aufweist, der durch Dre-
hen des Ritzels 24 Uber die Zahnstange 27 und zwei
paarweise vorgesehene gelenkig mit dem Zahnstange-
nende 27.2 und dem Schieber 11a verbundene Steuer-
hebel in Gehauseléngsrichtung L um einen vorgegebe-
nen Hub (Doppelpfeil A) bewegt werden kann, und zwar
aus derinder Figur 10 dargestellten, dem angehobenen
und gedffneten Fliigel zugeordneten Stellung in die in
der Figur 11 dargestellte Stellung, die dem abgesenkten
und geschlossenen Tiir- oder Fensterflligel entspricht.
[0026] Auch bei der in den Figuren 10 und 11 darge-
stellten Ausfiihrung ist die Zahnstange 27 in den Fuh-
rungen 17 der beiden Gehduseteile 2.1 und 2.2 ver-
schiebbar gefiihrt. In dem Zustand der Figur 11 ist der
Schieber 11a wiederum gegen ein Bewegen durch du-
Rere, auf den Schieber einwirkende Krafte verriegelt,
und zwar u. a. dadurch, daf® beim Einwirken &ul3erer
Kréafte der Schieber 11a mit einem nasenartigen Vor-
sprung gegen die konvex gekrimmte aul3en liegende
Flache der Zahnstange 27 im Bereich des Zahnstange-
nendes 27.2 zur Anlage kommt und somit auf den
Schieber 11a ausgelibte Krafte Uber den nasenartigen
Vorsprung 38 auf die Zahnstange 27 (ibertragen wer-
den, und zwar als Druckkrafte, die im wesentlichen ra-
dial oder quer zu der gekrimmten Fihrung 17 wirken
und somit von dieser ohne Verschieben der Zahnstange
27 aufgenommen werden.

[0027] BeiderAusbildungderFiguren 10 und 11 weist
der mit dem Ritzel 24 zusammenwirkende Betéatigungs-
hebel bei angehobenem Fenster- oder Tiirfliigel wieder
nach unten und bei abgesenktem Fenster- oder Turfli-
gel nach oben.

[0028] Die Steuerhebel 35 sind jeweils an einem En-
de an dem Gelenkzapfen 28 angelenkt und am anderen
Ende mit einem Zapfen 36 versehen, der in eine als
Langloch ausgebildete Mitnahmed&ffnung 37 des Schie-
bers 11a eingreift, deren langere Achse parallel zur Be-
wegungsrichtung des Schiebers liegt.

[0029] Die Figuren 13 - 15 zeigen als weitere Ausfiih-
rungsform ein Betatigungsvorrichtung 1b, welches
durch einfachen Umbau der Betatigungsvorrichtung 1a
erhalten ist, und zwar dadurch, daR unter Beibehaltung
des Ritzels 24, der Zahnstange 27 und der beiden Steu-
erhebel 25 lediglich die Zahnstange 27 in den Fihrun-
gen 16 angeordnetist und der Schieber 11a durch einen
nahezu formgleichen Schieber 11b ersetzt ist. Dieser
weist an seiner der Zahnstange 27 zugewandten Unter-
seite den nasenartigen Vorsprung 38 nicht auf, ist aber
an dieser Seite mit einer schradgen Anlageflache 39 ver-
sehen. Diese kommt in dem Zustand der Betatigungs-
vorrichtung 1b, der in der Figur 14 dargestelltist und der
dem abgesenkten und geschlossenen Tur- oder Fen-
sterfliigel entspricht, bei dullerer Krafteinwirkung auf
den Schieber 11b gegen die dul3ere, konvexe Seite der
Zahnstange 27 im Bereich des Zahnstangenendes 27.2
zur Anlage. Hierbei werden solche Kréafte, die auf den
Schieber im Sinne eines Zurickschiebens dieses
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Schiebers in die dem angehobenen und gedffneten Zu-
stand des Tur- oder Fensterfliigels entsprechende Stel-
lung einwirken, radial zur gekrimmten Fuhrung 16 auf
die Zahnstange 27 lbertragen und vollstéandig von der
Fihrung 16 aufgenommen.

[0030] Wahrend sich der nasenartige Vorsprung 38
auf der der Langsseite 5 zugewandten Seite der Mittele-
bene M befindet, ist die Anlageflache 39 auf der der
Langsseite 6 zugewandten Seite der Mittelebene M vor-
gesehen.

[0031] Die Erfindung wurde voranstehend an Ausflih-
rungsbeispielen beschrieben. Es versteht sich, dal}
zahlreiche Anderungen sowie Abwandlungen méglich
sind, ohne daf’ dadurch der der Erfindung zugrundelie-
gende Erfindungsgedanke verlassen wird.

Bezugszeichenliste

[0032]

1,1a, 1b Betatigungsvorrichtung

2 Gehause der Betéatigungsvorrichtung
21,22 Gehauseteil

3,4 Schmalseiten

5,6 Langsseiten

7 Gehauseteilboden

8 Gehéauseteilrand

9,10 Fihrung

11, 11a, 11b  Schieber

111 Schieberkoérper

11.2,11.3 Fuhrungsleiste

12 Mitnehmer

13 Stulpschiene

14 Treibstangenbeschlag

15 Treibstange

16, 17 Fihrung

16.1,16.2 Ende der Flhrung 16
17.1,17.2 Ende der Fihrung 17

18 Vorsprung

19 Schnittpunkt der Fihrungen 16 und 17
20 Verstarkungsrippen

21 zapfen- oder hilsenartiger Vorsprung
22 Rasten

23 Lageréffnung

24 Ritzel

25 Vierkantoffnung

26 Betatigungshebel

27 Zahnstange

271 Flhrungssteg

27.2,27.3 Zahnstangenende

28 Gelenkzapfen

29 Steuerhebel

30 Zapfen am Steuerhebel 29
31 Mitnehmerdéffnung

32 Druckstiick

32.1,32.2 Druckstiickende

32.3 FUhrungsnut

33 Ausnehmung
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34 Fuhrungszapfen

35 Steuerhebel

36 Zapfen

37 Mitnahmeoffnung

38 nasenartiger Vorsprung

39 Anlageflache

A Hub des Schiebers 11, 11a oder 11b

B Drehrichtung des Ritzels 24

C Schwenkrichtung des Betatigungshebels 26
M Mittelebene

L Gehauselangsachse

TE  Trennebene

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Betéatigen eines Beschlages, bei-

spielsweise zum Betatigen der Treibstange (15) ei-
nes Treibstangenbeschlages (14) fir einen Fen-
ster- und/oder Turfligel, mit einem mit dem Be-
schlag verbindbaren Kupplungs- oder Antriebsele-
ment (11, 11a, 11b), das zum Betatigen des Be-
schlages in einem Gehause (2) der Vorrichtung zu-
mindest in einer ersten Achsrichtung (L) durch Dre-
hen eines Getriebeelementes (24) mit einem aulie-
ren Betatigungshebel (26) um einen vorgegebenen
Hub (A) bewegbar und Bestandteil eines das Ge-
triebeelement antriebsmafig mit dem Kupplungs-
oder Antriebselement (11, 11a, 11b) verbindenden
und in dem Gehause (2) untergebrachten Getriebes
ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe
als Zahnradgetriebe mit wenigstens einem Zahnrad
oder Ritzel (24) sowie mit wenigstens einer mit die-
sem Zahnrad oder Ritzel (24) zusammenwirkenden
und langs verschiebbar geflhrten Zahnstange (27)
ausgebildet ist, und daB} beidseitig von dem Zahn-
rad oder Ritzel (24) im Gehause (2) jeweils wenig-
stens eine Zahnstangenfiihrung (16, 17) vorgese-
hen ist, und zwar zur wahlweisen Anordnung der
Zahnstange (27) an der einen oder an der anderen
Seite des Zahnrades oder Ritzels (24).

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Zahnrad oder Ritzel (24) das mit
dem Betéatigungshebel (26) verbindbare Getriebe-
element ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Zahnstange (27) kreisbo-
genférmig gekrimmt ist und an ihrer bezogen auf
diese Krimmung konkaven Seite eine mit dem we-
nigstens einen Zahnrad oder Ritzel (24) zusam-
menwirkende Verzahnung aufweist, und/oder daf®
die Fiihrungen (16, 17) kreisbogenférmig gekrimmt
ausgebildet sind.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
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spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die an
den beiden Seiten des Zahnrades oder Ritzels (24)
vorgesehenen Fihrungen (16, 17) derart ausgebil-
det sind, daB} sich ein Zahnstangenabschnitt, bei-
spielsweise ein Zahnstangenende (27.2), der bzw.
das antriebsmafig mit dem Kupplungs- oder An-
triebselement (11, 11a, 11b) verbunden ist, beim
Betédtigen des Zahnrades oder Ritzels (24) auf ei-
nem Kreisbogen bewegt, und zwar bei einem vollen
Hub des Kupplungs- oder Antriebselementes (11,
11a, 11b) zwischen einer ersten Position und einer
zweiten Position, wobei beide Positionen zumin-
dest in der Achsrichtung der Hubbewegung (A) des
Kupplungs- oder Antriebselementes (11, 11a, 11b)
gegeneinander versetzt sind,

wobei beispielsweise die Zahnstange (27) in der
zweiten Position das Kupplungsoder Antriebsele-
ment (11, 11a, 11b) verriegelt.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Zahn-
stange (27) Gber wenigstens einen Hebel (29, 35)
antriebsmafRig mit dem Kupplungs- oder Antriebs-
element (11, 11a, 11b) verbunden ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB in der
zweiten Position der Zahnstange (27) das Kupp-
lungs- oder Antriebselement (11, 11a, 11b) zum
Sperren seiner Bewegung Uiber ein Druckstiick (32)
und/oder Uber eine am Kupplungs- oder Antriebs-
element gebildete Anlageflache (38, 39) seitlich
oder in einer Achsrichtung quer zur Bewegungs-
richtung der Zahnstange (27) gegen diese anliegt.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, da der mit
dem Kupplungs- oder Antriebselement (11, 11a,
11b) antriebsmaRig verbundene Abschnitt der
Zahnstange (27) in der ersten und zweiten Position
auf unterschiedlichen Seiten einer Achslinie (L) an-
geordnet ist, die parallel zur Achse der Hubbewe-
gung (A) des Kupplungs-oderAntriebselementes
(11, 11a, 11b) liegt und durch denjenigen Punkt am
Kupplungs- oder Antriebselement (11, 11a, 11b)
geht, an dem die antriebsmaRige Verbindung zwi-
schen der Zahnstange und dem Kupplungs- oder
Antriebselement angreift, beispielsweise der we-
nigstens eine Steuerhebel (29, 35) am Kupplungs-
oder Antriebselement (11, 11a, 11b) angreift oder
angelenkt ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dal das Ge-
héause oder die das Gehause bildenden Gehéause-
teile (2.1, 2.2) aus Kunststoff gefertigt sind, bei-
spielsweise aus einem faserverstarkten Kunststoff.
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Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fih-
rungen fur das Kupplungs- oder Antriebselement
(11, 11a, 11b) und/oder die Fiuhrungen (16, 17) fir
die Zahnstange (27) einstlickig mit dem Gehause
bzw. mit den Gehauseteilen (2.1, 2.2) gefertigt sind
und/oder von wenigstens einer Nut gebildet sind.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dal das Ge-
hause (2) zweiteilig bestehend aus zwei Gehause-
teilen (2.1, 2.2) hergestellt ist, und daR die Gehau-
seteile (2.1, 2.2) zumindest hinsichtlich der Fiihrun-
gen (9, 10; 16, 17) und/oder Lager (23) fur die Ele-
mente des Getriebes spiegelsymmetrisch zu einer
Trennebene (TR) ausgebildet sind, an der die Ge-
hauseteile (2.1, 2.2) bei geschlossenem Gehause
(2) aneinander anschliefRen.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, da das
Kupplungs- oder Antriebselement ein im Gehause
(2) verschiebbarer Betatigungsschieber (11, 11a,
11b) ist.
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