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(54) Laderaumabdeckung fiir Kraftwagen, insbesondere fiir Kombinations-Personenkraftwagen

(57) Beschrieben und dargestellt ist eine Lade-
raumabdeckung (10) fur Kraftwagen, insbesondere fir
Kombinations-Personenkraftwagen, mit einer entgegen
dem Drehmoment eines Federmotors von einer Wickel-
welle abziehbaren, flexiblen Werkstoffbahn (11), die an
ihrem freien Endbereich ein Endbord (15) aufweist, wo-
bei karosserieseitig befestigte Flihrungen (19) fur we-
nigstens einen Fuhrungskérper (20) vorgesehen sind,
wobei der Flihrungskérper (20) dem Endbord (15) zu-

geordnet ist, wobei dem Fuhrungskorper (20) eine
Sperrzunge (21) zugeordnet ist, die als separates Bau-
teil ausgebildet ist, die zwischen einer Sperrposition, in
der sie eine Bewegung des Fihrungskérpers (20) in
Aufwickelrichtung (F) sperrt, und einer Freigabepositi-
on, in der sie eine derartige Bewegung nicht behindert,
verlagerbar ist, wobei die Sperrzunge (21) in Sperrrich-
tung federbelastet ist, und wobei ein Entriegelungsmittel
(16) zur Verlagerung der Sperrzunge (21) aus der Sper-
rposition in die Freigabeposition vorgesehen ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Laderaumabdek-
kung fir Kraftwagen, insbesondere fur Kombinations-
Personenkraftwagen.

[0002] Aus der DE-GM 75 00 822 ist eine veranderli-
che, demontierbare Laderaumabdeckung fur Kraftfahr-
zeuge bekannt. Hier sind bereits Flhrungsglieder be-
schrieben, die in einer Flihrungsschiene gefiihrt sind.
Eine Verriegelung der Flihrungsglieder ist nicht vorge-
sehen.

[0003] Ausder DE 3348 325 C3 ist ebenfalls eine La-
deraumabdeckung fiir Kraftwagen bekannt. Hier ist die
Abdeckplane faltbar ausgebildet, d.h. insbesondere ist
die Werkstoffbahn nicht entgegen dem Drehmoment ei-
nes Federmotors von einer Wickelwelle abziehbar. Dar-
Uber hinaus zeigt diese Druckschrift kein Endbord. Ein
Sperrelement ist hier der Flihrung zugeordnet, nicht je-
doch dem Fihrungskérper.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ei-
ne Laderaumabdeckung fiir Kraftwagen zu schaffen, die
die Méglichkeit einer automatischen Arretierung bei ma-
ximal ausgefahrener Werkstoffbahn bietet, die stabil so-
wie einfach ausgebildet ist und auf einfache Weise be-
dienbar ist.

[0005] Die Erfindung l6st diese Aufgabe mit den
Merkmalen des Anspruchs 1. Demnach wird eine Lade-
raumabdeckung fiir Kraftwagen, insbesondere fir Kom-
binations-Personenkraftwagen geschaffen, mit einer
entgegen dem Drehmoment eines Federmotors von ei-
ner Wickelwelle abziehbaren, flexiblen Werkstoffbahn,
die an ihrem freien Endbereich ein Endbord od. dgl.
Endelement aufweist, wobei karosserieseitig befestigte
Fihrungen fir wenigstens einen Fihrungskorper vor-
gesehen sind, wobei der Flihrungskérper dem Endbord
zugeordnet ist, wobei dem Fiihrungskorper eine Sperr-
zunge zugeordnet ist, die als separates Bauteil ausge-
bildet ist, die zwischen einer Sperrposition, in der sie
eine Bewegung des Fuhrungskdrpers in Aufwickelrich-
tung sperrt, und einer Freigabeposition, in der sie eine
derartige Bewegung nicht behindert, verlagerbar ist,
wobei die Sperrzunge in Sperrrichtung federbelastet ist,
und wobei ein Entriegelungsmittel zur Verlagerung der
Sperrzunge aus der Sperrposition in die Freigabeposi-
tion vorgesehen ist.

[0006] Bei der erfindungsgemalen Laderaumabdek-
kung ist am freien Endbereich der Werkstoffbahn ein
Endbord vorgesehen. Die Zuordnung des Fihrungskoér-
pers zu diesem Endbord ermdglicht eine besonders sta-
bile Konstruktion. Gleichzeitig wird hierdurch die Mdg-
lichkeit geschaffen, auch das Entriegelungsmittel dem
Endbord zuzuordnen. Dies fuhrtinsgesamt zu einer ein-
fachen und bequemen Handhabung.

[0007] Gleiches giltfiir die Zuordnung der Sperrzunge
zu den Fuhrungskorpern. Diese Anordnung bietet die
Méglichkeit einer besonders stabilen Konstruktion. Au-
Rerdem ist eine solche Anordnung sehr einfach aufge-
baut.
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[0008] Die Sperrzunge ist zwischen einer Sperrposi-
tion und einer Freigabeposition verlagerbar. Durch die
sténdige Federbelastung der Sperrzunge in Sperrich-
tung besteht die grundséatzliche Mdglichkeit bei sicherer
Fihrung die ausgefahrene Werkstoffbahn entgegen der
Wirkung der Riickstellkraft des Federmotors zu arretie-
ren. Eine solche Arretierung kann nun prinzipiell auch
automatisch beim Ausfahren der Werkstoffbahn erfol-
gen.

[0009] Das Vorsehen eines Entriegelungsmittels bie-
tet dabei eine denkbar einfache Lésung, um die arre-
tierte Werkstoffbahn zu I6sen und unter dem Einfluss
der Rickstellkraft, die von dem Federmotor verursacht
wird, zumindest teilweise wieder einzufahren. Auch die-
ses Einfahren kann nun automatisch erfolgen.

[0010] Bei dem Endelement kann es sich z.B. auch
um eine Endstange oder Abschlu3stange handeln, die
im wesentlichen quer zu der Aufwickelrichtung angeord-
net ist. In jedem Fall ist das Endelement steifer ausge-
bildet als die Werkstoffbahn.

[0011] Bei der erfindungsgemaflen Laderaumabdek-
kung ist die Sperrzunge als ein von dem Fihrungskor-
per separates Bauteil ausgebildet. Dies ermdglicht eine
Trennung der Funktionen von Fuhrungskorper und
Sperrzunge. Die Sperrzunge kann aus einem besonde-
ren geeigneten Material bestehen, welches beispiels-
weise crashsicher auszulegende Sperreigenschaften
der Sperrzunge optimiert. Die Fihrungskérper kann an-
dererseits hinsichtlich seiner Fuhrungseigenschaften
optimiert sein.

[0012] Aus der US 5,224,748 A ist gemal dem Aus-
fuhrungsbeispiel der Fig. 4 bis 6 eine Laderaumabdek-
kung bekannt, bei der in Fihrungsschienen gefiihrte
Endkappen axial nach auflen vorgespannt sind. Die
Endkappen kénnen in taschenférmige Aufnahmen ein-
tauchen. Die Aufnahmen sind nach Art eines Sacklo-
ches ausgebildet und weisen einen Durchmesser auf,
der im wesentlichen dem Durchmesser der Endkappen
entspricht. Zugleich entspricht der Durchmesser der ta-
schenférmigen Aufnahmen im wesentlichen der Hohe
der Fihrungsschiene. Fir den Fall, daB sich die Kappen
in ihrem eingezogenen Zustand befinden, und eine Ver-
lagerung der Werkstoffbahn in Form einer Auszugs-
oder einer Einwartsbewegung der Werkstoffbahn még-
lich ist, gleiten die Endkappen in den Fihrungsschie-
nen. Die Endkappen, die im weitesten Sinne als Sperr-
elemente oder als Sperrzunge bezeichnet werden kén-
nen, stellen auf diese Weise zugleich auch die Fuh-
rungskdrper dar. Eine Optimierung der Fiihrungseigen-
schaften des Fiihrungskdrpers gesondert von einer Op-
timierung der Sperreigenschaften der Sperrzunge ist
daher bei dieser Laderaumabdeckung nicht mdglich.
[0013] GemaR einer vorteilhaften Ausgestaltung der
Erfindung ist die Sperrzunge verschwenkbar Dies er-
mdglicht das Vorsehen von besonderen Aufgleitflachen
an der Sperrzunge. Es ist grundsatzlich moglich, dass
die Sperrzunge beim Ausfahren der Werkstoffbahn in
ggf. vorgesehene Ausnehmungen in der Fihrung hin-
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einfallen kann. Wird die Werkstoffbahn nach Erreichen
einer ersten Rastposition nicht weiter ausgezogen, so
kann die Sperrzunge mittels einer Halteflache dafiir sor-
gen, dass die teilweise ausgezogene Werkstoffbahn
entgegen der Wirkung der Riickstellkraft des Federmo-
tors arretiert wird.

[0014] Prinzipiell ist es auch mdglich, mehrere Aus-
nehmungen in der Fihrung vorzusehen. Eine Ausneh-
mung oder ggf. ein Paar von Ausnehmungen entspricht
dann einer Rastposition fir den oder die Flihrungskor-
per. Beispielsweise kann ein erstes Paar von Ausneh-
mungen in einem Bereich in der Flihrung angeordnet
werden, der einer Rastposition bei halb ausgefahrener
Werkstoffbahn entspricht. Befindet sich die Sperrzunge
in einer solchen Rastausnehmung, kann der Benutzer
prinzipiell ohne besonders groRen Kraftaufwand auf
Grund des Vorhandenseins der Gleitflaiche die Werk-
stoffbahn weiter ausziehen und mit der Sperrzunge eine
andere Rastposition erreichen. In dieser neuen Rastpo-
sition, insbesondere in einer Rastposition, die einer wei-
ter ausgefahrenen Werkstoffbahn entspricht, kann nun
die Sperrzunge die Werkstoffbahn wieder sicher arre-
tieren.

[0015] GemaR einer weiteren Ausgestaltung der Er-
findung ist an dem Endbord ein Griffteil angeordnet, wel-
ches als Entriegelungsmittel ausgebildet ist. Hier be-
steht nun die Mdglichkeit, das Griffteil einerseits zum
Ausziehen der Werkstoffbahn aus einem Rollogehause
zu benutzen und hierfir einen denkbar einfachen Griff
bereitzustellen. Andererseits kann das gleiche, ohnehin
bereits vorhandene Element dafiir genutzt werden, um
eine Entriegelung, beispielsweise durch Verschwen-
kung des Giriffteils vorzunehmen, um die Werkstoffbahn
wieder einzufahren.

[0016] Nunmehrgeniigt prinzipiell eine einmalige Be-
wegung des Giriffteils bei maximal ausgefahrener Werk-
stoffbahn, um die Sperrzunge zu entriegeln und die
Werkstoffbahn automatisch vollstdndig einfahren zu
lassen.

[0017] Gemal einer besonders einfachen und stabi-
len Ausflhrung der Erfindung ist die Sperrzunge mit
dem Griffteil bewegungsgekoppelt.

[0018] Gemal einer weiteren Ausgestaltung der Er-
findung ist der Flihrungskérper als im wesentlichen qua-
derférmiger Gleitstein ausgebildet. Eine derartige Form-
gebung des Fihrungskoérpers ermdglicht eine beson-
ders sichere Fiihrung. Insbesondere bei Vorsehen ei-
nes entsprechenden Profils fiir die Fiihrung kénnen die
Quaderflachen des Fuhrungskérpers entlang der ent-
sprechenden Innenflachen der Fihrung oder Fiihrungs-
schiene gleiten. Fehlfunktionen sind auf diese Weise si-
cher ausgeschlossen.

[0019] Dadurch, dass die Sperrzunge als separates
Bauteil ausgebildet ist und an dem Fuhrungskorper an-
geordnet ist, besteht grundsatzlich die Mdglichkeit, fiir
die Sperrzunge ein besonderes, geeignetes Material
vorzusehen. Andererseits hat die unmittelbare Zuord-
nung von Sperrzunge zum Flhrungskoérper konstruktive
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Vorteile, weil beispielsweise der Fuhrungskdérper unmit-
telbar auch an der Welle befestigt sein kann.

[0020] GemaR einer weiteren besonders vorteilhaften
Ausfihrung der Erfindung ist der Fihrungskorper im
wesentlichen hohl ausgebildet und die Sperrzunge in-
nerhalb des Fihrungskdrpers angeordnet. Auf diese
Weise wird fiir die Sperrzunge innerhalb des Fiihrungs-
korpers Bewegungsraum zur Verfligung gestellt. Dies
ermoglicht ebenfalls eine einfache und sichere Kon-
struktion.

[0021] GemaR einer besonders vorteilhaften Ausge-
staltung der Erfindung ist die Fiihrung als Profil ausge-
bildet, insbesondere als im wesentlichen C-férmiges
Profil. Auf diese Weise kénnen Rastpositionen fiir den
FUhrungskoérper auf einfache Weise durch Anbringung
von Ausnehmungen fir die Sperrzunge vorgesehen
werden. Die Ausnehmungen kénnen dabei beispiels-
weise in der Profilwand oder in den Profilbdden ange-
ordnet sein.

[0022] Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich
aus den nicht zitierten Unteranspriichen sowie an Hand
der nachfolgenden Beschreibung eines in den Zeich-
nungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiels. Darin zei-
gen:

Fig. 1 schematisch eine erfindungsgemafe Lade-
raumabdeckung in Draufsicht mit maximal ausge-
zogener Werkstoffbahn,

Fig. 2 schematisch in teilgeschnittener Ansicht ei-
nen Fihrungskorper mit Sperrzunge, der sich in ei-
ner Fiihrung befindet,

Fig. 3 schematisch in teilgeschnittener Ansicht ei-
nen Schnitt durch Fiihrung und Fihrungskérper ge-
maf Schnittlinie IlI-11l in Fig. 2, und

Fig. 4 schematisch in teilgeschnittener Ansicht ein
Griffteil zur Betatigung der Werkstoffbahn.

[0023] Die erfindungsgeméafle Laderaumabdeckung
10 ist in dem Bereich eines Laderaumes eines in den
Figuren nicht dargestellten Kraftfahrzeugs angeordnet.
Fig. 1 zeigt die Laderaumabdeckung 10 in einer Per-
spektive, die sich einem Betrachter bietet, der von der
Decke des hinteren Laderaums eines Kraftfahrzeuges
nach unten schaut.

[0024] Die Laderaumabdeckung 10 umfasst eine fle-
xible Werkstoffbahn 11, die aus einem flexiblen, textilen
Werkstoff bestehen kann, aber auch beispielsweise ei-
ne Netzstruktur oder dgl. aufweist. Die Werkstoffbahn
11 ist auf einer nicht dargestellten Wickelwelle aufroll-
bar, die sich innerhalb des Rollogehduses 12 befindet.
[0025] GemaR Fig. 1 ist die Werkstoffbahn 11 in ihrer
maximalen Ausziehposition dargestellt. Die Werkstoff-
bahn 11 ist aus dem Rollogeh&use 12 in Ausziehrich-
tung Z entgegen der Fahrtrichtung F des Fahrzeuges
weitest mdglich zum Fahrzeugende 13 hin, herausge-
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zogen. Am freien Ende 14 der Werkstoffbahn 11, also
an dem Ende, welches nicht an der Wickelwelle befe-
stigt ist, ist gemaR Fig. 1 ein mit der Werkstoffbahn 11
fest verbundenes Endbord 15 angeordnet. Das End-
bord 15 besteht aus einem verglichen mit der Werkstoff-
bahn 11 harteren, steiferen Material.

[0026] Etwa mittig ist gemal Ausflhrungsbeispiel
nach Fig. 1 an dem Endbord 15 ein Giriffteil 16 angeord-
net. Dieses ist beispielsweise aus der Ebene des End-
bordes 15 heraus verschwenkbar und ermdglicht einem
Benutzer einen besonders einfachen Griff des Endbor-
des 15, um die Werkstoffbahn 11 auszuziehen oder ein-
zufahren.

[0027] Ggf. kann diesem Giriffteil 16 auch ein nicht
dargestelltes Abdeckelement zugeordnet sein, wie es
beispielsweise in der DE 197 07 676 C1 der Anmelderin
beschrieben ist.

[0028] Das Rollogehdause 12 bzw. die nicht dargestell-
te Wickelwelle fur die Werkstoffbahn 11 sind fahrzeug-
seitig befestigt. Insbesondere kdnnen diese beiden Ele-
mente an Seitenwanden 17,18 des Fahrzeugs befestigt
sein.

[0029] Auf der Innenraumseite der jeweiligen Seiten-
wand 17,18 sind Fuhrungen 19 angeordnet, die sich un-
mittelbar an das Rollogehduse 12 anschlielRen. Die
Fuhrungen 19 sind als Profilschienen ausgebildet, in-
nerhalb derer als Flihrungskérper 20 ein Gleitstein ver-
schiebbar angeordnet ist.

[0030] Fig. 2 zeigt schematisch einen Abschnitt der
Fihrung 19 sowie den darin befindlichen Fihrungskor-
per 20. Der Fihrungskérper 20 istim wesentlichen qua-
derférmig ausgebildet und innen hohl. In dem Innen-
raum des Fuhrungskdérper 20 ist eine Sperrzunge 21 an-
geordnet. Diese ist um eine Achse A schwenkbar.
[0031] Fig. 2 zeigt die Sperrzunge 21 in ihrer Sperr-
position. In dieser Position ragt ein freier Endbereich 22
der Sperrzunge 21 durch eine Ausnehmung 23 in der
Wandung der Fiihrung 19.

[0032] Wie aus Fig. 2 und Fig. 3 deutlich wird, ist die
Ausnehmung 23 bei dem dargestellten Ausflihrungsbei-
spiel in der unteren Profilwand 24 angeordnet. Grund-
satzlich ist es aber auch mdglich, die Ausnehmung 23
in einer anderen Wand der Fihrung 19 anzuordnen.
[0033] Fig. 3 zeigt im Schnitt deutlich, dass die Fih-
rung 19 ein im wesentlichen C-férmiges Profil ist. Dieses
besteht aus einem Profilboden 25, sowie der unteren
Profilwand 24, einer oberen Profilwand 26 und zwei Pro-
filflanschen 27,28.

[0034] Zwischen den beiden Profilflanschen 27 und
28 befindet sich ein Flihrungsschlitz 29. Der Fiihrungs-
koérper 20 ist somit unverlierbar in dem Innenraum des
C-férmigen Profils gehalten.

[0035] Der Fihrungsschlitz 29 wird von einer Welle
30 durchgriffen. Diese Welle 30 verbindet einerseits den
Fihrungskorper 20 mit dem Griffteil 16, welches bei
dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel das Betati-
gungsteil darstellt. Andererseits ist die Welle 30 selbst
drehbar gelagert, so dass eine Schwenkbewegung des
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Griffteils 16, welches fest mit der Welle 30 verbunden
ist, unmittelbar in einer Schwenkbewegung der Sperr-
zunge 21 resultiert. Dazu ist die Welle 30 gema0 Fig. 2
und 3 direkt mit der Sperrzunge 21 verbunden. Die Wel-
le 30 ist somit auch drehbar in einer Seitenwand 32 des
Fuhrungskorpers 20 gelagert.

[0036] Fig. 4 zeigt in teilgeschnittener Ansicht deut-
lich, dass das Griffteil 16 unmittelbar mit der Welle 30
verbunden ist.

[0037] Die gesamte Anordnung ist zur Fahr-
zeuglangsmittelachse symmetrisch getroffen. Die Welle
30 verbindet somit zwei Fiihrungskdrper 20 miteinan-
der. Entsprechend sind Ausnehmungen 23 bzw. 23' je-
weils paarweise vorgesehen.

[0038] Im folgenden soll kurz die Funktionsweise der
erfindungsgemaflen Laderaumabdeckung 10 erklart
werden. Ausgehend von einer in den Figuren nicht dar-
gestellten Situation, bei der die Werkstoffbahn 11 maxi-
mal in das Rollogeh&duse 12 eingefahren ist, befindet
sich das Endbord 15 relativ nahe am Rollogehduse 12.
Falls nun ein Benutzer die Werkstoffbahn 11 ausziehen
mochte, ergreift er das Griffteil 16 des Endbords 15 und
Ubt eine Zugkraft entgegen der Fahrtrichtung des Kraft-
fahrzeugs auf das Endbord 15 aus.

[0039] Auf Grund dieser Zugkraft in Ausziehrichtung
Z gleiten die Fuhrungskdrper 20 in den beiden Fihrun-
gen 19. Das Endbord 15 entfernt sich nun mit zuneh-
mender Ausziehlange der Werkstoffbahn 11 von dem
Rollgehause 12.

[0040] Sobald das Endbord 15 seine in Fig. 1 darge-
stellte Endposition erreicht hat, bei der die Werkstoff-
bahn 11 ihre maximale Ausziehléange L zeigt, gerat der
FUhrungskoérper 20 in den Bereich der Ausnehmung 23.
Da die Sperrzunge 21 in Sperrichtung standig federbe-
lastet ist, fallt die Sperrzunge 21 mit ihrem freien End-
bereich 22 in die Ausnehmung 23 hinein (Fig. 2). Ob-
wohl in dieser Position eine Ruckstellkraft auf das End-
bord 15 wirkt, welches von dem nicht dargestellten Fe-
dermotor der Wickelwelle ausgetbt wird, ist das End-
bord 15 und damit auch die Werkstoffbahn 11 sicher ar-
retiert. Der freie Endbereich 22 der Sperrzunge 21 stoRt
in dieser Position gemaR Fig. 2 gegen einen Stirnrand-
bereich 31 der Ausnehmung 23, der dem Rollogehause
12 am nachsten liegt.

[0041] Die Arretierung ist in dieser Position dauerhaft
und sicher.

[0042] Mdochte der Benutzer nun die Verriegelungsla-
ge lésen, beispielsweise um das Rollo wieder einzufah-
ren, so genugt prinzipiell eine einmalige kurze Betati-
gung des Griffteils 16. Durch Verschwenkung des Giriff-
teils 16 und damit einhergehender bewegungsgekop-
pelter Verschwenkung der Welle 30 wird auch die Sperr-
zunge 21 um die Achse A gemaR Fig. 2 in ihre nicht
dargestellte Freigabeposition verschwenkt. Die Rick-
stellkraft auf das Endbord 15 und die Werkstoffbahn 11,
die von dem Federmotor bereitgestellt wird, bewirkt nun
ein Einfahren der Werkstoffbahn 11 in Fahrtrichtung F
relativzu dem Rollo 12, ohne dass der Benutzer zusatz-
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liche MalRnahmen ergreifen muss. Grundséatzlich kann
die Federkraft derart abgestimmt werden, dass ein Ein-
fahren weitgehend automatisch erfolgt. Der Benutzer
musste dazu dann lediglich den Handgriff 16 einmalig
kurz betatigen und kann sodann das Griffteil 16 loslas-
sen, wahrend die Werkstoffbahn 11 auf Grund der Riick-
stellkraft des Federmotors selbsténdig einfahrt.

[0043] Bei dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel
gemal der Fig. 1 und 4 ist zu berlicksichtigen, dass eine
Verschwenkung des Giriffteils 16 selbstverstandlich in
dem gleichen Drehsinne erfolgen kann, wie die Ver-
schwenkung der Sperrzunge 21. Grundsatzlich ist aber
auch moéglich, eine derartige Schwenkbewegung des
Griffteils 16 Uber beispielsweise ein Getriebe in eine an-
dere Schwenkbewegung umzuwandeln, beispielsweise
eine Schwenkbewegung im entgegengesetztem Dreh-
sinne.

[0044] Beieinem nicht dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel befindet sich im Bereich des Griffteils 16 ein Ab-
deckelement fur das Giriffteil 16. Einzelheiten hierzu
kénnen der DE 197 07 676 C1 entnommen werden.
[0045] Dabei kann vorgesehen sein, dass im zusam-
mengebauten Zustand das Abdeckelement im Fahr-
zeug unterhalb des Griffteils 16 angeordnet ist. Bei Ein-
griff des Benutzers durch eine Grifféffnung im Endbord
15 wird automatisch das Abdeckelement zum Fahr-
zeugboden hin verschwenkt. Dies hat unmittelbar eine
Drehung der Welle 30 gemaR Fig. 2 im Uhrzeigersinn
zur Folge, wodurch die Sperrzunge 21 von ihrer Sperr-
position in ihre Freigabeposition verschwenkt wird.
[0046] GemaR Fig. 1 sind die Ausnehmungen 23 aus-
schliellich im Endlagebereich des Endbords 15 vorge-
sehen. Selbstverstandlich kénnen aber auch zuséatzli-
che Ausnehmungen in der Fihrung 19 vorgesehen
sein. So bietet es sich beispielsweise an, Ausnehmun-
gen 23, die in Fig. 1 lediglich angedeutet sind, in einem
Bereich der FUihrung vorzusehen, in dem die Werkstoff-
bahn 11 etwa ihre halbe maximale Ausziehlénge L er-
reicht hat.

[0047] Natirlich kann die Zahl der méglichen Rastpo-
sitionen entsprechend einer Zahl von Ausnehmungen
auch noch groRer sein.

[0048] Wesentlich ist bei Verwendung einer Sperr-
zunge 21 gemaR Fig. 2, dass diese Uber eine Gleitflache
34 verfugt. Fur den Fall, dass eine Werkstoffbahn 11 aus
ihrer maximal eingefahrenen Position in eine Position
gemal Fig. 1 ausgezogen werden soll, wiirden die Fiih-
rungskorper 20 zunachst in den Bereich der Ausneh-
mung 23' geraten. Der Benutzer mochte die Werkstoff-
bahn 11 aber ohne gréRere Probleme und in einem Zug
in ihre Endposition gemaR Fig. 1 verfahren. Da die
Sperrzunge 21 Uber eine relativ lange Angleitflache 34
verfiigt, kann die Sperrzunge 21 Uber den Bereich der
Ausnehmungen 23' problemlos Gberfahren werden. Die
Sperrzunge 21 wirde zunachst mit ihrem freien Endbe-
reich 22 in die Ausnehmung 23' einfahren. Beim weite-
ren Ausziehen der Werkstoffbahn 11 in Ausziehrichtung
Z gleitet die Gleitflache 34 der Sperrzunge 21 iber einen
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Bereich 35 der nicht dargestellten Ausnehmung 23' auf,
ohne dass der Benutzer dieses merklich registriert. Die-
ser Bereich 35 wurde in Fig. 2 lediglich beispielhaft mit
dem Bezugszeichen 35 bezeichnet. Dies soll veran-
schaulichen, dass es sich bei dem oben erwahnten Be-
reich 35 der Ausnehmung 23' um den Stirnrandbereich
der Ausnehmung 23' handelt, der von dem Rollogeh&u-
se 12 am weitesten entfernt ist.

[0049] Lediglich beim Zurtckfahren der Werkstoff-
bahn 11 aus ihrer maximalen Ausziehlage in ihre maxi-
mal eingezogene Lage gleitet die Sperrzunge 21 nicht
problemlos Uber den Stirnrandbereich 31 der nicht dar-
gestellten Ausnehmung 23'. Hier kann ein Zeitverzdge-
rungsmechanismus Abbhilfe schaffen, der etwa wie folgt
funktioniert: Bei maximal ausgezogener Werkstoffbahn
11 wird das Betéatigungsteil, insbesondere das Griffteil
16, einmalig kurz bewegt. Dies hat zur Folge, dass die
Sperrzunge 21 aus ihrer Sperrposition in ihre Freigabe-
position verschwenkt wird. Auf Grund eines besonderen
Verzégerungsmechanismus verbleibt die Sperrzunge
21 nun wahrend eines bestimmten Zeitraumes in ihrer
Freigabeposition, bis die Werkstoffbahn 11 vollstandig
d.h. maximal eingezogen ist. Die Sperrzunge 21 kann
somit problemlos in Fahrtrichtung F, d.h. hin zum Rollo-
gehaduse 12, auch Uber die Ausnehmung 23' hintber-
gleiten.

[0050] Dargestellt und beschrieben wurde als Betati-
gungsteil fur die Sperrzunge 21 ein Griffteil 16 bzw. ein
Abdeckelement fir das Griffteil 16. Grundséatzlich ist es
aber auch vorstellbar, dass das Betatigungsteil bei-
spielsweise Uber einen Bowdenzug oder ein mechani-
sches Gestange funktioniert. Auf’erdem ist es grund-
satzlich méglich, die Entriegelungsmittel nicht nur dem
Endbord zuzuordnen, wie hier geschehen sondern es
istauch vorstellbar, die Entriegelungsmittel der Fiihrung
zuzuordnen.

[0051] Die Sperrzunge 21 ist stédndig in Sperrichtung
federbelastet. Die hierfur erforderliche Feder ist in den
Zeichnungen nicht dargestellt, jedoch beispielsweise
entweder im Bereich des Fuihrungskorpers 20 oder aber
auch im Bereich des Griffteils 16 anordenbar.

[0052] Eine Anordnung gemaR Fig. 1 hat den Vorteil,
dass die Werkstoffbahn 11 nicht jedes Mal vollstandig
eingefahren werden muf, nachdem sie aus ihrer maxi-
malen Ausfahrposition geldst wurde. Beispielsweise
kann ein Benutzer eine Werkstoffbahn 11 aus einer ma-
ximalen Ausfahrposition gemaf Fig. 1 ein Stiick einfah-
ren, bis der Flihrungskorper 20 den Bereich der Aus-
nehmungen 23' erreicht hat. In dieser Stellung kann
ebenfalls eine Arretierung stattfinden. Hat der Benutzer
nun beispielsweise Gegenstidnde aus dem Laderaum
entnommen oder in diesen eingebracht, und wiinscht er
nun die Werkstoffbahn 11 wieder in die maximale End-
lageposition gemaR Fig. 1 zu uberfihren, so muss er
nicht tief in den Laderaum des Fahrzeuges hineingrei-
fen, sondern kann bequem das Griffteil 16 des End-
bords 15 ergreifen, welches sich in einer Zwischenpo-
sition im Bereich der Ausnehmungen 23' befindet.
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Auf diese Weise ist nun mdglich mit einem ein-

zigen Betéatigungsteil auszukommen. Dies vereinfacht
die im Stand der Technik bekannte Rickfihrung der
Werkstoffbahn 11 in ihre eingezogene Lage. Dort waren
grundsatzlich aufwendige Handgriffe mit zwei Handen
notwendig.

Patentanspriiche

1.

Laderaumabdeckung (10) fir Kraftwagen, insbe-
sondere fir Kombinations-Personenkraftwagen,
mit einer entgegen dem Drehmoment eines Feder-
motors von einer Wickelwelle abziehbaren, flexi-
blen Werkstoffbahn (11), die an ihrem freien End-
bereich ein Endbord (15) od. dgl. Endelement auf-
weist, wobei karosserieseitig befestigte Flihrungen
(19) fiir wenigstens einen Fiihrungskoérper (20) vor-
gesehen sind, wobei der Flihrungskérper (20) dem
Endbord (15) zugeordnet ist, wobei dem Flihrungs-
korper (20) eine Sperrzunge (21) zugeordnet ist, die
als separates Bauteil ausgebildet ist, die zwischen
einer Sperrposition, in der sie eine Bewegung des
Fihrungskorpers (20) in Aufwickelrichtung (F)
sperrt, und einer Freigabeposition, in der sie eine
derartige Bewegung nicht behindert, verlagerbar
ist, wobei die Sperrzunge (21) in Sperrrichtung fe-
derbelastet ist, und wobei ein Entriegelungsmittel
(16) zur Verlagerung der Sperrzunge (21) aus der
Sperrposition in die Freigabeposition vorgesehen
ist.

Laderaumabdeckung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sperrzunge (21) ver-
schwenkbar ist.

Laderaumabdeckung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass an dem Endbord
(15) ein Griffteil (16) angeordnet ist, welches als
Entriegelungsmittel ausgebildet ist.

Laderaumabdeckung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sperrzunge (21) mit
dem Giriffteil (16) Uber eine Welle (30) bewegungs-
gekuppelt ist.

Laderaumabdeckung nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Wellenachse zugleich
die Achse (A) der Sperrzunge (21) ist.

Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan-
genen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Fuhrungskorper (20) als im wesentlichen
quaderformiger Gleitstein ausgebildet ist.

Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan-
genen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sperrzunge (21) aus dem Fihrungskérper

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

1.

12.

13.

14.

(20) materialeinheitlich herausgearbeitet ist.

Laderaumabdeckung nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperr-
zunge (21) an dem Fihrungskérper (20) angeord-
net ist.

Laderaumabdeckung nach der Anspruch 8 da-
durch gekennzeichnet, dass der Fiihrungskérper
(20) im wesentlichen hohl ausgebildet ist und die
Sperrzunge (21) innerhalb des Fihrungskorpers
angeordnet (20) ist.

Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan-
genen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fiihrung (19) als Profil, insbesondere als
im wesentlichen C-férmiges Profil ausgebildet ist.

Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan-
genen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sperrzunge (21) in ihrer Sperrposition in
Ausnehmungen (23,23") der Fiihrung (19) eingreift.

Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan-
genen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass Ausnehmungen (23) in der Flhrung (19) vor-
gesehen sind, die einer Ausziehposition der Werk-
stoffbahn (11) bei maximaler Ausziehlange (L) ent-
sprechen.

Laderaumabdeckung nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass zusétzliche Ausnehmun-
gen (23') vorgesehen sind, die einer Ausziehpositi-
on der Werkstoffbahn (11) bei einem Teil der maxi-
malen Ausziehlange (L) entsprechen.

Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan-
genen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anordnung im wesentlichen symmetrisch
bezuglich ihrer in Ausziehrichtung (Z) verlaufenden
Langsmittelachse ausgebildet ist.
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