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(54) Brennkraftmaschine

(57)  Die Erfindung betrifft eine Brennkraftmaschine
(1) enthaltend ein oder mehrere Zylinder in einem Mo-
torblock (2), ein Schmiersystem mit einer Schmiermit-
telsammelwanne (3), mindestens eine Ladepumpen

(6), wobei ein Teil eines zu der mindestens einen Lade-
pumpe hin-oder von der mindestens einen Ladepumpe
wegflhrenden Luftkanals (5) integraler Bestandteil der
Schmiermittelsammelwanne (3) ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Brennkraftmaschine
enthaltend ein oder mehrere Zylinder in einem Motor-
block, ein Schmiersystem mit einer Schmiermittelsam-
melwanne, mindestens eine Ladepumpen, wobei ein
Teil eines zu der mindestens einen Ladepumpe hin-
oder von der mindestens einen Ladepumpe wegfihren-
den Luftkanals integraler Bestandteil der Schmiermittel-
sammelwanne ist.

[0002] Bei Brennkraftmaschinen stellt die Verwen-
dung einer Ladepumpe ein Ubliches Mittel zur Lei-
stungssteigerung dar. Dabei wird die Verbrennungsluft
der Brennkraftmaschine nicht von der Brennkraftma-
schine angesaugt, sondern mit Uberdruck in die Brenn-
raume befdrdert. Die Verdichtung der Verbrennungsluft
fuhrt allerdings bekanntermaflen auch zu einer Erwar-
mung der Verbrennungsluft. Da die erwadrmte Luft eine
geringere Dichte besitzt als kalte Luft, wird haufig zur
Erhéhung des Zylinderfillungsgrades die Verbren-
nungsluft nach dem Verdichtungsprozel3 abgekihlit.
Dies geschieht Ublicherweise mittels eines sogenann-
ten Ladeluftkiihlers. Als Ladeluftkiihler werden in der
Regel Luft-Luftkihler eingesetzt, aber auch Luft-Was-
serkihler, die an den Kuhlkreislauf einer Brennkraftma-
schine angeschlossen sind, sind bekannt. Die Verbren-
nungsluft wird dabei mittels im Durchmesser relativ gro-
Rer Schlduche oder Kanale von der Ladeluftpumpe tber
den Ladeluftkiihler zum Ansaugkriimmer einer Brenn-
kraftmaschine gefiihrt.

[0003] Bei heutigen Kraftfahrzeugen ist der Motor-
raum sehr haufig eng gepackt, da der Motorraum um
den Anforderungen nach genligend Platz fiir die Fahr-
gaste und geringem Luftwiderstandsbeiwert nachzu-
kommen, so klein wie mdglich ausgestaltet wird. Es er-
gibt sich also das Problem bei Kraftfahrzeugen mit La-
deluftpumpen und Ladeluftkiihlern, dal® zur Verlegung
der Luftschlauche von einer Ladeluftpumpe zu einem
Ladeluftkiihler und von einem Ladeluftkihler zu einem
Ansaugkrimmer nur sehr wenig Platz zur Verfiigung
steht. Verscharft wird dieses Problem noch bei querein-
gebauten Brennkraftmaschinen, da hierbei in der Regel
mindestens ein Luftschlauch tber oder unter der Brenn-
kraftmaschine gefiihrt wird.

[0004] Es ist daher Aufgabe der Erfindung eine An-
ordnung zu finden, bei der ein Luftschlauch oder Luft-
kanal mdglichst platzsparend an einer Brennkraftma-
schine vorbeigefiihrt wird.

[0005] Diese Aufgabe wird durch eine Brennkraftma-
schine mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.
[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Un-
teranspriichen enthalten.

[0007] Die erfindungsgemale Brennkraftmaschine
zeichnet sich durch mindestens einen, nicht fir
Schmiermittel bestimmten, aber in der Schmiermittel-
wanne integrierten Kanal aus, der aber keine Verbin-
dung zum Schmiermittelkreislauf der Brennkraftmaschi-
ne aufweist. In der Schmiermittelwanne integrierte Ka-
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nale mit der Aufgabe Schmiermittel zu sammeln oder
zu verteilen sind allgemein bekannt und sollen hier nicht
betrachtet werden. Der mindestens eine erfindungsge-
male Kanal kann dabei sowohl innerhalb als auch au-
Rerhalb der Schmiermittelwanne verlaufen. So ist es
denkbar, da z. B. bei Schmiermittelwannen, die als
GuRteil oder SpritzguRteil in Metall oder Kunststoff aus-
gefiihrt sind, der erfindungsgemafle Kanal mit in der
Gufform ausgeformt ist, wahrend z. B. bei Schmiermit-
telwannen aus Blech der erfindungsgemale Kanal als
urspriinglich zusatzliches Teil innerhalb oder aul3erhalb
der Schmiermittelwanne z. B. durch SchweilRen, Kle-
ben, Loten oder Schrauben mit der Schmiermittelwanne
verbunden wird. Der Verlauf des Kanals kann dabei frei
gewabhlt sein, wobei man aber Ublicherweise darauf ach-
ten wird, den Verlauf méglichst kurz zu wahlen.

[0008] In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin-
dung wird der mindestens eine Kanal so ausgebildet,
daR er zum Anschlu® von Verbrennungsluftschlduchen
geeignetist. Insbesondere bei Brennkraftmaschinen mit
Ladeluftpumpen und Ladeluftkiihler ist so ein platzspa-
render Weg von der Ladeluftpumpe zum Ladeluftkiihler
realisierbar. Zusatzlich ist der Kanal, sofern er innerhalb
der Schmiermittelwanne verlauft, gut geschitzt, und
schrankt die Bodenfreiheit eines Kraftfahrzeugs nicht
ein.

[0009] Beieiner anderen Weiterbildung der Erfindung
ist der mindestens eine Kanal so ausgeformt, daf er zur
Durchleitung eines Kiihimittels einer Brennkraftmaschi-
ne geeignet ist. Auch hier liegen die Vorteile in der platz-
sparenden Bauweise bzw. dem geschiitzten Verlauf der
KihImittelleitung. Bei der Durchleitung des Kihimittels
durch eine Schmiermittelwanne ist auch zuséatzlich noch
eine Heiz- bzw. Kihlfunktion vorstellbar.

[0010] Bei einer weiteren Ausfiihrung der Erfindung
Ubernimmt der Kanal die Funktion einer Schlauchdurch-
fihrung.

[0011] Bei einer bevorzugten Ausbildung der Erfin-
dung wird der mindestens eine Kanal quer durch eine
Schmiermittelwanne gelegt. Dies ist insbesondere bei
quereingebauten Brennkraftmaschinen in Kraftfahrzeu-
gen von Vorteil, um auf kiirzestem Weg von der Vorder-
seite der Brennkraftmaschine auf die Riickseite zu ge-
langen.

[0012] Bei einer weiteren Ausgestaltung der Brenn-
kraftmaschine wird der mindestens eine Kanal so aus-
gebildet ist, daB er die Steifigkeit der Schmiermittelwan-
ne deutlich erhoht. Eine Steifigkeitserhdhung der
Schmiermittelwanne wird haufig gewlinscht, um z. B.
den Schalldruckpegel der Brennkraftmaschine zu be-
einflussen. Insbesondere bei gegossenen Schmiermit-
telwannen aber auch bei Schmiermittelwannen aus
Blech lassen sich mittels eines zusatzlichen Kanals
deutliche Steifigkeitserhdhungen erzielen.

[0013] In einer besonders vorteilhaften Ausgestal-
tung der Erfindung wird der mindestens eine Kanal so
ausgebildet, dal er gleichzeitig die Aufgabe eines Re-
sonators Uibernehmen kann. Ein Resonator ist haufig er-
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forderlich, um unerwiinschte Pulsationen der Ladeluft-
pumpe in dem Verbrennungsluftsystem zu reduzieren.
Die Unterbringung innerhalb der Olwanne ist daher be-
sonders platzsparend.

[0014] Im Folgenden wird die Erfindung anhand der
beiden Figuren beispielhaft ndher erldutert. Gleiche Tei-
le sind in den Figuren mit den gleichen Bezugszeichen
versehen. Es zeigen:

Fig. 1  eine schematische Darstellung einer Frontan-
sicht eines Teiles einer Brennkraftmaschine
mit dem erfindungsgeméaRen Verbrennungs-
luftkanal im Querschnitt

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer Seiten-
ansicht einer Brennkraftmaschine mit dem er-
findungsgemafen Verbrennungsluftkanal

[0015] Figur 1 zeigt eine schematisch Darstellung ei-
nes Teiles einer quereingebauten Brennkraftmaschine
1 in der Frontansicht. Zu erkennen sind ein Teil eines
Motorblocks 2 und einer Schmiermittelwanne 3, die mit-
tels Schrauben 4 miteinander verbunden sind. Der er-
findungsgemafRe Verbrennungsluftkanal 5 ist im Quer-
schnitt gezeigt.

[0016] In Figur 2 ist die Brennkraftmaschine 1 in der
Seitenansicht dargestellt. Auch hier sind der Motorblock
2, die Schmiermittelwanne 3 und die Verschraubungen
4 zu erkennen. Erfindungsgemafl wird die Verbren-
nungsluft ausgehend von einer Ladeluftpumpe 6 ber
einen Verbrennungsluftkanal 8 durch den mit der
Schmiermittelwanne 3 verbundenen Verbrennungsluft-
kanal 5 und einen anschlieRenden Verbrennungsluftka-
nal 8' zu einem Ladeluftkiihler 7 gefiihrt. Uber einen wei-
teren Verbrennungsluftkanal 8" gelangt die Verbren-
nungsluft dann zur Brennkraftmaschine 1, wobei die
weitere Verbindung hier nicht dargestellt ist. Die Pfeile
dienen zur Verdeutlichung der Strémungsrichtung der
Verbrennungsluft.

Patentanspriiche

1. Brennkraftmaschine (1) fur Kraftfahrzeuge mit einer
Schmiermittelwanne (3),
dadurch gekennzeichnet, daB
die Schmiermittelwanne (3) mindestens ei-
nen nicht fir Schmiermittel bestimmten Kanal (5)
aufweist, der keine Verbindung zum Schmiermittel-
kreislauf der Brennkraftmaschine (1) aufweist.

2. Brennkraftmaschine (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB
dieser mindestens eine Kanal (5) so ausge-
bildet ist, daR® er zum Anschluf® von Verbrennungs-
luftschlduchen (8, 8') geeignet ist.

3. Brennkraftmaschine (1) nach Anspruch 1,
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dadurch gekennzeichnet, daf

dieser mindestens eine Kanal (5) so ausge-
bildet ist, da er zur Durchleitung eines KihImittels
einer Brennkraftmaschine (1) geeignet ist.

Brennkraftmaschine (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf

dieser mindestens eine Kanal (5) so ausge-
bildet ist, dal3 er die Funktion einer Schlauchdurch-
fihrung ubernimmt.

Brennkraftmaschine (1) nach einem der Anspriiche
1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daf

dieser mindestens eine Kanal (5) quer durch
die Schmiermittelwanne (3) lauft.

Brennkraftmaschine (1) nach einem der Anspri-
che 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daf

dieser mindestens eine Kanal (5) so ausge-
bildet ist, daR er die Steifigkeit der Schmiermittel-
wanne (3) deutlich erhéht.

Brennkraftmaschine (1) nach einem der Anspri-
che 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB

dieser mindestens eine Kanal (5) so ausge-
bildet ist, dall er die Funktion eines Resonators
Ubernimmt.
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