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(54) Verdeckt liegendes Tiir- oder Fensterband

(57) Die Erfindung betrifft ein verdeckt liegendes
Tur- oder Fensterband (10), das mindestens ein mit ei-
nem Blendrahmen befestigbares Rahmenelement (12)
und mindestens ein mit einem Fliigel befestigbares Fli-
gelelement (14) aufweist, die gegenseitig verschwenk-
bar miteinander verbunden sind, wobei der Drehpunkt
des Fligelelements (14) verfahrbar gelagert ist.

Um ein Tir- oder Fensterband (10) der eingangs
genannten Art anzugeben, das mit technisch einfachen
Mitteln eine Montage desselben erleichtert und gleich-
zeitig die Festigkeit der Schwenkverbindung erhoht,
wird es so ausgebildet, dal® der Drehpunkt innerhalb
des Rahmenelements (12) verfahrbar ist und daf} die
Fuhrung des Aufstellhebels (16) Gber eine Lagerachse
erfolgt, deren Mittelachse den Drehpunkt bildet, die von
Gleitstlicken gelagert wird und entlang von Fiihrungs-
bahnen verfahrbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein verdeckt liegendes
Tir- oder Fensterband, das mindestens ein mit einem
Blendrahmen befestigbares Rahmenelement und min-
destens ein mit einem Fliigel befestigbares Fligelele-
ment aufweist, die gegenseitig verschwenkbar mitein-
ander verbunden sind.

[0002] Derartige Bander sind bekannt. Diese Bander
dienen im allgemeinen dazu, im Falzraum der Profil-
kombination verdeckt eingebaut zu werden. Dadurch
sind sie von aulen nicht sichtbar und ermdglichen es
dennoch, den entsprechenden Fliigel 6ffnen zu kénnen.
[0003] Ublicherweise sind dabei das Rahmenelement
und das Fliigelelement lber federbelastete Platten mit-
einander verbunden, die bei einer Betatigung eines ent-
sprechenden Fligels voneinander weg bewegt werden,
damit der Fliigel eine méglichst groRe Offnungsbewe-
gung vollziehen kann.

[0004] Diese Verbindungselemente sind allerdings
recht aufwendig, unhandlich zu montieren und dement-
sprechend kostspielig.

[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, ein Turoder Fensterband der eingangs genannten
Art anzugeben, das mit technisch einfachen Mitteln eine
Montage desselben erleichtert und gleichzeitig die Fe-
stigkeit der Schwenkverbindung erhéht.

[0006] Diese Aufgabe wird bei einem Tir- oder Fen-
sterband der eingangs genannten Art erfindungsgeman
dadurch gel6st, da der Drehpunkt des Fligelelements
verfahrbar gelagert ist.

[0007] Wichtig dabei ist, dall der Drehpunkt wahrend
des Offnungs- und auch des SchlieRvorgangs verfahr-
barist. Dadurch ergibt sich die Méglichkeit, ohne grofRen
mechanischen Aufwand eine méglichst groRe Off-
nungsweite zu erzielen. Hinzu kommt, da® durch die
verfahrbare Lagerung stets die gewilinschte Festigkeit
der Schwenkverbindung gegeben ist.

[0008] Dabei ist es besonders platzsparend, wenn
der Drehpunkt innerhalb des Rahmenelements verfahr-
bar ist.

[0009] Von besonderem Vorteil ist dabei, wenn das
Verfahren des Drehpunktes zwangsgesteuert ist. Da-
durch ist stets ein einheitlicher Verfahrweg sicherge-
stellt.

[0010] Obwohles liber entsprechende Getriebe mog-
lich ist, den Offnungswinkel mittels einer Uber- bzw. ei-
ner Untersetzung zu beeinflussen, ist es technisch be-
sonders einfach, wenn der Verfahrweg proportional
dem Offnungswinkel des Fliigelelements entspricht.
[0011] Damit beispielsweise bei einem getffneten
Flugel an diesem keine Beschadigungen auftreten kén-
nen, ist es vorteilhaft, wenn der Verfahrweg des Dreh-
punktes begrenzbar ist.

[0012] Es gibtviele Moglichkeiten fur die Bewegungs-
Ubertragung auf das Fligelelement. Allerdings ist es
technisch besonders einfach, wenn das Rahmenele-
ment einen Aufstellhebel aufweist, der die Drehbewe-
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gung auf das Fliigelelement Ubertragt.

[0013] Eine besonders einfache Montagemdéglichkeit
des Fligels an dem Rahmenelement ist dann gegeben,
wenn das Fligelelement eine Steckachse aufweist, die
in einer im Aufstellhebel vorhandenen Steckdéffnung
aufgenommen ist. Dadurch ist es mdglich, daf sich das
Flugelelement einfach aus- und einhangen lakt.
[0014] Fuir eine noch bessere Bewegungsubertra-
gung ist es vorteilhaft, wenn die Steckachse in der
Steckéffnung drehfest aufgenommen ist. Diese Drehfe-
stigkeit stellt stets eine eindeutige Winkel6ffnung des
Fligelelements sicher, da sich das Fligelelement nicht
noch zusatzlich um die Steckachse verschwenken
kann. AuRerdem ist dadurch die Bewegung und der Ver-
fahrweg des Aufstellhebels vorteilhaft unterstiitzt.
[0015] GemaR einer weiteren Ausfliihrungsform der
Erfindung ist es vorgesehen, da die Fiihrung des Auf-
stellhebels Uber eine Lagerachse erfolgt, deren Mittel-
achse den Drehpunkt bildet, die von Gleitstiicken gela-
gert wird und entlang von Fiihrungsbahnen verfahrbar
ist. Diese Fuhrungsbahnen legen im wesentlichen den
Verfahrweg fest.

[0016] Damit der Aufstellhebel besser geschitzt ist,
ist es vorteilhaft, wenn der Aufstellhebel in einem Ge-
hause aufgenommen ist .

[0017] Damit eine besonders platzsparende Unter-
bringung mdglich ist, ist es vorteilhaft, das Rahmenele-
ment, zumindest aber den grof3ten Teil des Verfahrwe-
ges des Aufstellhebels in den Blendrahmen zu verle-
gen. Dazu ist es vorteilhaft, wenn das Gehause zur Ver-
steifung einer am Blendrahmen vorhandenen Aufnah-
medffnung ausgelegt ist.

[0018] An diesem Gehause kdénnen vorteilhafterwei-
se auch noch Deckel angebracht werden, in denen die
Gleitstuicke der Lagerachse aufgenommen werden kén-
nen.

[0019] Es gibt eine Vielzahl von Moglichkeiten, eine
Zwangssteuerung durchzuflihren. So kann beispiels-
weise diese Uber eine Teleskopeinrichtung oder aber
auch uber elektrische Stellmotoren erfolgen. Besonders
einfach ist es allerdings, wenn die Zwangssteuerung
Uber eine Verzahnung erfolgt.

[0020] GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausge-
staltung der Erfindung ist es vorgesehen, dal® die Ver-
zahnung von einer im Rahmenelement angeordneten
Zahnstange und einem darauf abrollbaren und mit dem
Drehpunkt zusammenwirkenden Zahnkranz gebildet
wird.

[0021] Um den Handhabungskomfort und auch eine
Anpassung an Paflungenauigkeiten zu verbessern ist
es vorteilhaft, wenn das Tur- oder Fligelband dreidi-
mensional verstellbar ist. Dadurch ist es méglich, dieses
Band in der Hbhe, in der seitlichen Erstreckung und
auch bezliglich des Anpref3drucks einzustellen.

[0022] Aufgrund der einfachen Konstruktion ist es
moglich, dal das Tuir- oder Fensterband fir alle Rah-
menmaterialien geeignet ist.

[0023] Eine besonders komfortable und einfache
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Handhabbarkeit ist dann gegeben, wenn das Tur- oder
Fensterband wie ein Standardaufschraubband ein- und
aushangbar ist.

[0024] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der folgenden Beschreibung eines
Ausfiihrungsbeispiels sowie aus den Zeichnungen, auf
die Bezug genommen wird. Es zeigen:

Fig.1  eine perspektivische Darstellung eines Tir-
oder Fensterbandes mit voneinander getrenn-
ten Rahmenund Flligelelementen;

eine geschnittene Draufsicht auf das eingebau-
te Tir- oder Fensterelement gemafR Fig.1 im
geschlossenen Zustand,;

eine der Fig.2 ahnliche Ansicht mit gedffneten
Elementen;

eine der Fig.1 ahnliche Ansicht mit zusammen-
gefiigten Rahmen- und Fliigelelementen zur
Erlduterung der Horizontal- und Anpref3druck-
verstellung; und

eine weitere Perspektivansicht des Tur- oder
Fensterelements zur Darstellung der Hohen-
verstellbarkeit.

Fig.2

Fig.3

Fig.4

Fig.5

[0025] Anhand der Fig.1 bis 5 wird nunmehr ein Aus-
fuhrungsbeispiel eines Tir- oder Fensterbandes 10 er-
lautert. Dabei bedeuten gleiche Bezugszeichen gleiche
Bauteile, sofern nichts anderes ausgesagt ist.

[0026] Das Tir- oder Fensterband 10 besteht aus ei-
nem Rahmenelement 12, das in diesem Falle in einen
Blendrahmen B einsetzbar ist. Des weiteren enthalt das
Tur- oder Fensterband 10 ein Fligelelement 14, das mit
einem Flugel F befestigt werden kann.

[0027] Die Rahmen- 12 und Fligelelemente 14 wer-
den Uber ein Befestigungselement miteinander verbun-
den. In diesem Fall besteht das Befestigungselement
aus einer Steckachse 18, die an dem Fliigelelement 14
angeordnet ist. Diese Steckachse 18 wird von einer
Steckoéffnung 20 aufgenommen, die dem Rahmenele-
ment 12 zugeordnet ist.

[0028] Wie sich insbesondere aus den Fig.2 und 3 er-
gibt, ist ein Drehpunkt D des Flligelelements 14 verfahr-
bar gelagert. Dieser Drehpunkt D istinnerhalb des Rah-
menelementes 12 in diesem Falle zwangsgesteuert ver-
fahrbar.

[0029] Zur Verfahrwegsibertragung dientin dem dar-
gestellten Fall ein Aufstellhebel 16 mit im wesentlichen
L-férmiger Querschnittsform. Dieser Aufstellhebel 16 ist
einerseits mit dem Fligelelement 14 fest und mit dem
Rahmenelement 12 so verbunden, daf’ die oben ange-
gebene Verfahrbarkeit des Drehpunktes D ermdglicht
wird. Der Drehpunkt D des Aufstellhebels 16 ist also im
Rahmenelement 12 verschiebbar oder verfahrbar gela-
gert. Um diese Verschiebung zwangsweise erzeugen
zu kénnen, ist an einem Ende des L-formigen Aufstell-
hebels 16 ein Zahnkranz 32 ausgeformt. Dieser Zahn-
kranz 32 kdmmt mit einer Zahnstange 30, die Teil des
Rahmenelements 12 ist.
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[0030] Der Aufstellhebel 16 wird Gber eine Lagerach-
se 18, an deren jeweiligen Enden in den Figuren nicht
dargestellte Gleitstiicke aufgesetzt sind, mit diesen
Gleitstlicken in Deckeln 28 oben und unten gelagert.
Diese Deckel 28 sind mit einem Gehause 24 verbunden,
das unter anderem den Aufstellhebel 16 sowie die
Zahnstange 30 aufnimmt.

[0031] Dabei werden die Deckel 28 mit Hilfe von Stif-
ten oder Schrauben am Gehause 24 befestigt.

[0032] Wie sich aus den Figuren ergibt, ist an dem
Aufstellnebel 16 ein Verbindungsstiick 34 mittels
Schrauben 36 befestigt. Dieses Verbindungsstiick 34
enthalt die oben angegebene Steckdffnung 20 zur Auf-
nahme der Steckachse 18.

[0033] Zur besseren Festlegung der Schwenkbewe-
gung sollte die Steckachse 18 drehfest in der Steckoff-
nung 20 aufgenommen sein. Dies kann auf vielerlei Ar-
ten sichergestellt werden. Bei dem gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel wird dies durch die Vierkantform der
Steckachse 18 mit der entsprechenden Ausgestaltung
der Steckoffnung 20 sichergestellt.

[0034] Zwischen dem Verbindungsstiick 34 und dem
Aufstellhebel 16 ist ein Verstellexzenter 38 eingebaut.
[0035] Werden nun Schrauben 36 zwischen dem Auf-
stellhebel 16 und dem Verbindungsstiick 34 geldst,
kann der Anpref3druck am TUir- oder Fensterelement 10
verstellt werden. Dies ist in Fig.4 dargestellt.

[0036] Aufgrund der drehfesten Verbindung zwischen
der Steckachse 18 und der Steckdffnung 20 wird beim
Offnen des Fliigelelements 14 die Verzahnung 30,32
zwischen dem Gehause 24 und dem Aufstellhebel 16
aktiviert.

[0037] Dabei rollt der Aufstellhebel 16 auf der Zahn-
stange 30 ab und verschiebt dadurch die Drehachse D
im Gehause 24 nach vorne, gemal Fig.2 also nach
oben. Der Drehpunkt bzw. die Drehachse D ist dabei die
Mittelachse der Lagerachse 22, die Uber die nicht ge-
zeigten Gleitstiicke in nicht dargestellten Fiihrungsbah-
nen der Deckel 28 gemal Fig.2 nach oben/nach unten
verfahrbar ist.

[0038] Durch die Verlagerung der Drehachse bzw.
des Drehpunktes D wird das Fligelelement 14 aus dem
Rahmenelement 12 herausgedreht, so dal auch bei
kleinen Abmafien des Bandes bzw. des Aufstellhebels
16 ein groRer Offnungswinkel ermdglicht wird.

[0039] Durch die geringe BaugréRe der Einzelteile
kann das Band insgesamt klein konstruiert werden und
auch in Profile mit geringen dufleren Abmalen einge-
setzt werden.

[0040] Wie bereits erwahnt, wird die Verbindung des
Fligels F mit dem Blendrahmen B Uber das Rahmen-
element 12 und auch das Fligelelement 14 hergestellt.
[0041] Das Fliigelelement 14 besteht aus einer Un-
terplatte 40 und einer Oberplatte 42. Dabei sind die Un-
ter- 40 und die Oberplatten 42 mit einem zweiten Ver-
stellexzenter 44 verbunden. Uber diesen zweiten Ver-
stellexzenter 44 kann das Flugelelement 14, nachdem
Befestigungsschrauben 46 gelést worden sind, horizon-
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tal verschoben werden.

[0042] Selbstverstandlichistauch eine Hohenverstel-
lung des Tur- oder Fensterbandes 10 vorgesehen. Die-
se Hohenverstellung erfolgt Giber einen Gewindestift 48,
der im Verbindungsstlick 34 unterhalb der Steckachse
18 eingeschraubt ist. Durch Verdrehen des Gewinde-
stiftes 48 kann die Steckachse 18 entweder aus dem
Verbindungsstiick 34 herausgeschoben, oder aber wei-
ter in das Verbindungsstuick 34 hineingelassen werden.
Dadurch wird die Héhenlage des Fllgelelements be-
zliglich des Rahmenelements 12 festgelegt.

[0043] Das Tur- oder Fensterband 10 kann folgender-
mafen eingebaut werden. Zum Einbau des Tur- oder
Fensterbandes 10 muR in diesem Fall im Blendrahmen
B eine Tasche ausgefrast werden. In diese Tasche wird
das Gehause 24 eingegeben und mit dieser verbunden.
Aufgrund der Geometrie des Gehaduses 24 ist trotz der
relativ grolen Ausnehmung bzw. Tasche, die im Blend-
rahmen B entsteht, die Stabilitat des Blendrahmens B
gewahrleistet, weil das Gehause 24 im wesentlichen
den ausgefrasten Bereich ersetzt. Die Befestigung des
Gehéauses 24 im Blendrahmen B erfolgt ber Schrauben
50.

[0044] Um das abzutragende Gewicht des Fllgelele-
ments 14 ableiten zu kdnnen, sind im Gehause 24 Trag-
stifte 52 angeordnet. Aus Fig.5 ergibt sich, dal in die-
sem Falle vier Tragstifte 52 an einer Platte des Gehau-
ses 24 vorgesehen sind. Diese Tragstifte 52 werden von
nicht naher bezeichneten Offnungen im Blendrahmen B
zur Abstiitzung des Gewichtes aufgenommen.

[0045] Aufgrund der Erfindung ist es mdglich, das
Rahmenelement 12 des Tir- oder Fensterbandes 10
komplett montiert in den Blendrahmen B einzubauen.
[0046] Zum Einbau des Tur- oder Fliigelbandes 10im
Fligelelement 14 missen die entsprechenden Bohrun-
gen fir die Verschraubung bzw. zweite Tragstifte 54 ein-
gebracht werden. Diese zweiten Tragstifte 54 sind an
der Unterplatte 40 des Fliigelelements 14 angeordnet
und dienen zur weiteren Abstltzung des Fligels F.
[0047] Des weiteren kann das Fliigelelement 14 die
Geometrie der Beschlagaufnahmenut besitzen. Das
Fligelelement 14 kann aber auch entsprechend der
Falzgeometrie des Profiles ausgebildet sind.

[0048] Besonders vorteilhaft ist es, dall der Einbau
des Fligel-14 bzw. Rahmenelements 12 getrennt erfol-
gen kann, da die Verbindung zwischen Flugel- 14 und
Rahmenelement 12 durch die Steckachse 18 erfolgt.
Das Fligelelement 14 wird beim Einhangen mit seiner
Steckachse 18 in die Steckéffnung 20 eingeschoben.
[0049] Selbstverstandlich ist es moglich, das Tur-
oder Fensterband 10 aufgrund seiner Eigenschaften fiir
alle Rahmenmaterialien zu verwenden.

[0050] Das erfindungsgemaRe Tir- oder Fenster-
band 10 ist besonders einfach handhabbar, da es wie
Standardbander einfach ineinander gesteckt werden
kann, stellt aber dennoch hohe Anforderungen beziig-
lich der Festigkeit der Schwenkverbindung sicher. Zu-
dem ist es auch noch duferst platzsparend anzuord-
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nen.

Bezugszeichenliste:

[0051]

10  Tir- oder Fensterband
12  Rahmenelement

14  Fligelelement

16  Aufstellhebel

18  Steckachse

20  Steckoffnung

22  Lagerachse

24  Gehéuse
26  Aufnahmedffnung
28  Deckel

30 Zahnstange

32  Zahnkranz

34  Verbindungsstiick

36  Schrauben

38  Verstellexzenter

40 Unterplatte

42  Oberplatte

44 zweiter Verstellexzenter
46  Befestigungsbauteil

48  Gewindestift

50 Schrauben

52  zweiter Tragstift
B Blendrahmen

D Drehpunkt

F Flagel
Patentanspriiche

1. Verdeckt liegendes Tir- oder Fensterband (10),
das mindestens ein mit einem Blendrahmen (B) be-
festigbares Rahmenelement (12) und mindestens
ein mit einem Flugel (F) befestigbares Flugelele-
ment (14) aufweist, die gegenseitig verschwenkbar
miteinander verbunden sind, wobei der Drehpunkt
(D) des Fligelelements (14) verfahrbar gelagert ist,
dadurch gekennzeichnet, daB der Drehpunkt (D)
innerhalb des Rahmenelements (12) verfahrbar ist
und dal die Fuhrung des Aufstellhebels (16) tUber
eine Lagerachse (22) erfolgt, deren Mittelachse den
Drehpunkt (D) bildet, die von Gleitstlicken gelagert
wird und entlang von Flihrungsbahnen verfahrbar
ist.

2. Tur- oder Fensterband (10) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB das Verfahren des
Drehpunktes (D) zwangsgesteuert ist.

3. Tur- oder Fensterband (10) nach Anspruch 1 oder
2, d a-durch gekennzeichnet, dal} der Verfahrweg
proportional dem Offnungswinkel des Fliigelele-
ments (14) entspricht.
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Tur- oder Fensterband (10) nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der
Verfahrweg des Drehpunktes (D) begrenzbar ist.

Tir- oder Fensterband (10) nach einem der Anspri-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das
Rahmenelement (12) einen Aufstellhebel (16) auf-
weist, der die Drehbewegung auf das Fligelele-
ment (14) Ubertragt.

Tar- oder Fensterband (10) nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, da das Fligelelement
(14) eine Steckachse (18) aufweist, die in einer am
Aufstellhebel (16) vorhandenen Steckdffnung (20)
aufgenommen ist.

Tar- oder Fensterband (10) nach Anspruch 6, da-
durch gekennzeichnet, daB die Steckachse (18)
in der Steck6ffnung (20) drehfest aufgenommen ist.

Tur- oder Fensterband (10) nach einem der Anspri-
che 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der
Aufstellhebel (16) in einem Gehause (24) aufge-
nommen ist.

Tuar- oder Fensterband (10) nach Anspruch 8, da-
durch gekennzeichnet, daB das Gehause (24) zur
Versteifung einer im Blendrahmen (B) vorhandenen
Aufnahmedffnung (26) ausgelegt ist.

Tir- oder Fensterband (10) nach Anspruch 8 oder
9, d a-durch gekennzeichnet, dal} die Gleitstiicke
in mitdem Geh&ause (24) verbundenen Deckeln (28)
gelagert sind.

Tir- oder Fensterband (10) nach einem der Anspri-
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die
Zwangssteuerung uber eine Verzahnung (30,32)
erfolgt.

Tur- oder Fensterband (10) nach Anspruch 11, da-
durch gekennzeichnet, daB die Verzahnung von
einer im Rahmenelement (12) angeordneten Zahn-
stange (30) und einem darauf abrollbaren und mit
dem Drehpunkt (D) zusammenwirkenden Zahn-
kranz (32) gebildet wird.

Tur- oder Fensterband (10) nach einem der Anspri-
che 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB es
dreidimensional verstellbar ist.

Tur- oder Fensterband (10) nach einem der Anspri-
che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB es fir
alle Rahmenmaterialien geeignet ist.

Tir- oder Fensterband (10) nach einem der Ansprii-
che 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB es wie
ein Standardaufschraubband ein- und aushangbar
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ist.
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