EP 1 400 649 A2

) oo e NIRRT AT
(19) o European Patent Office

Office européen des brevets (11) EP 1400 649 A2
(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
(43) Verbffentlichungstag: (51) Intcl.’”: EOSF 11/38

24.03.2004 Patentblatt 2004/13
(21) Anmeldenummer: 03090289.4

(22) Anmeldetag: 09.09.2003

(84) Benannte Vertragsstaaten: (71) Anmelder: Brose Fahrzeugteile GmbH & Co. KG,
AT BEBG CH CY CZDE DK EE ES FI FR GB GR Coburg
HU IE IT LI LU MC NL PT RO SE SI SK TR 96450 Coburg (DE)
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL LT LV MK (72) Erfinder: Neundorf, Robert

96237 Ebersdorf (DE)

(30) Prioritat: 18.09.2002 DE 20214668 U
03.07.2003 DE 10331005 (74) Vertreter: Baumgartel, Gunnar, Dr. et al

Patentanwalte Maikowski & Ninnemann,

Postfach 15 09 20

10671 Berlin (DE)

(54) Mitnehmer fiir einen Kraftfahrzeugfensterheber

(57)  Die Erfindung betrifft Mitnehmer fiir einen Kraft- gesehen, dass die Einstellvorrichtung als Verstellgetrie-
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Mithehmer fir ei-
nen Kraftfahrzeugfensterheber nach dem Oberbegriff
des Patentanspruchs 1.

[0002] Ein derartiger Mitnehmer umfasst einen Ver-
bindungsbereich zum Verbinden des Mitnehmers mit
dem Hebemechanismus eines Fensterhebers, insbe-
sondere zum Verbinden des Mitnehmers mit einem Zug-
mittel im Fall eines Seilfensterhebers bzw. mit einem
Hebelarm im Fall eines Armfensterhebers; einen Auf-
nahmebereich zur Aufnahme der zu verstellenden Fen-
sterscheibe, so dass diese mittels des hierflir vorgese-
henen Hebemechanismus angehoben und abgesenkt
werden kdnnen; sowie eine Einstellvorrichtung zur Ein-
stellung der Lage der Fensterscheibe am Mitnehmer.
[0003] Durchdie Einstellbarkeit der Lage der Fenster-
scheibe am Mitnehmer lasst sich erreichen, dass die
Fensterscheibe nach dem Einbau des entsprechenden
Fensterhebers in eine Fahrzeugtiir so positioniert wer-
den kann, dass sie in ihrer oberen Endstellung (entspre-
chend den maximalen Hub des Fensterhebers) mit ihrer
Oberkante definiert in der zugehoérigen Scheibendich-
tung des Fahrzeugs anliegt, also bei geschlossenem
Fenster einerseits eine hinreichende Abdichtung des
Fahrzeuginnenraums gegenliber dem Auflenraum ent-
lang des oberen Randes der Fensterscheibe gewahrlei-
stet ist und andererseits ein stérungsfreies Ein- und
Ausfahren der Fensterscheibe in die obere Scheiben-
dichtung mdglich ist.

[0004] Aus der DE 198 19 953 A1 ist ein einstellbarer
Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an ei-
nen Fensterheber einer Kraftfahrzeugtir bekannt, mit
dem sich die Lage der Oberkante der Fensterscheibe -
bezogen auf den in ein Fahrzeug eingebauten Zustand
des Fensterhebers - entlang der horizontalen Fahrzeug-
querachse, also horizontal und senkrecht zur Fahr-
zeuglangsrichtung, einstellen I&sst, und zwar durch Ver-
schwenken der Fensterscheibe mittels einer hierflr vor-
gesehenen Verstelleinrichtung des Mitnehmers.
[0005] Aus der DE 199 56 756 A1 ist ein einstellbarer
Mitnehmer fur einen Fensterheber einer rahmenlosen
Fahrzeugtir bekannt, der einen mit dem Hebemecha-
nismus des Fensterhebers zu verbindenden ersten Kor-
per und einen mit der zu verstellenden Fensterscheibe
zweiten Korper (Koppelkorper) aufweist, wobei die Lage
des Koppelkodrpers beziiglich des ersten Koérpers in
Fahrzeugléangsrichtung verstellbar ist.

[0006] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ei-
nen Mitnehmer fir einen Kraftfahrzeugfensterheber der
eingangs genannten Art weiter zu verbessern.

[0007] Dieses Problem wird erfindungsgemaf durch
die Schaffung eines Mitnehmers mitden Merkmalen des
Anspruchs 1 gel6st.

[0008] Danach weist die Einstellvorrichtung als Ver-
stellgetriebe zur Einstellung der Lage der Fensterschei-
be einerseits ein Spindel- oder Schraubengetriebe auf,
mit dem die Lage der Fensterscheibe entlang einer er-
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sten Raumrichtung verstellbar ist, sowie einen Exzen-
ter, mit dem die Lage der Fensterscheibe entlang einer
zweiten Raumrichtung einstellbar ist.

[0009] Dies ermdglicht mit einfachen Mitteln eine Ein-
stellung der Lage der Fensterscheibe entlang zweier
unterschiedlicher, insbesondere im Wesentlichen senk-
recht zueinander stehender Raumrichtungen, wobei
beide Einstellvorgange durch Drehbewegungen eines
entsprechenden Einstellelementes (einer Spindel oder
Schraube einerseits und eines Exzenters andererseits)
um ein und dieselbe Achse bzw. um zueinander paral-
lele Achsen ausgefiihrt werden kdnnen. Denn das Spin-
del- oder Schraubengetriebe erzeugt eine Verstellbe-
wegung entlang der Drehachse und der Exzenter eine
Verstellbewegung senkrecht zur Drehachse. Dies hat
den Vorteil, dass die beiden Einstellmittel, also die Spin-
del bzw. die Schraube einerseits und das mit dem Ex-
zenter versehene Einstellelement andererseits, bei der
Montage des Fensterhebers an einer Kraftfahrzeugtir
von derselben Stirnseite der Fahrzeugtiir her betétig
werden kénnen.

[0010] Die erfindungsgemaRe Lésung ist auch geeig-
net zur Einstellung der Lagen der Fensterscheibe in ei-
nem von zwei Mitnehmern eines doppelstrangigen Seil-
fensterhebers, wobei der andere Mitnehmer des Fen-
sterhebers derartig gelenkig und verschiebbar gelagert
ist, dass er der Verstellbewegung passiv folgt.

[0011] Bezogen auf den in ein Kraftfahrzeug einge-
bauten Zustand des Fensterhebers erfolgt mittels des
Spindel- oder Schraubengetriebes eine Einstellung der
Lage der Fensterscheibe entlang der Fahrzeuglangs-
achse und mit dem Exzenter einer Einstellung der Lage
der Fensterscheibe enltang der horizontalen Fahrzeug-
querachse (also senkrecht sowohl zur Fahrzeuglangs-
achse als auch zur vertikalen Fahrzeugachse) durch ei-
ne Vertstellung der Neigung der Fensterscheibe, d.h.
durch ein Verschwenken der Fensterscheibe um eine

parallel ~ zur  Fahrzeugldngsachse verlaufende
Schwenkachse.
[0012] GemalR einer Erfindungsvariante ist die Ein-

stellvorrichtung ausgebildet fiir eine unabhangige Ein-
stellung der Lage der Fensterscheibe entlang der bei-
den Raumrichtungen, so dass bei einer Einstellung der
Lage der Fensterscheibe entlang der einen Raumrich-
tung die Lage der Fensterscheibe entlang der anderen
Raumrichtung unverandert konstant bleibt. Hierzu sind
das Spindel- bzw. Schraubengetriebe einerseits und der
Exzenter andererseits unabhangig voneinander beta-
tigbar.

[0013] GemaR einer anderen Variante der Erfindung
sind die beiden Verstellgetriebe miteinander gekoppelt,
so dass eine Einstellung der Lage der Fensterscheibe
entlang der einen Raumrichtung auch zu einer Veran-
derung der Lage der Fensterscheibe entlang der ande-
ren Raumrichtung flhrt. Die beiden Verstellgetriebe
sind dabei vorzugsweise derart zusammengefasst,
dass die Lage der Fensterscheibe zunachst entlang ei-
ner ersten Raumrichtung einstellbar ist, insbesondere
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entlang der Fahrzeugléangsachse, und dann deren Lage
entlang der zweiten Raumrichtung, insbesondere der
horizontalen Fahrzeugquerachse, eingestellt wird, wo-
bei die Lage der Fensterscheibe entlang der ersten
Raumrichtung nur noch vernachlassigbar geringfligig
geandert wird.

[0014] Dies kann dadurch erreicht werden, dass der
Exzenter ein AuRengewinde aufweist, das zur Bildung
eines Spindel- oder Schraubengetriebes mit einer Mut-
ter zusammenwirkt. Dann wird durch Drehung des Ex-
zenters in der Mutter nach Art eines Spindel- bzw.
Schraubengetriebes zunachst die Lage der Fenster-
scheibe entlang der Fahrzeuglangsachse eingestellt.
AbschlieRend ist noch maximal eine halbe Drehung des
Exzenters erforderlich, um durch Einstellung der Nei-
gung der Fensterscheibe deren Lage entlang der hori-
zontalen Fahrzeugquerachse einzustellen, wobei es
nur noch zu einer geringfiigigen, vernachlassigbaren
Anderung der Lage der Fensterscheibe entlang der
Fahrzeuglangsachse kommt. Diese ist gegeben durch
die Steigung des Schraubengewindes des Exzenters.
Durch Verwendung eines Aufengewindes mit einer ent-
sprechend geringen Steigung lasst sich die abschlie-
Rende Veranderung der Lage der Fensterscheibe in
Fahrzeuglangsrichtung minimieren; zugleich bedeutet
aber eine geringe Steigung des Schraubengewindes,
dass eine entsprechend gréRere Anzahl an Umdrehun-
gen des Exzenters erforderlich ist, um bei der Einstel-
lung der Lage der Fensterscheibe entlang der Fahr-
zeuglangsachse einen definierten Weg zurticklegen zu
kénnen.

[0015] Nach einer Ausfihrungsform der Erfindung ist
das mindestens eine die Einstellvorrichtung fir die Lage
der Fensterscheibe am Mitnehmer bildende Verstellge-
triebe selbsthemmend ausgebildet, um eine zuvor ein-
gestellte Lage der Fensterscheibe zu fixieren.

[0016] Nach einer anderen Ausflihrungsform sind zu-
satzliche Mittel zur Arretierung der Fensterscheibe nach
Abschluss einer Verstellbewegung vorgesehen, zum
Beispiel eine Kontermutter oder Formschlussbereiche.
Dabei kann das Verstellgetriebe mittels einer Feder ela-
stisch in Richtung auf den verriegelten Zustand vorge-
spannt sein, so dass es vor Ausfiihrung einer Verstell-
bewegung zunachst entgegen der Vorspannung aus
dem verriegelten Zustand in einen entriegelten Zustand
gebracht werden muss.

[0017] Die Einstellung der Lage der Fensterscheibe
erfolgt vorzugsweise in der Weise, dass das Spindel-
oder Schraubengetriebe sowie der Exzenter auf ein
schwenkbar und l&ngsverschieblich an einem Grund-
kérper des Mitnehmers gelagertes Verstellteil einwir-
ken, an dem die Fensterscheibe befestigt ist. Die Befe-
stigung kann insbesondere mittels einer Klemmschrau-
be erfolgen, die einander zugeordneten Offnungen in
dem Verstellteil, in der Fensterscheibe sowie in einer
Klemmbacke des Mitnehmers durchgreift, so dass die
Fensterscheibe zwischen dem Verstellteil und der wei-
teren Klemmbacke eingeklemmt wird. Hierdurch ist die
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Einstellung der Lage der Fensterscheibe mittels des
Spindel- bzw. Schraubengetriebes sowie mittels des
Exzenters unabhangig von der Befestigung der Fen-
sterscheibe am Mitnehmer. Das heil}t, die Befestigung
der Fensterscheibe muss fir die Einstellung von deren
Lage am Mithehmer nicht gelockert werden. Umgekehrt
geht nach einem Ldsen der Verbindung zwischen Fen-
sterscheibe und Mitnehmer eine zuvor eingestellte
Scheibenposition nicht verloren, sondern wird fiir ein
spateres erneutes Einsetzen der Fensterscheibe in den
Mitnehmer konserviert.

[0018] Daruber hinaus kann der Mithehmer auch eine
Einstellung der Lage der Fensterscheibe entlang einer
dritten Raumrichtung, ndmlich der im eingebauten Zu-
stand vertikalen Fahrzeugachse zulassen, z.B. indem
der den Aufnahmebereich fiir die Fensterscheibe tra-
gende Grundkoérper des Mitnehmers verschieblich an
einem Verbindungsbereich des Mitnehmers angeordnet
ist, der zur Verbindung des Mithehmers mit dem Hebe-
mechanismus des Fensterhebers dient.

[0019] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
werden bei der nachfolgenden Beschreibung von Aus-
fuhrungsbeispielen anhand der Figuren deutlich wer-
den.
[0020] Es zeigen:
Fig. 1 eine Explosionsdarstellung eines
Mitnehmers mit einem Grundkdrper
und einer an dem Grundkdrper an-
geordneten, mittels einer Einstell-
schraube in ihrer Position verstell-
baren Nippelkammer;
Fig.1aund1b eine Abwandlung des Mitnehmers
aus Fig. 1;

Fig. 2a und 2b zwei perspektivische Darstellungen
des Mitnehmers aus Figur 1, wobei
zusatzlich an dem Grundkérper vor-
gesehene Klemmbacken zur Auf-
nahme einer zu verstellenden Fen-
sterscheibe dargestellt sind;

Fig. 3a und 3b zwei weitere Explosionsdarstellun-
gen des Mithehmers aus den Figu-
ren 1 sowie 2a und 2b, wobei insbe-
sondere eine Verstelleinrichtung
zum Verschwenken einer von dem
Mitnehmer aufgenommenen Fen-
sterscheibe sowie die zugehorigen,
einen Exzenter aufweisenden Ein-
stellmittel dargestellt sind;

Fig. 4 eine schematische Darstellung ei-
nes Mitnehmers gemafl den Figu-
ren 1, 2a und 2b sowie 3a und 3b
nach dem Einbau in eine Kraftfahr-
zeugtur;



5 EP 1 400 649 A2 6

5a bis 5d unterschiedliche  perspektivische
Darstellungen einer ersten Abwand-
lung des Mitnehmers aus den Figu-

ren 1 bis 3b;

Fig.

Fig. 6a und 6b zwei Explosionsdarstellungen des
Mitnehmers aus den Figuren 5a bis
5c¢;

Fig. 6¢ einen Ausschnitt des Mitnehmers
aus den Figuren 5a bis 5c;

Fig. 7aund 7b zwei perspektivische Darstellungen
einer zweiten Abwandlung des Mit-
nehmers aus den Figuren 1 bis 3b;
Fig. 8a und 8b zwei Explosionsdarstellungen des
Mitnehmers aus den Figuren 7a und
7b;

Fig. 9a bis 9d ein Ausschnitt der Montage des Mit-
nehmers aus den Figuren 7a und

7b.

[0021] In den Figuren 1, 2a und 2b ist ein Mithehmer
fur einen Kraftfahrzeugfensterheber dargestellt, der ei-
nen Aufnahmebereich 1 flr eine zu verstellende Fen-
sterscheibe sowie einen Verbindungsabschnitt 2 mit ei-
ner Nippelkammer 20 zur Herstellung einer Verbindung
mit dem Antriebseil eines Kraftfahrzeugfensterhebers
aufweist.

[0022] Der Aufnahmebereich 1 wird gebildet durch ei-
nen Grundkdrper 10 des Mithehmers und eine zugeord-
nete Klemmbacke 11, die mittels einer Klemmschraube
12 derart gegen den Grundkdérper 10 verspannbar ist,
dass eine von einer Scheibenaufnahme 7 im Bereich
ihrer Unterkante umgriffene Fensterscheibe zwischen
dem Grundkérper 10 und der Klemmbacke 11 klem-
mend befestigt werden kann, wobei die Klemmschrau-
be 12 eine hierfur vorgesehene Scheibendffnung durch-
greift und die Klemmbacke 11 zusammen mit der Schei-
benaufnahme 7 von einem von dem Grundkdrper 10 ab-
stehenden elastischen Haken 14 umgriffen ist. Derarti-
ge Mitnehmer sind allgemein bekannt, so dass die Ein-
zelheiten der Scheibenbefestigung hier nicht erlautert
werden.

[0023] Vondem Grundkorper 10 des Mitnehmers ste-
hen seitlich zwei Lagerabschnitte 16, 18 ab, die jeweils
eine Offnung 17 bzw. 19 zur Aufnahme des Schaftes 31
einer Einstellschraube 3 aufweisen. Die beiden Lager-
abschnitte 16, 18 sind entlang der Langsachse L des
Schaftes 31 der Einstellschraube 3 voneinander beab-
standet und ermdglichen so die Einstellung des Verbin-
dungsabschnittes 2 mit der Nippelkammer 20 entlang
dieser Richtung. Der Verbindungsabschnitt 2 ist hierzu
zwischen den beiden Lagerabschnitten 16, 18 auf dem
Schaft 31 der Einstellschraube 3 angeordnet, und zwar
mittels eines mit einem Innengewinde versehenen Ab-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

schnittes 21.

[0024] Zur Betatigung der Einstellschraube 3 ist ein
mit einer AuBenverzahnung versehener Betatigungsab-
schnitt 30, in Form eines als Zahnrad ausgebildeten
Schraubenkopfes vorgesehen, der mit einem ebenfalls
als Zahnrad mit einer Aufenverzahnung 40 ausgebilde-
ten Antriebselement 4 in Eingriff steht. Das Antriebsele-
ment 4 ist Gber einen Zapfen 45 drehbar in einem wei-
teren von dem Grundkérper 10 abstehenden Lagerab-
schnitt 15 des Mitnehmers gelagert und weist einen In-
nenmehrkant 42 auf, der eine Betatigung des Antriebs-
elementes 4 mit einem geeigneten Werkzeug gestattet.
Die Drehachse D des Antriebselementes 4 verlauft da-
bei parallel zur Langsachse L der Einstellschraube 3.
[0025] Wird das Antriebselement 4 durch Betatigung
seines Innenmehrkantes 42 mit einem Werkzeug ge-
dreht, so wird diese Drehbewegung tiber die AuRenver-
zahnung 40 des Antriebselementes 4 auf den Betati-
gungskopf 30 der Einstellschraube 3 Ubertragen, so
dass eine entsprechende Drehbewegung der Einstell-
schraube 3 ausgel6st wird. Der Schaft 31 der Einstell-
schraube 3 weist nach Art einer Spindel ein Gewinde
auf, auf dem langsverschieblich und drehfest der als
Mutter ausgebildete Abschnitt 21 des Verbindungsab-
schnittes 2 des Mithehmers gelagert ist. Eine Drehbe-
wegung der Einstellschraube 3 bewirkt somit eine Be-
wegung der Nippelkammer 20 des Verbindungsab-
schnittes 2 in der einen oder anderen Richtung entlang
der Langsachse L der Einstellschraube 3, je nach Dreh-
richtung der Einstellschraube 3.

[0026] Der maximal mdgliche Verstellweg der Nippel-
kammer 20 ist durch den Abstand der beiden Lagerab-
schnitte 16, 18 des Grundkoérpers 10 entlang der Langs-
achse L der Einstellschraube 3 begrenzt. Zur Fixierung
einer bestimmten Position der Nippelkammer 20 zwi-
schen den beiden Lagerabschnitten 16, 18 dient eine
Kontermutter 35, die auf das dem Betatigungskopf 30
abgewandte Ende 32 des Gewindeschaftes 31 der Ein-
stellschraube 3 schraubbar ist. Die Kontermutter 35
kann hierzu wahlweise an einem Auflenmehrkant 36
oder einem Innenmehrkant 37 mit einem geeigneten
Werkzeug betatigbar sein.

[0027] Anhand der Figuren 1, 2a und 2b wird insbe-
sondere deutlich, dass sowohl das Antriebselement 4
als auch die Kontermutter 35 jeweils in der Weise mit
dem zugehorigen, zu ihrer Betatigung vorgesehenen
Werkzeug in Eingriff bringbar sind, dass dieses Werk-
zeug entgegen der Richtung r, entlang der der Gewin-
deschaft 31 von dem Betatigungskopf 30 der Einstell-
schraube 3 absteht, zu dem entsprechenden Eingriffs-
bereich 42 bzw. 36 oder 37 geflhrt wird.

[0028] Die Richtungr, entlang der sich die Langsach-
se L der Einstellschraube 3 erstreckt und entlang der
die Nippelkammer 20 mittels der Einstellschraube 3 ver-
stellbar ist, entspricht dabei im Wesentlichen der verti-
kalen Fahrzeugachse z (vergleiche Figur 4) bzw. weist
zumindest eine substantielle Komponente in Richtung
der vertikalen Fahrzeugachse z auf, so dass die in den
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Figuren 1, 2a und 2b dargestellten Anordnung insbe-
sondere eine Einstellung der Nippelkammer 20 des Mit-
nehmers beziglich des Grundkérpers 10 des Mitneh-
mers entlang der vertikalen Fahrzeugachse gestattet.
Die zur Durchflihrung dieser Einstellung bzw. zur Fixie-
rung einer zuvor durchgeflhrten Einstellung erforderli-
chen Elemente, namlich das Antriebselement 4 und die
hiermit zusammenwirkende Einstellschraube 3 sowie
die Kontermutter 35 kdnnen dabei jeweils durch ein von
oben zu dem Mitnehmer hin geflihrtes Werkzeug beta-
tigt werden, das hierzu mit dem Innenmehrkant 42 des
Antriebselementes 4 bzw. dem Aufen- oder Innen-
mehrkant 36 bzw. 37 der Kontermutter 35 in Eingriff ge-
bracht wird.

[0029] Anhand einer Zusammenschau der Figuren 1,
2a und 2b mit den Figuren 3a und 3b wird deutlich, dass
der Mitnehmer eine weitere Einstellmdglichkeit auf-
weist, ndmlich die Méglichkeit eines Verschwenkens
der von dem Mithehmer aufgenommenen Fensterschei-
be zusammen mit der die Unterkante der Fensterschei-
be umgreifenden Scheibenaufnahme 7 mittels eines
hierfir vorgesehenen Verstellteiles 6.

[0030] Das Verstellteil 6 ist verschwenkbar an dem
Grundkorper 10 des Mitnehmers angelenkt, wobei die
Schwenkachse durch einen Stift 600 gebildet wird, der
einerseits Offnungen 100 in dem Grundkérper 10 und
andererseits eine Offnung 60 des Verstellteiles 6 durch-
greift. Das Verstellteil 6 erstreckt sich zwischen dem
Grundkdérper 10 und der Scheibenaufnahme 7 des Mit-
nehmers, so dass bei einer Schwenkbewegung des
Verstellteiles 6 um seine Schwenkachse 600 die Schei-
benaufnahme 7 gemeinsam mit dem Verstellteil 6 be-
zugliche des Grundkdrpers 10 verschwenkt wird und
sich die Lage der Fensterscheibe (genauer gesagt die
Lage der Erstreckungsebene der Fensterscheibe) be-
ziglich des Grundkorpers 10 des Mitnehmers andert.
[0031] Zur Betédtigung des Verstellteiles 6, das sich
flachig zwischen dem Grundkérper 10 und der Schei-
benaufnahme 7 des Mitnehmers erstreckt, ist ein lang-
serstrecktes Einstellelement 5 vorgesehen, das in axia-
ler Richtung hintereinander einen einen AuRenmehr-
kant 58 bildenden Abschnitt, einen einen Exzenter 50
bildenden Abschnitt sowie einen ein Auengewinde 55
bildenden Abschnitt aufweist. Der das Auliengewinde
55 bildende Abschnitt ist in ein entsprechendes Innen-
gewinde 65 des Verstellteiles 6 einfihrbar und der Ex-
zenter 50 wirkt mit den Langsseiten 13L eines im Grund-
koérper 10 vorgesehenen Langloches 13 zusammen.
Dies geschiehtin der Weise, dass durch Betatigung des
AuRenmehrkants 58 mit einem zugeordneten Werk-
zeug das Einstellelement 5 mit seinem mit einem Au-
Rengewinde 55 versehenen Abschnitt in die zugeord-
nete Gewindebohrung 65 des Verstellteiles 6 hineinge-
dreht bzw. aus dieser hinausgedreht werden kann, wo-
bei der Exzenter 50 mit seiner auReren Exzenterflache
auf die Langsseiten 13L des Langloches 13 im Grund-
koérper 10 einwirkt und hierdurch je nach Winkellage des
Einstellelementes 5 und somit auch des Exzenters 50
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eine definierte Auslenkung des Verstellteiles 6 bezlig-
lich des Grundkdrpers 10 um die Schwenkachse 600
definiert. Hierbei wird die unmittelbar an dem flachigen
Verstellteil 6 anliegende Scheibenaufnahme 7 mitge-
nommen, so dass im Ergebnis eine Einstellung der Lage
der in der Scheibenaufnahme 7 aufgenommenen Fen-
sterscheibe erfolgt, und zwar durch Verschwenken um
eine Achse 600, die im eingebauten Zustand des Fen-
sterhebers entlang der Fahrzeuglangsachse x verlauft.
Bezogen auf die Geometrie des Mithehmers kann die
Richtung der Schwenkachse 600 als parallel zur Schei-
benunterkante einer von dem Mitnehmer aufgenomme-
nen Fensterscheibe verlaufend definiert werden. Eine
Schwenkbewegung der Scheibenaufnahme 7 und da-
mit der von dem Mitnehmer aufgenommenen Fenster-
scheibe um diese Schwenkachse 600 entspricht bei
kleinen Schwenkwinkeln einer Verschiebung der Ober-
kante der Fensterscheibe senkrecht zur Scheibenebe-
ne, d.h. senkrecht zur Fahrzeugldngsachse und senk-
recht zur vertikalen Fahrzeugachse.

[0032] Die Langsausdehnung des Langloches 13 ist
dabei derart gewahlt, dass die beiden Stirnseiten 13s
des Langloches 13 soweit von einander beabstandet
sind, dass der Exzenter 50 in keiner Drehlage mit seiner
auReren Exzenterflache mit einer dieser Stirnseiten 13s
in Wirkverbindung tritt. Hierdurch wird vermieden, dass
der Exzenter 50 eine Relativbewegung zwischen dem
Grundkérper 10 und dem Verstellteil 6 senkrecht zur
Schwenkachse 600 in der Richtung r (vergleiche Figur
1) auslésen kénnte, entlang der die Lage des Grund-
korpers 10 bezuglich der Nippelkammer 2 einstellbar ist.
[0033] Eine Besonderheit des in den Figuren 1 bis 3b
dargestellten Mithehmers liegt dabei darin, dass das
Verschieben der Oberkante der Fensterscheibe durch
eine mittels des Einstellelementes 5 und des Verstell-
teiles 6 erzeugte Schwenkbewegung von einem Werk-
zeug ausgeldst werden kann, welches entlang der
Schwenkachse 600 (und somit bezogen auf den in ein
Kraftfahrzeug eingebauten Zustand des Mitnehmers
entlang der Fahrzeuglangsachse x) mit dem Aufien-
mehrkant 58 des Einstellelementes 5 in Eingriff ge-
bracht werden kann, um dieses dann um seine Langs-
achse zu verdrehen. Dies ermdglichtinsbesondere eine
Einstellung der Lage der Scheibenoberkante senkrecht
zur Erstreckungsebene der Fensterscheibe von der
Stirnseite einer Fahrzeugtir her, wie nachfolgend an-
hand Figur 4 noch beschrieben werden wird.

[0034] st die Einstellung der Lage der Fensterschei-
be mittels des Einstellelementes 5 und des Verstellteiles
6 abgeschlossen, so wird die aktuelle Lage des Einstel-
lelementes 5 und damit insbesondere des Exzenters 50
mittels einer Kontermutter 59 fixiert, die auf das auf3en-
mehrkantseitige Ende des Einstellelementes 5 schraub-
bar ist.

[0035] Anhand der Figuren 3a und 3b ist ferner er-
kennbar, dass die Klemmschraube 12, mittels der die
Fensterscheibe im Aufnahmebereich 1 des Mitnehmers
festklemmbar ist, miteinander fluchtende Scheibenoff-
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nungen 10a, 6a, 7a und 11a in den Grundkoérper 1, dem
Verstellteil 6, der Scheibenaufnahme 7 sowie der
Klemmbacke 11 durchgreift, wobei ferner eine entspre-
chende Offnung auch in der Fensterscheibe selbst vor-
gesehen ist.

[0036] Die Figuren 1 a und 1b zeigen eine Mdglich-
keit, bei dem in Figur 1 dargestellten Mitnehmer die mit-
tels einer Einstellschraube 3 verstellbare Nippelkammer
20 des Verbindungsabschnittes 2 durch einen Verbin-
dungsabschnitt 2' mit einer nicht verstellbaren Nippel-
kammer 20' zu ersetzen. Der Verbindungsabschnitt 2'
mit der nicht verstellbaren Nippelkammer 20" weist an-
stelle eines als Mutter ausgebildeten Abschnittes zur
Aufnahme des Gewindeabschnittes der Einstellschrau-
be 3 zwei Rastnasen 27', 29' auf, die in die eigentlich
zur Aufnahme der Einstellschraube 3 vorgesehenen
Durchgangsoéffnungen 17, 19 der Lagerabschnitte 16,
18 des Aufnahmebereiches 1 des Mitnehmers einge-
steckt werden kdénnen. Hierdurch kann bei solchen Mit-
nehmern, bei denen eine Einstellbarkeit der Lage der
Fensterscheibe entlang der vertikalen Fahrzeugachse
nicht erforderlich ist, in kostengtinstiger Weise der ein-
stellbare Verbindungsabschnitt 2 durch einen nicht ein-
stellbaren Verbindungsabschnitt 2' ersetzt werden,
ohne dass am Aufnahmebereich 1 des Mitnehmers ir-
gendwelche Modifikationen erforderlich waren. Viel-
mehr werden einfach die Einstellschraube 3 und das
Antriebselement 4 eingespart, mittels derer die verstell-
bare Nippelkammer 20' entlang ihrer Verstellrichtung
bewegbar war und durch zwei Rastnasen 27, 29' eines
nicht verstellbaren Verbindungsabschnittes 2' mit einer
Nippelkammer 20' ersetzt.

[0037] Figur 4 zeigt eine Kraftfahrzeugtir bestehend
aus einer TurauRenhaut A, einer Turinnenhaut I, einem
auf einen groRflachigen Ausschnitt der Tlrinnenhaut |
aufgesetzten Turmodultrdger T, an dem unterschiedli-
che Funktionskomponenten einer Kraftfahrzeugtir, wie
z. B. ein Fensterheber, ein Tirschloss, ein Lautspre-
chersystem und ein Seitenairbagmodul vormontiert sein
kénnen, sowie einer Turinnenverkleidung V.

[0038] Die Tir weist eine mittels eines Ublichen Seil-
fensterhebers in der Hohe einstellbare Fensterscheibe
F auf, die Gber einen Mithnehmer M der in den Figuren 1
bis 2b dargestellten Art mit dem Antriebsmechanismus
(Antriebsseil) des Seilfensterhebers verbunden ist und
die durch einen Tirschacht S hindurch in der Umge-
bung ihrer Unterkannte U in den Bereich zwischen der
TlrauBenhaut A und der Tlrinnenhaut | gefihrtist. Dort
ist die Fensterscheibe F von dem Mitnehmer M aufge-
nommen.

[0039] Beidem in Figur 4 dargestellten Fensterheber
kann es sich insbesondere um einen sogenannten dop-
pelstrangigen Fensterheber handeln, der mittels eines
Antriebsseiles in Form einer geschlossenen Seilschlau-
fe zwei entlang der Fahrzeugléangsachse (senkrecht zu
der in Figur 4 dargestellten yz-Ebene) von einander be-
abstandete Mitnehmer antreibt, die jeweils einen Ab-
schnitt der Fensterscheibe im Bereich der Scheibenun-
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terkante umfassen und aufnehmen. In Figur 4 ist von
diesen beiden entlang der Fahrzeuglangsachse, also
senkrecht zur Bildebene hintereinander angeordneten
Mitnehmern lediglich der vordere Mithehmer M erkenn-
bar. Im Fall einer Fahrertir eines Kraftfahrzeugs handelt
es sich hierbei um den B-saulenseitigen Mitnehmer M,
also um den benachbart zur B-Saule des Fahrzeugs an-
geordneten Mithehmer, wahrend der andere, weiter vor-
ne, benachbart zur A-Saule angeordnete Mithehmer
verdeckt ist.

[0040] Zur Vereinfachung der Anordnung kann bei ei-
nem doppelstrangigen Seilfensterheber lediglich einer
der beiden Mitnehmer, also vorliegend der in Figur 4 er-
kennbaren, B-saulenseitige Mithehmer M, mit einem
Einstellmechanismus der in den Figuren 1, 2a und 2b
dargestellten Art ausgestattet sein, wahrend der andere
Mitnehmer lediglich passiv die jeweilige Einstellung der
Fensterscheibe nachvollzieht, und zwar in der Weise,
dass die Scheibenunterkante jeweils definiert entlang
der horizontalen (Fahrzeuglangsrichtung) verlauft.
[0041] Der Turschacht S wird auf der Seite der Tr-
auRenhaut A begrenzt durch eine Schachtverstéarkung
SV und auf der Seite der Tirinnenhaut | durch eine Tur-
bristung B, an der die Tdrinnenverkleidung V einge-
hangt ist. Der Tirschacht S bildet somit im oberen Be-
reich des durch die TirauRenhaut A und die Tlrinnen-
haut | gebildeten Tiirkérpers eine Offnung, durch die
hindurch die Fensterscheibe F von oben her abschnitts-
weise in den Bereich zwischen TirauRenhaut A und TU-
rinnenhaut | gefihrt werden kann.

[0042] Ist die Fensterscheibe F mittels des zugeord-
neten, in Figur 4 nicht dargestellten Fensterhebers in
ihre unterste Scheibenposition abgesenkt, so befindet
sich nahezu die gesamte Fensterscheibe in dem Be-
reich zwischen Turauflenhaut A und Turinnenhaut |; le-
diglich die obere Scheibenkante O ragt dann noch durch
den Turschacht S hindurch nach oben hinaus. Wird die
Fensterscheibe F demgegenulber mittels des Fenster-
hebers in ihre oberste Position verfahren, so ragt sie na-
hezu vollstdndig aus dem Tirschacht S heraus; ledig-
lich der im Mitnehmer aufgenommene Teil der Fenster-
scheibe F in der Umgebung der Unterkante U befindet
sich dann noch in dem Bereich zwischen Tiuraufenhaut
A und Turinnenhaut I.

[0043] In der obersten Scheibenposition, die mittels
des Fensterhebers angefahren werden kann, muss si-
chergestellt sein, dass sich die Fensterscheibe F mit ih-
rer Oberkante O vollstandig in einem hierfir vorgesehe-
nen Abschnitt der Scheibendichtung aufgenommen ist.
Denn nur dann gewabhrleistet die Fensterscheibe in ihrer
oberen Scheibenposition einen feuchtigkeits- und was-
serdichten Abschluss des Fahrzeuginnenraums nach
auRen hin. Um diesem Erfordernis zu gentiigen, ist bei
dem Mitnehmer M gemaR den Figuren 1, 2a und 2b vor-
gesehen, dass sich der Verbindungsabschnitt 2, Gber
den der Mitnehmer mit dem Antriebsmechanismus (An-
triebsseil) des Fensterhebers verbunden wird, entlang
der vertikalen Fahrzeugachse z relativ zu dem Aufnah-
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mebereich 1 des Mitnehmers M verschieben lasst, der
zur Aufnahme der zu verstellenden Fensterscheibe F
dient. Wie bereits anhand der Figuren 1, 2a und 2b dar-
gelegt, muss fir diese Einstellung zunachst mittels ei-
nes geeigneten Werkzeugs das mit der Einstellschrau-
be 3 in Wirkverbindung stehende Getriebeelement 4 be-
tatigt werden. AnschlieRend erfolgt die Fixierung der zu-
vor eingestellten Position der Einstellschraube 3 durch
Betatigung der hierflir vorgesehenen Kontermutter 35.
[0044] Die Einstellschraube 3, das Antriebselement 4
und die Kontermutter 35 sind in Figur 4 im Bereich des
Mitnehmers M jeweils schematisch dargestellt und mit
den Bezugszeichen E (fir die Einstellschraube), G (fur
das Antriebselement) und K (fir die Kontermutter) ver-
sehen.

[0045] Anhand Figur 4 wird deutlich, dass sowohl das
Antriebselement G als auch die Kontermutter K jeweils
mittels eines Werkzeugs W betétigt werden kénnen,
dass von oben her entlang der vertikalen Fahrzeugach-
se z durch den Tirschacht S zu dem entsprechenden
Element G bzw. K gefiuhrt ist und mit diesem in Eingriff
steht. Der Turschacht S muss hierzu im Bereich der Tur-
bristung B eine solche Breite aufweisen, dass das
Werkzeug W neben der Fensterscheibe F durch den
Schacht S hindurch in den Bereich zwischen Tirauf3en-
haut A und Turinnenhaut | gefihrt werden kann.
[0046] Figur 4 zeigt dabei einen Montageschritt, bei
dem ein Werkzeug W von oben durch den Tirschacht
S hindurch in den Bereich zwischen TiraufRenhaut A
und Turinnenhaut | ragt und mit einem Innenmehrkant
den AuRenmehrkant der Kontermutter K ergreift, um
diese zu betatigen, also eine zuvor mittels der Einstell-
schraube E eingestellte Position der Nippelkammer 20
(vergleiche Figuren 1 bis 2b) zu fixieren. Alternativ kdnn-
te hierzu auch ein mit einem Auflenmehrkant versehe-
nes Werkzeug verwendet werden, wenn an der Konter-
mutter K ein entsprechender Innenmehrkant vorgese-
hen ist.

[0047] In gleicher Weise lasst sich mittels eines ge-
eigneten Werkzeugs W (vorzugsweise unter Verwen-
dung des gleichen Werkzeugs W wie bei der Kontermut-
ter K) das Antriebselement G betatigen, um eine Dreh-
bewegung der mit dem Antriebselement G gekoppelten
Einstellschraube E auszulésen, die wiederum zu einer
Neueinstellung der Position der Nippelkammer 20 (ver-
gleiche Figuren 1 bis 2b) bezliglich des Grundkdrpers
10 des Mitnehmers fihrt.

[0048] Die in Figur 4 dargestellte Anordnung hat den
wesentlichen Vorteil, dass sowohl das zur Betéatigung
der Einstellschraube E dienende Antriebselement G als
auch die zur Fixierung der Einstellschraube in einer be-
stimmten Position dienende Kontermutter K jeweils von
oben durch den Tirschacht S hindurch, also entlang
derselben Richtung, von einem Werkzeug W ergreifbar
sind und dass dies bei angehobener Fensterscheibe F
erfolgen kann, so dass sich unmittelbar feststellen Iasst,
ob die aktuelle Position der Nippelkammer zu der ange-
strebten Lage der Scheibenoberkante O in dem zuge-
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ordneten Abschnitt der Scheibendichtung fihrt.

[0049] Dies wird dadurch ermdglicht, dass das Werk-
zeug W zur Betatigung der Einstellschraube E nicht an
dem der Kontermutter K gegentiberliegend angeordne-
ten Betatigungsabschnitt 30 (vergleiche Figuren 1 bis
2b) der Einstellschraube angreift. Denn dieser lief3e sich
nicht von oben her mittels eines Werkzeugs ergreifen,
da die Kontermutter K und der Schaft der Einstell-
schraube E den Zugang zu dem Betéatigungsabschnitt
von oben her versperren. Stattdessen erfolgt die Beta-
tigung der Einstellschraube E Uber das separate An-
triebselement G, das in einer Ebene senkrecht zur ver-
tikalen Fahrzeugachse z bzw. zur L&dngsachse der Ein-
stellschraube E neben dem Betatigungsabschnitt der
Einstellschraube E angeordnet ist und dessen Drehach-
se aullerhalb (neben) der Langsachse der Einstell-
schraube E verlauft. Hierdurch kann das Werkzeug W
zum Ergreifen des Antriebselementes G an dem Gewin-
deschaft der Einstellschraube E vorbeigefiihrt werden
und erstreckt sich neben dieser, wenn es das Antriebs-
element G zur Betdtigung der Einstellschraube E er-
greift.

[0050] In Figur 4 ist ferner schematisch das weitere
Einstellelement EE mit seinem AuRenmehrkant AMK
dargestellt, welches in den Figuren 3a und 3b als Ein-
stellelement 5 mit AuRenmehrkant 58 bezeichnet ist und
welches dazu dient, die Oberkante O der Fensterschei-
be F durch Verschwenken entlang der horizontalen
Fahrzeugquerachse y zu bewegen, so dass die Schei-
benoberkante bei geschlossener Fensterscheibe dich-
tend an einer zugeordneten Scheibendichtung der
Fahrzeugtir bzw. des Dachrahmens (im Fall einer rah-
menlosen Fahrzeugtur) anliegt.

[0051] Von Bedeutung ist hierbei, dass sich der Au-
Renmehrkant AMK des weiteren Einstellelementes EE
von einer Stirnseite der Fahrzeugtiir her entlang der
Fahrzeuglangsachse x mittels eines Werkzeugs ergreif-
bar ist, um dann durch Verdrehen des Werkzeugs und
somit auch des Einstellelementes EE die gewlinschte
Schwenkbewegung der Fensterscheibe F auszulosen
und die Scheibenoberkante O entlang der horizontalen
Fahrzeugquerachse y zu verstellen. (Bei der in Figur 4
gezeigten Fahrzeugtir handelt es sich um eine Fahrer-
tur, so dass die Darstellung in Figur 4 einer Blickrichtung
von der B-Saule her auf die Fahrzeugtur entspricht.)
[0052] Dies bedeutetim Ergebnis, dass die Lage der
Fensterscheibe F in dem in Figur 4 gezeigten Mitneh-
mer M entlang der vertikalen Fahrzeugachse z sowie
entlang der horizontalen Fahrzeugquerachse y mittels
Werkzeugen eingestellt werden kann, die durch den
Tirschacht S hindurch bzw. durch eine geeignete Off-
nung in einer Stirnseite der Fahrzeugtir hindurch mit
dem jeweils zugeordneten Einstellmittel E bzw. EE in
Eingriff gebracht werden. Dies kann in einem Zustand
erfolgen, in dem die Fensterscheibe F mittels des zuge-
ordneten Fensterhebers in ihre obere Scheibenposition
gebracht worden ist, so dass sich die Oberkante O der
Fensterscheibe F im Bereich der zugeordneten Schei-
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bendichtung befindet und die Einstellung der Lage der
Oberkante O der Fensterscheibe F entlang der vertika-
len Fahrzeugachse z sowie entlang der horizontalen
Fahrzeugquerachse y unmittelbar in der Weise vorge-
nommen werden kann, dass die angestrebte Lage der
Oberkante O der Fensterscheibe F in der Scheibendich-
tung eingestellt wird. Dies flhrt zu einer erheblichen
Vereinfachung der Justierung des Mitnehmers M des
Fensterhebers, da ein mehrfaches Anheben und Ab-
senken des Mitnehmers wahrend der Montage entfallt.
[0053] Das Antriebselement 4 mit dem Innenmehr-
kant 42 (vergleiche Figuren 1, 2a und 2b) ist dabei am
Mitnehmer derart zu lagern (durch entsprechende
raumliche Anordnung des Lagerabschnittes 15 des Mit-
nehmers) dass der Innenmehrkant 42 nicht durch die im
Mitnehmer aufzunehmende Fensterscheibe tUberdeckt
wird sondern auch bei aufgenommener Fensterscheibe
fur ein Werkzeug frei zugénglich ist. Dabei ist eine sol-
che Anordnung des Lagerabschnittes 15 und damit
auch des Innenmehrkantes 42 des darin gelagerten An-
triebselementes 4 vorteilhaft, bei der die im Mitnehmer
aufgenommene Fensterscheibe F (vergleiche Figur 4)
als Fihrung fir das Werkzeug dienen kann, etwa in der
Art, dass ein entlang einer Scheibenflache bzw. einer
Scheibenkante im Wesentlichen in vertikaler Richtung
(z-Richtung) bewegtes Werkzeug mit seinem Eingriffs-
bereich gerade in Eingriff mit dem Innenmehrkant 42
des Antriebselementes 4 gerat.

[0054] Anhand der Figuren 3a und 3b ist weiterhin er-
kennbar, dass durch das Einschrauben des mit dem Ex-
zenter 50 versehenen Einstellelementes 5 mit seinem
AuRengewinde 55 in die zugeordnete Gewindebohrung
65 des Verstellteiles 6 eine Verschiebung des Verstell-
teiles 6 entlang der Erstreckungsrichtung des Einstell-
elementes 5, also entlang der Fahrzeuglangsachse x
(bezogen auf den eingebauten Zustand eines entspre-
chenden Fensterhebers) erzeugt werden kdnnte. Indem
die Fensterscheibe Uber die Befestigungsschraube 12,
die Durchgangsoéffnung 6a des Verstellteiles 6 und eine
entsprechende Scheibendffnung fest mit dem Verstell-
teil 6 verbunden ist, wiirde die Fensterscheibe bei einer
Bewegung des Verstellteiles 6 in Fahrzeuglangsrich-
tung x (vergleiche Figur 4) mitgenommen, so dass hier
ein zuséatzlicher Freiheitsgrad bei den Verstellmdglich-
keiten der Fensterscheibe zur Verfligung gestellt wiirde.
[0055] Im Ergebnis lieRe sich dann die Lage der Fen-
sterscheibe im Mitnehmer mittels der einstellbaren Nip-
pelkammer 20 in vertikaler Richtung (also entlang der
vertikalen Fahrzeugachse), durch Verschwenken um
die hierfur vorgesehene Schwenkachse 600 mittels des
Exzenters 50 entlang der horizontalen Fahrzeugquer-
richtung und mittels des Gewindeabschnittes 55 des
Einstellelementes 5 schliellich noch entlang der Fahr-
zeuglangsachse verstellen. Dies entspricht einer Ver-
stellbarkeit entlang dreier zueinander senkrechter
Raumrichtungen, namlich der Fahrzeugldngsachse x,
der horizontalen Fahrzeugquerrichtung y sowie vertika-
len Fahrzeugachse z, vergleiche Figur 4), so dass eine
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vollumfassende Einstellbarkeit der Lage der Fenster-
scheibe im Mitnehmer gewahrleistet ist.

[0056] Hierbeiist zu beachten, dass die Durchgangs-
offnungen 7a, 10a der Scheibenaufnahme 7 und des
Grundkérpers 10 einen erheblich gréeren Durchmes-
ser aufweisen als die Klemmschraube 12. Hierdurch
kann sich die Klemmschraube 12 relativ zu dem Grund-
kérper 10 und der Scheibenaufnahme 7 entlang der
Langsachse des Einstellelementes 5 bewegen. Hier-
durch wird die fir eine Einstellung der Lage der Fenster-
scheibe entlang der Langsachse des Einstellelementes
5 erforderliche Beweglichkeit des Verstellteiles 6 sowie
der Fensterscheibe relativ zu dem Grundkdrper 10 des
Mitnehmers erméglicht.

[0057] Diese dritte Verstellmbglichkeit wird weiter un-
ten anhand des in den Figuren 7a bis 9d dargestellten
Ausfihrungsbeispiel eines Mitnehmers noch naher er-
ldutert werden.

[0058] Von Bedeutung ist ferner, dass bei dem an-
hand der Figuren 1 bis 3b dargestellten Mitnehmer die
Einstellbarkeit entlang aller Achsen mdglich ist, ohne
dass die Scheibenbefestigung mittels der Klemm-
schraube 12 geldst werden misste;

- Die Einstellung entlang der vertikalen Richtung er-
folgt durch Relativbewegung des gesamten Auf-
nahmebereiches 1 der Fensterscheibe zusammen
mit dem Grundkérper 10 relativ zu der Nippelkam-
mer 20. Da die Fensterscheibe ausschliellich
durch den Aufnahmebereich 1 aufgenommen wird,
ist kein Losen der Scheibenbefestigung erforder-
lich, um den Aufnahmebereich 1 relativ zu der Nip-
pelekammer 20 zu bewegen, Uber die der Mitneh-
mer am Hebemechanismus des Fensterhebers be-
festigt ist.

- Firdie Veranderungen der Lage der Fensterschei-
be in horizontaler Richtung, einerseits entlang der
Fahrzeuglangsachse und andererseits quer zur
Fahrzeuglangsachse, ist eine Verschwenkbarkeit
(beziiglich der hierfiir vorgesehenen Schwenkach-
se 600) sowie eine Verschiebbarkeit (entlang der
Langsachse des Einstellelementes 5) des Verstell-
teiles 6 relativ zu dem Grundkorper 10 des Aufnah-
mebereiches 1 des Mitnehmers erforderlich. Die
GroRe der Durchgangséffnung 10a im Grundkorper
10 des Aufnahmebereiches 1 des Mitnehmers ist
dabei - verglichen mit dem AufRendurchmesser der
Klemmschraube 12 - so gewahlt, dass die Klemm-
schraube 12 die beiden vorgenannten Verstellbe-
wegungen, namlich ein (geringfligiges) Verschwen-
ken des Verstellteiles 6 relativ zu dem Grundkorper
10 um die Schwenkachse 600 sowie gegebenen-
falls ein Verschieben des Verstellteiles 6 relativ zu
dem Grundkdrper 10 entlang der Langsachse des
Einstellelementes 5 nicht behindert.

[0059] Im Ergebnis erfolgen also die Einstellung der
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Lage der Fensterscheibe am Mitnehmer einerseits so-
wie die Befestigung der Fensterscheibe am Mitnehmer
andererseits mit voneinander unabhangigen Baugrup-
pen und ohne dass der eine Vorgang den anderen be-
einflusst. D. h., zur Verdnderung der Lage der Fenster-
scheibe am Mitnehmer muss die Scheibenbefestigung
nicht gelést werden und umgekehrt beeinflusst ein L6-
sen der Scheibenbefestigung mittels der Klemmschrau-
be 12 nicht die zuvor gewahlte Einstellung der Lage der
Fensterscheibe, die sich aus der relativen Position von
Aufnahmebereich 1 und Verbindungsabschnitt 2 des
Mitnehmers sowie aus der relativen Position des Ver-
stellteiles 6 bezlglich des Grundkdrpers 10 des Mitneh-
mers ergibt.

[0060] Der in den Figuren 5a bis 5d sowie 6a und 6b
dargestellte Mitnehmer unterscheidet sich von dem an-
hand der Figuren 1 a bis 3b beschriebenen zum einen
in der Ausbildung und Lagerung des mit einem Exzenter
50' versehenen Einstellelementes 5', mit dem das Ver-
stellteil 6 beziiglich des Grundkérpers 10 des Aufnah-
mebereiches 1 des Mitnehmers verschwenkbar ist.
[0061] Das den Exzenter 50" aufweisende langser-
streckte Einstellelement 5' in Form eines auf einer La-
gerwelle gelagerten Exzenters 50' ist in einem Lagerab-
schnitt 105 des Grundkérpers 10 des Mitnehmers gela-
gert und mittels einer Uber einen Bund 59' auf das lang-
serstreckte Einstellelement 5' einwirkenden Blattfeder
150 derart elastisch vorgespannt, dass zwei jeweils als
sich verjingender Mehrkant (Achtkant) ausgebildete
Formschlusselemente 56' des Einstellelementes 5'
spielfrei in zugeordnete, sich verjingende Form-
schlussbereiche 106 des Lagerbereiches 105 des
Grundkdrpers 10 gedriickt sind. Hierdurch ist das Ein-
stellelement gegen eine Drehbewegung um seine
Langsachse gesichert; es ist also arretiert.

[0062] Zur Aktivierung des Exzenters 50' muss das
entsprechende Einstellelement 5' an seinem hierfiir vor-
gesehenen, ebenfalls als Mehrkant ausgebildeten Be-
tatigungskopf 58' mit einem geeigneten Werkzeug er-
griffen und entgegen der Wirkung der Blattfeder 150
derart verschoben werden, dass die Formschlussele-
mente 56' des langserstreckten Einstellelementes 5' au-
Rer Eingriff mit den zugeordneten Formschlussberei-
chen 106 des Lagerbereiches 105 des Grundkdrpers 10
geraten. Dann Iasst sich das Einstellelement 5' mittels
des den Betatigungskopf 58' ergreifenden Werkzeugs
um seine Langsachse drehen, wobei der Exzenter 50
eine Schwenkbewegung des Verstellteiles 6 auslost.
Der Exzenterbereich 50' des langserstreckten Einstell-
elementes 5' ist hierzu Uber einen zum Toleranzaus-
gleich dienenden Fihrungsklipp 67 in einer U-férmigen
Aufnahme 66 des Verstellteiles 6 angeordnet.

[0063] Nach dem Verdrehen des Einstellelements 5'
bis zu dem Punkt, an dem mittels des Exzenters 50' die
gewunschte Neigung des Verstellteiles 6 und damit der
Fensterscheibe eingestellt worden ist, erfolgt automa-
tisch eine erneute Arretierung des Einstellelementes 5'
unter der Wirkung der Blattfeder 150, sobald kein Druck
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mehr auf das Einstellelement 50' entgegen der Wirkung
der Blattfeder 150 ausgeubt wird. Die Formschlussele-
mente 56' des Einstellelementes 5' geraten dann selbst-
tatig wieder in die zugeordneten Formschlussbereiche
106 des Grundkdrpers 10.

[0064] Aufgrund der Ausbildung der Formschlussele-
mente 56' jeweils als Mehrkant ermdglicht diese Aus-
fuhrungsform lediglich eine stufige Einstellung der Nei-
gung des Verstellteiles 6 und damit der Fensterscheibe,
wobei die Feinstufigkeit durch die Anzahl der Kanten der
beiden Mehrkante 56' gegeben ist.

[0065] Zur Einstellung der Lage der Fensterscheibe
entlang der Fahrzeuglangsachse, entsprechend einer
Verschiebung des mit der Fensterscheibe verbundenen
Verstellteiles 6 entlang der Erstreckungsrichtung des
Einstellelementes 5' dient ein Schraubengetriebe 8, das
eine mit einem AuRengewinde versehene Einstell-
schraube 80 sowie eine drehfest in einem mit Durch-
gangsoffnungen 62 fir die Schraube 80 versehenen
Gehausebereich 61 des Verstellteiles 6 gelagerte Mut-
ter 81 aufweist. Durch eine Drehbewegung der Einstell-
schraube 80, die hierzu an einem axialen Ende an ei-
nem Betatigungsabschnitt 88 mittels eines hierfiir vor-
gesehenen Werkzeugs ergreifbar ist, kann somit eine
Langsbewegung des Verstellteiles 6 entlang der Langs-
achse der Einstellschraube 80 relativ zu dem Grundkor-
per 10 des Mitnehmers erzeugt werden. Die Einstell-
schraube 80, die mit ihren Enden jeweils zugeordnete
Durchgangséffnungen 100 des Grundkérpers 10 durch-
greift, dient dabei gleichzeitig als Drehachse fir die mit-
tels des Exzenters 5' erzeugte Schwenkbewegung des
Verstellteiles 6, vergleiche Figur 6c¢.

[0066] Die beschriebene Verstellbewegung wird
durch entsprechende Freirdume FR zwischen dem
Grundkérper 1 und dem Verstellteil 6 entlang der Ver-
stellrichtung ermdglicht, vergleiche Figur 5b.

[0067] Anhand der Figuren 5a bis 6¢ wird ferner deut-
lich, dass sich das den Exzenter 50' aufweisende lang-
serstreckte Einstellelement 5' und die Einstellschraube
80 parallel zueinander erstrecken und jeweils an ihrem
einen Ende einen Betatigungsabschnitt 58', 88 zur Be-
tatigung durch ein Werkzeug aufweisen. Der jeweilige
Betatigungsabschnitt 58', 88 ist im eingebauten Zu-
stand des Mitnehmers als Bestandteil eines Fensterhe-
bers einer Stirnseite einer Fahrzeugtir, insbesondere
der B-saulenseitigen Stirnseite im Fall einer Fahrer-
bzw. Beifahrertir, zugewandt, so dass die Betatigung
des langserstreckten Einstellelementes 5' sowie der
Einstellschraube 80 mittels eines Werkzeugs durch je-
weils eine Offnung in der entsprechenden Stirnseite der
Fahrzeugtir hindurch erfolgen kann, vergleiche auch
Figur 4. Die Durchgangsldcher in der entsprechenden
Stirnseite der Fahrzeugtir sind dabei so anzuordnen,
dass sie einen Zugriff auf das Einstellelement 5' und die
Einstellschraube 80 bei maximalem Scheibenhub, d. h.
bei mittels des entsprechenden Fensterhebers maximal
angehobener Fensterscheibe ermdglichen. Hierdurch
lassen sich die anhand der Figur 4 beschriebenen Vor-
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teile hinsichtlich der Ausbildung des Mechanismus fiir
die Verstellung der Lage der Fensterscheibe am Mitneh-
mer entlang der vertikalen Fahrzeugachse optimal nut-
zen.

[0068] Insgesamt sind bei dem anhand der Figuren
5a bis 6¢ dargestellten Mithehmer drei separate, unab-
hangig voneinander betatigbare und unabhéangig von-
einander wirkende Baugruppen fiir die Einstellung der
Lage der Fensterscheibe entlang der drei Raumachsen
vorgesehen, namlich eine Verstellung des Grundkor-
pers 10 des Mitnehmers relativ zu dessen Nippelkam-
mer 20 fiir eine Einstellung der Lage der Fensterscheibe
am Mitnehmer entlang der vertikalen Fahrzeugachse,
ein Schraubengetriebe 8 fir die Einstellung der Lage
der Fensterscheibe am Mitnehmer entlang der Fahr-
zeuglangsachse sowie ein langserstrecktes Einstellele-
ment 5' mit Exzenter 50' zum Verschwenken der Fen-
sterscheibe um die Fahrzeugldngsachse, entsprechend
einer Bewegung der Oberkante der Fensterscheibe ent-
lang der horizontalen Fahrzeugquerachse. Das Schrau-
bengetriebe sowie das Exzentergetriebe wirken dabei
jeweils auf ein fest mit der Fensterscheibe verbundenes
Verstellteil 6 ein.

[0069] SchlieRlichist noch von Bedeutung, dass - wie
bereits anhand der Figuren 1 bis 3b ausgeflhrt - die
Klemmschraube 12', mittels der die Fensterscheibe zwi-
schen dem Verstellteil 6 und der Halteplatte 11 einge-
klemmt wird, véllig unabhangig von den einzelnen Ver-
stelleinrichtungen zur Einstellung der Lage der Fenster-
scheibe wirkt. D. h., die Einstellung der Lage der Fen-
sterscheibe ist bei festgezogener Klemmschraube 12'
moglich und ein Lsen der Klemmschraube 12' veran-
dert nicht die zuvor eingestellte Lage des Verstellteils 6
am Mitnehmer. D.h., eine Fensterscheibe kann zu Re-
paraturzwecken entnommen und durch eine andere
Fensterscheibe ersetzt werden, wobei letztere dann die
zuvor anhand der anderen Fensterscheibe eingestellte
Scheibenposition Gbernimmt.

[0070] In den Figuren 7a, 7b und 8a, 8b ist ein Mit-
nehmer dargestellt, bei dem im Unterschied zu dem an-
hand der Figuren 5a bis 6¢ beschriebenen Mitnehmer
ein einzelnes Einstellelement 9 sowohl zum Verschwen-
ken des Verstellteiles 6 bezlglich des Grundkoérpers 10
des Mitnehmers als auch fir eine Langsverschiebung
des Verstellteiles 6 bezuglich des Grundkérpers 10 vor-
gesehen und ausgebildet ist. Bei dem vorliegenden
Ausfiihrungsbeispiel werden also von dem Einstellele-
ment 9 die beiden Funktionen Ubernommen, die bei
dem anhand der Figuren 5a bis 6¢ dargestellten Mitneh-
mer einerseits durch das mit einem Exzenter 15 verse-
hene Einstellelement 5 und andererseits durch die Ein-
stellschraube 8 realisiert wurden. Diese Zusammenfas-
sung der beiden genannten Verstellmdglichkeiten wur-
de bereits bei der Beschreibung des in den Figuren 1
bis 3b gezeigten Mitnehmers erlautert.

[0071] Vorliegend ist der auf einer Welle 96 des Ein-
stellelementes 9 ausgebildete Exzenter 90 (siehe auch
Figur 9a) mit einem Auflengewinde versehen, mit dem
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er in eine Gewindebohrung 69 eines Vorsprunges 68
des Verstellteiles 6 einschraubbar ist. Andererseits ist
der Exzenter in einem Lagerabschnitt 105 des Grund-
kérpers 10 gelagert und dort in einer definierten Position
mittels einer Kontermutter 99 fixierbar, die auf einen Ge-
windeabschnitt 95 der Exzenterwelle 91 aufschraubbar
ist.

[0072] An seiner dem Lagerabschnitt 105 fiir das Ein-
stellelement 9 abgewandten Ende weist der Grundkor-
per 10 Lagerbohrungen 100 auf, in die ein Stift 600 zur
Bildung einer Schwenkachse eingesteckt ist, an der das
Verstellteil 6 mittels eines mit einer Durchgangsoffnung
64 versehenen Vorsprunges 63 schwenkbar und gleich-
zeitig in Langsrichtung des Stiftes 600 verschiebbar ge-
lagert ist, wobei die Verschiebbarkeit des Verstellteiles
6 beziglich des Grundkdrpers 10 durch entsprechende
Freirdume FR ermdglicht wird.

[0073] Zur Einstellung der Lage des Verstellteiles 6
beziiglich des Grundkdrpers 10 (und somit der Fenster-
scheibe in der Scheibenaufnahme 1) wird das Einstell-
element 9 mit einem geeigneten Werkzeug an seinem
als Mehrkant ausgebildeten Betatigungsabschnitt 98 er-
griffen, wobei dieser Zugriff entlang der Erstreckungs-
richtung des Einstellelementes 9 (entsprechend der
Fahrzeuglangsachse im eingebauten Zustand des Fen-
sterhebers erfolgt) und sodann gedreht. Durch das Zu-
sammenwirken des AulRengewindes des Exzenters 90
mit dem Innengewinde der Gewindebohrung 69 des
Verstellteiles 6 kommt es hierbei zu einer Relativbewe-
gung des Verstellteiles 6 bezliglich des Grundkdrpers
10 des Mitnehmers in Erstreckungsrichtung des Einstel-
lelementes 9, d.h. entlang der Fahrzeuglangsachse x.
Aufgrund der Exzentrizitdt des mit dem AuRengewinde
versehenen Exzenterabschnittes 90 des Einstellele-
mentes 9 verandert sich hierbei fortwahrend die Nei-
gung des Verstellteiles 6 bezliglich des Grundkdrpers
10. Diese Neigung ist jedoch zunachst unbeachtlich, bis
die richtige Position des Verstellteiles 6 bezlglich des
Grundkérpers 10 in Erstreckungsrichtung des Einstell-
elementes, d.h., in Fahrzeuglangsrichtung, eingestellt
worden ist.

[0074] Im Anschluss daran wird dann das Einstellele-
ment 9 nochmals geringfligig weitergedreht, bis sich der
Exzenter 90 in einer Schwenklage befindet, die der ge-
winschten Neigung des Verstellteiles 6 bezlglich des
Grundkérpers 10 entspricht. Diese nachtragliche Ein-
stellung der Neigung des Verstellteiles 6 nach dessen
Einstellung in Langsrichtung fiihrt zwar zu einer noch-
maligen, geringfligigen Veranderung der Lage des Ver-
stellteiles 6 bezlglich des Grundkérpers 10 in Langs-
richtung (Erstreckungsrichtung des Verstellteiles 9); je-
doch ist diese Korrektur so geringfligig, dass sie ohne
weiteres hingenommen werden kann. Denn nach der
Einstellung der Position des Verstellteiles 6 bezuglich
des Grundkdrpers 10 des Mitnehmers 1 in Langsrich-
tung muss der Exzenter 90 (und damit das Einstellele-
ment 9 insgesamt) noch um maximal eine halbe Dre-
hung gedreht werden, bis die gewlinschte Neigung des
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Verstellteiles 6 bezuglich des Grundkérpers 10 einge-
stellt ist. Bei einer entsprechend geringen Steigung des
Auengewindes des Exzenters 90 ist die hiermit ver-
bundene Anderung der Lage des Verstellteiles 6 in
Langsrichtung unbeachtlich. Die Endposition des Ver-
stellteiles 6 bezliglich des Grundkdrpers 10 des Mitneh-
mers wird dann mittels einer Kontermutter 99 gesichert,
die auf einen entsprechenden Gewindeabschnitt 95 des
Einstellelementes 9 geschraubt wird.

[0075] Vorliegend bilden also das Einstellelement 9
und das Verstellteil 6 ein einheitliches, an einem einzi-
gen Betétigungsabschnitt 98 betatigbares Verstellge-
triebe sowohl fur die Einstellung der Neigung der Fen-
sterscheibe im Mitnehmer als auch fir deren Einstellung
in Fahrzeuglangsrichtung. Dabei erfolgt die Einstellung
der Lage der Fensterscheibe in Fahrzeuglangsrichtung
vor der Einstellung der Scheibenneigung. Unabhangig
hiervon ist die Einstellung der Lage der Fensterscheibe
im Mithehmer entlang der vertikalen Fahrzeugachse,
die durch eine Verstellung der Position der Nippelkam-
mer 2 beziglich des Grundkérpers 1 des Mithnehmers
erfolgt.

[0076] Der in den Figuren 7a bis 8b dargestellte Mit-
nehmer hat bezuglich der Einstellung der Lage der Fen-
sterscheibe den Vorteil, dass eine Durchgangséffnung
in einer Stirnseite einer Fahrzeugtir ausreichend ist, um
mit nur einem Werkzeugzugriff die Einstellung der Lage
der Fensterscheibe im Mitnehmer sowohl entlang der
Fahrzeuglédngsachse als auch entlang der senkrecht
hierzu verlaufenden horizontalen Fahrzeugquerachse
vorzunehmen.

[0077] In den Figuren 9a bis 9d ist ein Montagekon-
zept zum Zusammenbau des Grundkoérpers 10 mit dem
Verstellteil 6 und dem Einstellelement 9 gezeigt. Dabei
wird das mit dem Exzenter 90 versehene Einstellele-
ment 9 (vergleiche Figur 9a) zunachst mit dem Exzenter
90 in die Gewindebohrung des entsprechenden Vor-
sprungs 68 des Verstellteiles 6 eingeschraubt, verglei-
che Figur 9b. Sodann wird geman den Figuren 9c und
9d das Verstellteil 6 mit dem Grundkérper 10 des Mit-
nehmers verbunden, wobei das Einstellelement9in den
Lagerbereich 105 des Grundkorpers 10 eingesetzt wird.
Daran anschlielRend kann dann der die Schwenkachse
zwischen Grundkérper 10 und Verstellteil 6 bildende
Stift 600 (vergleiche Figuren 8a und 8b) in die hierfir
vorgesehenen Offnungen 64, 100 des Verstellteiles 6
einerseits und des Grundkdrpers 10 andererseits ein-
geschoben werden.

Patentanspriiche
1.  Mitnehmer fiir einen Kraftfahrzeugfensterheber mit
- einem Verbindungsbereich zum Verbinden des

Mitnehmers mit einem Hebemechanismus des
Fensterhebers,
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- einem Aufnahmebereich zur Aufnahme einer
Fensterscheibe und

- einer Einstellvorrichtung zur Einstellung der
Lage der Fensterscheibe am Mitnehmer,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Einstellvorrichtung als Verstellgetriebe fiir
die Einstellung der Lage der Fensterscheibe ein
Spindel- oder Schraubengetriebe (8, 81; 9, 69) um-
fasst, mittels dem die Lage der Fensterscheibe (F)
entlang einer ersten Raumrichtung (x) einstellbar
ist, sowie einen Exzenter (50, 50', 90), mit dem die
Lage der Fensterscheibe (F) entlang einer zweiten
Raumrichtung (y) einstellbar ist.

Mitnehmer nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die beiden Raumrichtungen (X, y)
im wesentlichen senkrecht zueinander verlaufen.

Mitnehmer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die eine Raumrichtung (x) -
bezogen auf den in ein Kraftfahrzeug eingebauten
Fensterheber - im wesentlichen entlang der Fahr-
zeuglangsachse (x) verlauft.

Mitnehmer nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Einstellung der Lage der Fen-
sterscheibe entlang der einen Raumrichtung (x)
mittels des Spindeloder Schraubengetriebes (8, 81;
9, 69) erfolgt.

Mitnehmer nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Raumrichtung (y) - bezogen
auf den in ein Kraftfahrzeug eingebauten Fenster-
heber - entlang der horizontalen Fahrzeugquerach-
se verlauft.

Mitnehmer nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Einstellung der Lage der Fen-
sterscheibe entlang der besagten Raumrichtung (y)
durch Einstellung der Neigung der Fensterscheibe
(F) erfolgt.

Mitnehmer nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Einstellung der Lage der
Fensterscheibe (F) entlang der besagten Raum-
richtung (y) mittels des Exzenters (50, 50', 90) er-
folgt.

Mitnehmer nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
stellvorrichtung fur eine unabhéngige Einstellung
der Lage der Fensterscheibe (F) entlang der beiden
Raumrichtungen (x, y) vorgesehen ist, so dass bei
einer Einstellung der Lage der Fensterscheibe ent-
lang einer Raumrichtung (x, y) die Lage der Fen-
sterscheibe entlang der anderen Raumrichtung (y,



10.

1.

12

13.

14.

15.

16.

17.

21
x) unverandert bleibt.

Mitnehmer nach Anspruch 8, gekennzeichnet
durch separat betétigbare Einstellmittel (5', 8) fur
jede Raumrichtung (x, y), so dass das Spindel- oder
Schraubengetriebe (8, 81) einerseits und der Ex-
zenter (50') andererseits unabhangig voneinander
betatigbar sind.

Mitnehmer nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass flir zwei Raumrich-
tungen (x, y) die Einstellung der Lage der Fenster-
scheibe entlang der einen Raumrichtung (x, y) zu-
gleich auch die Einstellung der Lage der Fenster-
scheibe entlang der anderen Raumrichtung (y, x)
beeinflusst.

Mitnehmer nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass fiir eine Raumrichtung (y) die Ein-
stellung der Lage der Fensterscheibe (F) entlang
dieser Raumrichtung (y) die Einstellung der Lage
der Fensterscheibe (F) entlang der anderen Raum-
richtung (x) vernachlassigbar geringfiigig beein-
flusst.

Mitnehmer nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein gemeinsames Einstellmit-
tel (9) zur Einstellung der Lage der Fensterscheibe
entlang zweier Raumrichtungen (x, y) vorgesehen
ist.

Mitnehmer nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Lage der Fensterscheibe (F)
entlang der beiden Raumrichtungen (x, y) nachein-
ander einstellbar ist, wobei die zweite Einstellung
die erste nur unwesentlich beeinflusst.

Mitnehmer nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zur Einstellung der Lage der
Fensterscheibe entlang der beiden Raumrichtun-
gen zwei Funktionsgruppen eines einzelnen Ein-
stellmittels (9) dienen.

Mitnehmer nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Exzenter (90) ein AuRengewin-
de aufweist, Uber das er zur Bildung eines Spindel-
oder Schraubengetriebes mit einem Innengewinde
(69) zusammen wirkt.

Mitnehmer nach Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass durch Drehung des Exzenters (90)
um seine Achse die Einstellung der Lage der Fen-
sterscheibe (F) entlang beider Raumrichtungen (x,
y) moglich ist.

Mitnehmer nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
stellvorrichtung mittels eines Werkzeugs betatigbar
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ist, das - bezogen auf den in ein Kraftfahrzeug ein-
gebauten Zustand des Fensterhebers - entlang der
Fahrzeugldngsachse (x) mit dem Verstellgetriebe
(5, 13; 5', 66; 8, 81; 9, 69) in Eingriff bringbar ist.

Mitnehmer nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ver-
stellgetriebe selbsthemmend ausgelegt ist.

Mitnehmer nach einem der Anspriiche 1 bis 17, da-
durch gekennzeichnet, dass zusatzliche Mittel
(35, 59, 99, 106) zur Arretierung des Verstellgetrie-
bes nach Abschluss einer Verstellbewegung vorge-
sehen sind.

Mitnehmer nach Anspruch 19, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die zusatzlichen Mittel (35, 59, 99)
eine Kontermutter umfassen.

Mitnehmer nach Anspruch 19, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die zusatzlichen Mittel (106) einen
Formschlussbereich umfassen.

Mitnehmer nach einem der Anspriiche 19 bis 21,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verstellge-
triebe (5', 66) elastisch in Richtung auf den verrie-
gelten Zustand vorgespannt ist und entgegen der
Vorspannung aus dem verriegelten Zustand hinaus
bewegbar ist.

Mitnehmer nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
stellung entlang einer Raumrichtung (y) durch Ver-
schwenken der Fensterscheibe (F) mittels des Ex-
zenters (50, 50', 90) um eine Schwenkachse (100,
600) erfolgt.

Mitnehmer nach Anspruch 23, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schwenkachse (100, 600) par-
allel zur Erstreckungsebene der Fensterscheibe (F)
insbesondere im wesentlichen parallel zur Schei-
benunterkante (U), verlauft.

Mitnehmer nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
stellung der Lage der Fensterscheibe mittels der
Einstellvorrichtung durch Einwirkung auf ein
schwenkbar und verschieblich an einem Grundkér-
per (10) des Mitnehmers gelagertes Verstellteil (6)
erfolgt, mit dem die Fensterscheibe (F) verbunden.

Mitnehmer nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Mit-
nehmer einen Verbindungsabschnitt (2) zur Verbin-
dung des Mithehmers mit einem Hebemechanis-
mus des Fensterhebers aufweist, dessen Lage re-
lativ zu dem Aufnahmebereich (1) des Mitnehmers
einstellbar ist, und dass ein weiteres Einstellele-
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ment (3) vorgesehen ist, das einen zur Einstellung
der Lage des Verbindungsabschnittes (2) relativ zu
dem Aufnahmebereich (1) betatigbaren Betati-
gungsabschnitt (30) aufweist.

Mitnehmer nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Scheibenaufnahme (7) fir die Fensterscheibe (F)
vorgesehen ist, die mittels der Einstellvorrichtung
verstellbar ist.

Mitnehmer nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Mit-
tel (12, 12') zur Befestigung der Fensterscheibe am
Mitnehmer unabhéngig von der Einstellvorrichtung
wirken.

Mitnehmer nach Anspruch 28, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mittel (12, 12") zur Befestigung
der Fensterscheibe (F) am Mitnehmer fir die Befe-
stigung der Fensterscheibe am Aufnahmebereich
(1) des Mitnehmers vorgesehen sind.

Mitnehmer nach Anspruch 29, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mittel (12, 12") zur Befestigung
der Fensterscheibe (F) am Mitnehmer zur Befesti-
gung der Fensterscheibe an einem im Aufnahme-
bereich (1) vorgesehenen Verstellteil (6) dienen,
welches relativ zu einem Grundkorper (10) des Auf-
nahmebereiches verstellbar ist.
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