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(57) Bei der Relativverschiebung zwischen einem
Schargestell (4) mit einer Schartrommel (5) und einem
Baumgestell (6) mit einem Kettbaum (7) zum Umbau-
men einer Fadenschar (3) erfolgt eine gegenseitige Ab-

2

Verfahren und Vorrichtung zum Umb&aumen einer Fadenschar

stitzung an einem Abstutzlager (14 14'). Auf diese Wei-
se kdnnen sehr hohe Kettzlige gefahren werden, ohne
dass die Gefahr besteht, dass das Schérgestell kippt,
bzw. ohne dass letzteres mit zusatzlichen Gewichten
belastet werden muss.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Um-
baumen einer Fadenschar geméass dem Oberbegriff von
Anspruch 1. Bei einem derartigen Verfahren werden die
vorgangig sektionenweise auf die Schartrommel aufge-
wickelten Scharbander zur Herstellung der Webkette
gemeinsam auf den Kettbaum aufgewickelt. Dies ist bei
der Konusscharmaschine nur mit einer achsparallelen
Relativverschiebung zwischen Schartrommel und Kett-
baum mdglich, weil sich die Relativlage des Fadenver-
bandes mit abnehmendem Wickeldurchmesser veran-
dert.

[0002] Ein gattungsmassig vergleichbares Umbaum-
verfahren ist beipielsweise durch die DE 43 04 955 be-
kannt geworden. Ersichtlicherweise muss beim Umbau-
men eine bestimmte Fadenzugkraft aufrechterhalten
werden, um Verwerfungen der Faden auf dem Kett-
baum zu verhindern. Je nach Materialeigenschaft der
zu verarbeitenden Einzelfaden erreicht diese Zugkraft
derart hohe Werte, dass das Eigengewicht der Maschi-
nen nicht mehr genligt, um diese auf dem Boden zu hal-
ten. Das durch die Fadenzugkraft bewirkte Kippmoment
kann dabei ausreichen, um beispielsweise die Konus-
scharmaschine einseitig aus der Schienenlagerung her-
auszuheben. Um dies zu vermeiden wurde bisher das
Schartrommelgestell mit Gewichten beispielsweise in
der Form von Stahlplatten belastet.

[0003] Die zusatzliche Gewichtsbelastung verursacht
einerseits erhebliche Materialkosten, und sie erhéht die
Massentragheit der zu verschiebenden Maschine. Aus-
serdem ware es wiinschenswert, eine bestimmte Ma-
schine Uber ein breites Zugkraftspektrum zu betreiben,
ohne dass deswegen zusatzliche Massnahmen erfor-
derlich sind.

[0004] Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, ein
Verfahren der eingangs genannten Art zu schaffen, mit
dessen Hilfe beim Umbdumen hohe Fadenzugkrafte
gefahren werden kdnnen, ohne dass die Gefahr eines
Kippens der Maschine besteht bzw. ohne dass diese mit
zusatzlichen Gewichten belastet werden muss. Diese
Aufgabe wird erfindungsgemass mit einem Verfahren
gelost, das die Merkmale im Anspruch 1 aufweist.
[0005] Die gegenseitige Abstitzung der beiden Ma-
schinen verursacht konstruktiv nur einen geringen
Mehraufwand, erlaubt jedoch bei geeigneter Anordnung
den Einsatz sehr hoher Zugkrafte, ohne dass die Lage-
rung der Maschinen kraftmassig beeinflusst wird. In der
Regel wird dabei das Schargestell relativ zum festste-
henden Baumgestell auf Schienen verschoben, und es
ist ausserdem vorteilhaft, wenn die Abstlitzung vorzugs-
weise etwa auf der horizontalen Ebene der Schéartrom-
melachse oder darliber erfolgt. Selbstverstandlich ware
es in bestimmten Fallen auch denkbar, das Baumgestell
relativ zum Schargestell zu verschieben.

[0006] Ein zusatzlicher Vorteil kann Uber die Abstit-
zung erreicht werden, wenn sie Uber eine Kraftmessein-
richtung erfolgt, die ein der Zugkraft in der Fadenschar
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entsprechendes Messsignal erzeugt und wenn die
Bremskraft an der Schartrommel vorzugsweise mit Hilfe
des Messsignals geregelt wird. Bei konventionellen Vor-
richtungen wird zur Zugkraftmessung eine Messwalze
eingesetzt, welche von der Fadenschar teilweise um-
schlungen wird. Je nach Laufwinkel der Fadenschar ist
der wirksame Umschlingungswinkel jedoch variabel.
Ueber die Kraftmesseinrichtung an der Abstitzung wird
eine umschlingungsfreie und wenig massentragheits-
behaftete Kraftmessung zur Kettzugregelung maoglich.
[0007] Vorteilhaft erfolgt das Umbaumen von der
Scheitellinie der Schartrommel zur Scheitellinie des
Kettbaums, ohne Umlenkwalze. Diese Art des Umbau-
mens setzt allerdings voraus, dass die einzelnen Schar-
bandsektionen Uber die Fusslinie der Schartrommel
aufgewickelt werden. Durch das Weglassen der Um-
lenkwalze kann eine weitere Stoérgrosse beseitigt wer-
den, welche die Qualitat des Kettbaums beeinflussen
kénnte.

[0008] Mit sehr hohen Bandzugkraften kann gearbei-
tet werden, wenn das Bremsen der Schartrommel mit
wenigstens zwei, vorzugsweise mit wenigstens vier
Bremsscheiben erfolgt, von denen jede mit wenigstens
zwei Bremszangen bestlckt ist und wenn die Brems-
zangen in Abhangigkeit von der erforderlichen Brems-
leistung nacheinander sequentiell aktiviert oder deakti-
viert werden. Im hohen Lastbereich verteilen sich dabei
die Bremskrafte auf alle aktiven Bremsscheiben, womit
ausserdem die Lebensdauer der Scheiben verlangert
wird.

[0009] Die Erfindung betrifft auch eine Vorrichtung
zum Umb&umen einer Fadenschar, welche die Merkma-
le im Anspruch 6 aufweist. Die Abstitzung erfolgt dabei
vorteilhaft an wenigstens zwei vorzugsweise mit Walz-
lagern versehenen Abstutzlagern. Auf diese Weise wird
die Reibung so gering wie mdglich gehalten. In be-
stimmten Anwendungsfallen ware allerdings auch der
Einsatz von Gleitlagern denkbar.

[0010] Eine besonders vorteilhafte Abstiitzung ergibt
sich, wenn die Distanz zwischen den wenigstens zwei
Abstitzlagern gleich gross oder grosser ist als die ma-
ximale Nutzbreite (zylindrischer plus konischer Ab-
schnitt) der Schartrommel. Auf diese Weise werden un-
erwlinschte Zusatzkrafte zuverlassig vermieden.
[0011] Die Abstitzlager kénnen mit einer Kraftmes-
seinrichtung zum Messen der einer bestimmten Druck-
kraft entsprechenden Zugkraft in der Fadenschar ver-
sehen sein. Auf Druck reagierende Kraftmesssensoren
stehen fir unterschiedliche Messbereiche standard-
massig zur Verfigung. Die Kraftmesseinrichtung steht
vorzugsweise in Wirkverbindung mit der Bremsvorrich-
tung an der Schartrommel, um die Zugkraft in der Fa-
denschar zu regeln. Denkbar wére aber auch eine blos-
se Messung und Aufzeichnung der Zugkrafte, um fir je-
den Kettbaum ein Protokoll Uber seinen Zustand erstel-
len zu kénnen.

[0012] Die Abstiitzung an dem auf Schienen gelager-
ten Schartrommelgestell erfolgt vorteilhaft etwa auf der
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horizontalen Ebene der Schartrommelachse oder dar-
Uber. Dabei entsteht ein besonders vorteilhaftes Krafte-
parallelogramm.

[0013] Die Abstiitzung kann ausserdem mit einer Not-
stoppvorrichtung zum Unterbrechen der Relativver-
schiebung zwischen Schargestell und Baumgestell
beim Ueberschreiten eines vorbestimmten Widerstan-
des versehen sein.

[0014] Eine weitere Sicherheitsmassnahme besteht
darin, dass die Abstlitzung an wenigstens zwei Abstiitz-
lagern erfolgt, welche als Schranken zum Absperren
des Zwischenraums zwischen Baumgestell und Schar-
gestell ausgebildet sind. Die Abstitzlager verhindern
auf diese Weise den Zutritt zum Zwischenraum.
[0015] Damit Gberhaupt UGberdurchschnittlich hohe
Fadenzugkrafte bzw. Wikkelleistungen gefahren wer-
den kénnen, ist es zweckmassig, wenn die Bremsvor-
richtung an der Schartrommel wenigstens vier Brems-
scheiben aufweist, von denen jede mit wenigstens zwei
Bremszangen versehen ist. Zwar kdnnte eine héhere
Bremskraft auch Gber eine Durchmesservergrosserung
der bestehenden Bremsscheiben erreicht werden. Eine
derartige Vergrdsserung ist aus Platzgriinden aber nicht
beliebig moéglich. Die Anordnung zusétzlicher Brems-
scheiben kdnnte je nach Anwendungsfall auch an kon-
ventionellen Vorrichtungen zum Umb&umen einer Fa-
denschar vorteilhaft sein.

[0016] Besonderszweckmassigistes, wenn aufjeder
Seite der Schartrommel je zwei Bremsscheiben ange-
ordnet sind und wenn jeweils die dusseren Bremsschei-
ben von der Aussenseite her I6sbar auf der Schartrom-
melachse befestigt sind. Diese Konstruktion erlaubt es,
eine bestehende Scharmaschine nachtraglich fiir den
Einsatz mit héheren Kettzugkraften aufzuriisten.
[0017] Es ist zudem zweckmassig, wenn die Brems-
zangen an der Bremsscheibe einander vorzugsweise
diametral gegenlberliegen und wenn die Bremszan-
genpaare benachbarter Bremsscheiben winkelmassig
versetzt zueinander angeordnet sind. Dies ergibt eine
sehr geringe Baubreite und eine gute Zuganglichkeit der
Bremszangen.

[0018] Weitere Vorteile und Einzelmerkmale der Er-
findung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei-
bung eines Ausflihrungsbeispiels und aus den Zeich-
nungen. Es zeigen:

Figur 1 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemasse
Vorrichtung in stark schematisierter Darstel-
lung,

Figur 2  eine Seitenansicht der Vorrichtung gemass
Figur 1,

Figur 3  eine Seitenansicht eines Abstiitzlagers zwi-
schen Schérgestell und Baumgestell,

Figur 4  eine Draufsicht auf das Abstitzlager geméss

Figur 3,
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Figur 5 eine Ansicht der Bremsvorrichtung in Rich-
tung der Schéar trommelachse gesehen, und
Figur 6 eine Draufsicht auf eine Bremsvorrichtung

auf einer Seite der Schartrommel.

[0019] Wie aus den Figuren 1 und 2 ersichtlich ist, be-
steht die Vorrichtung zum Umb&umen im wesentlichen
aus einer Konusscharmaschine 1 und einer Bdumma-
schine 2. Die Konusscharmaschine verfligt tUber eine
Schartrommel 5, die einen Konusabschnitt 19 aufweist
und die in einem Schargestell 4 drehbar gelagert ist.
Das Schargestell 4 ist auf dem Fundament 30 auf Schie-
nen 8 gelagert und kann in Richtung B der Schéartrom-
melachse 9 verschoben werden.

[0020] Ueber den Scharsupport 18 wurden vorgangig
auf bekannte Weise einzelne Scharbandsektionen 36
der Konusschrage folgend auf die Schartromel 5 aufge-
wickelt, bis ein Scharwickel 37 fertiggestellt ist.

[0021] Dieser Scharwickel wird anschliessend insge-
samt als Fadenschar 3 auf den Kettbaum 7 der Baum-
maschine 2 umgewickelt. Dabei wird ersichtlicherweise
der Kettbaum 7 angetrieben, wahrend die Schartrom-
mel 5 zur Aufrechterhaltung einer Zugkraft mit Hilfe ei-
ner Bremsvorrichtung 13 abgebremst wird. Die Brems-
vorrichtung besteht vorzugsweise aus insgesamt vier
Bremsscheiben 15a, 15b, 15a', 15b', von denen jede
wenigstens zwei Bremszangen aufweist.

[0022] Der Kettbaum 7 istin einem Baumgestell 6 ge-
lagert, der jedoch im Gegensatz zum Schargestell fest
auf dem Fundament 30 verankert ist. Die Bdumschei-
ben 20, 20' kbénnen der jeweiligen Nutzbreite der Faden-
schar 3 angepasst werden, wobei eine maximale Nutz-
breite D2 moglich ist.

[0023] Beim Umbaumen wird das Schargestell zur
Kompensation der Konusschrdge bei abnehmendem
Wickelumfang in Pfeilrichtung B auf den Schienen 8 ver-
schoben. Wahrend dieser Verschiebung ist das Schar-
gestell 4 mit Hilfe von zwei Abstitzlagern 14, 14' am
Baumgestell abgestitzt. Die Distanz D1 zwischen den
beiden Abstltzlagern ist dabei grésser als die maximale
Nutzbreite D2.

[0024] Wie insbesondere aus Figur 2 ersichtlich ist,
liegen die Abstitzlager 14 etwa auf der horizontalen
Ebene der Schartrommelachse 9 bzw. leicht darlber.
Das Umbaumen erfolgt von der Scheitellinie 34 der
Schartrommel 5 auf die Scheitellinie 35 des Kettbaums
7. Dabei kann wahlweise auch noch eine Umlenkwalze
12 eingesetzt werden. Ersichtlicherweise ist bei dieser
Gesamtanordnung ein Kippen des Schéargestells 4 auch
ohne zusatzliche Gewichtsbelastung nicht mehr még-
lich, weil das Kippmoment an den Abstitzlagern aufge-
nommen wird. Selbstverstandlich mussen die Kettbau-
machse 10 und die Schartrommelachse 9 exakt parallel
aufeinander ausgerichtet werden.

[0025] Einzelheiten der Abstutzlager ergeben sich
aus den Figuren 3 und 4. Jedes Lager wird mit Hilfe ei-
ner Anschlussplatte 24 am Schérgestell 4 ange-
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schraubt. Die eigentliche Abstiitzung erfolgt an einem
Walzlager, beispielsweise an einem Nadellager 21, des-
sen ausserer Laufring an einer Stitzleiste 22 abrollt, die
am Baumgestell 4 befestigtist. Die Zustellung des Walz-
lagers erfolgt dabei einstellbar lber eine Einstellvorrich-
tung 23. Die am Abstitzlager 14 wirkende Druckkraft
kann Uber eine Kraftmesseinrichtung 11 auf bekannte
Artund Weise ermittelt werden. Bei der bekannten Geo-
metrie zwischen den Abstitzlagern und der Fadenschar
Iasst sich Uber dieses Messsignal die effektive Zugs-
pannung in der Fadenschar permanent messen.
[0026] Im Bereich des Walzlagers 21 kann ausser-
dem eine Notstoppvorrichtung 17 vorgesehen sein, die
auf eine Widerstandskraft quer zur Vorschubrichtung
des Schargestells 4 reagiert und die den Vorschub bzw.
den Umbaumprozess unterbricht. Zu diesem Zweck ist
das Abstlitzlager 14 von einem Gehduse 25 umgeben,
das relativ zur Anschlussplatte 24 um eine Schwenk-
achse 16 in Pfeilrichtung C schwenkbar ist. Das Gehau-
se wird dabei durch beidseitigt angeordnete Federn 40
in einer neutralen Lage gehalten. In dieser Mittellage
liegt ein der Anschlussplatte 24 zugeordneter Schalt-
nocken 38 in der Vertiefung einer Schaltkulisse 39, wel-
che dem Gehause 25 zugeordnet ist.

[0027] Das Gehause 25 dient auch dem Schutz der
Abstltzlager vor Verschmutzung. Ausserdem bildet das
Gehduse zusammen mit der Anschlussplatte 24 eine
Art Abschrankung, welche den theoretisch mdglichen
Zutritt zum Zwischenraum versperrt.

[0028] Trifft nun beispielsweise das Gehause 25 bei
der Relativverschiebung des Schargestells auf ein Hin-
dernis, erfolgt ein Ausschwenken in die in Figur 4 strich-
punktierte Stellung. Dabei fahrt der Schaltnocken 38 die
Schaltkulisse 39 ab, womit ein Schaltvorgang ausgeldst
wird, der die Maschine abschaltet.

[0029] Die Figuren 5 und 6 zeigen Einzelheiten der
Bremsvorrichtungen 13 auf den Seiten der Schartrom-
mel 5. Diese ist an beiden Enden an den Schartrommel-
lagern 26 gelagert. Neben je einer ersten inneren
Bremsscheibe 15a ist je eine zweite dussere Brems-
scheibe 15b angeordnet. Letztere kann nachtraglich auf
einen Lagerzapfen 27 aufmontiert werden, und zwar mit
Hilfe einer Spannblichse 28.

[0030] Jeder Bremsscheibe ist ein Bremszangenla-
ger 31a bzw. 31b zugeordnet, welches zwei einander
vorzugsweise diametral gegeniiberliegende Bremszan-
gen 32 aufnehmen kann. Wie insbesondere aus Figur
5 ersichtlich ist, sind die Bremszangenlager benachbar-
ter Bremsscheiben winkelméassig versetzt zueinander
angeordnet, um eine moéglichst geringe Baubreite zu er-
moglichen.

[0031] In Figur 5 sind auch noch die Laufrader 29
sichtbar, welche auf den Schienen 8 abrollen. Der Vor-
schub erfolgt Gber einen Antriebsmotor 33.

[0032] Mit einer erfindungsgemassen Anordnung
kénnen je nach Garnqualitat Kettbaumzige bis ca.
30'000 N gefahren werden. Fir kleinere Kettbaumzlge
genlgen zwei Bremsscheiben mit je zwei Bremszan-
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gen. Fur héhere Zige kénnen wie oben beschrieben die
zusatzlichen Scheiben aufmontiert werden. Fir die an-
gegebenen maximalen Kettzlige sind Motorleistungen
bis ca. 60 kW erforderlich.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Umb&umen einer Fadenschar (3) an
einer Konusscharmaschine (1) von einer, in einem
Schargestell (4) gelagerten Schartrommel (5) auf
einen in einem Baumgestell (6) gelagerten Kett-
baum (7), unter Auftrechterhaltung einer Zugspan-
nung durch Bremsen der Schartrommel, wobei das
Schargestell und das Baumgestell beim Umbau-
men relativ zueinander achsparallel verschoben
werden, dadurch gekennzeichnet, dass das
Schargestell (4) und das Baumgestell (6) wahrend
der achsparallelen Verschiebung zur Kompensati-
on der in der Fadenschar wirkenden Zugkrafte di-
rekt oder indirekt gegeneinander abgestitzt wer-
den.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Schéargestell (4) relativ zum
feststehenden Baumgestell (6) auf Schienen (8)
verschoben wird und dass die Abstiitzung vorzugs-
weise etwa auf der horizontalen Ebene der Schar-
trommelachse (9) oder dartber erfolgt.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Abstutzung Uber eine
Kraftmesseinrichtung (11) erfolgt, die ein der Zug-
kraftin der Fadenschar (3) entsprechendes Messsi-
gnal erzeugt und dass die Bremskraft an der Schar-
trommel (5) vorzugsweise mit Hilfe des Messsi-
gnals geregelt wird.

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass das Umb&umen von
der Scheitellinie (34) der Schartrommel zur Schei-
tellinie (35) des Kettbaums, vorzugsweise ohne ei-
ne Umlenkwalze (12) erfolgt.

5. Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass das Bremsen der
Schartrommel mit wenigstens zwei, vorzugsweise
mit wenigstens vier Bremsscheiben erfolgt, von de-
nen jede mit wenigstens zwei Bremszangen be-
stuckt ist und dass die Bremszangen in Abhangig-
keit von der erforderlichen Bremsleistung nachein-
ander sequentiell aktiviert oder deaktiviert werden.

6. Vorrichtung zum Umbaumen einer Fadenschar (3)
an einer Konusscharmaschine (1) von einer in ei-
nem Schargestell (4) gelagerten Schartrommel (5)
auf einen in einem Baumgestell (6) gelagerten Kett-
baum (7), unter Aufrechterhaltung einer Zugspan-
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nung durch Bremsen der Schartrommel (5) mit ei-
ner Bremsvorrichtung (13), wobei das Schargestell
und das Baumgestell relativ zueinander achsparal-
lel verschiebbar gelagert sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Schargestell (4) und das Baum-
gestell (6) zur Kompensation der in der Fadenschar
(3) wirkenden Zugkréfte direkt oder indirekt gegen-
einander abgestitzt sind.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Abstiitzung an wenigstens zwei
vorzugsweise mit Walzlagern (21) versehenen Ab-
stutzlagern (14, 14') erfolgt.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Distanz (D1) zwischen den we-
nigstens zwei Abstitzlagern (14, 14') gleich gross
oder grosser ist, als die maximale Nutzbreite (zylin-
drischer plus konischer Abschnitt) der Schartrom-
mel.

Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass wenigstens eines der Abstitz-
lager (14, 14") mit einer Kraftmesseinreichtung (11)
zum Messen der, einer bestimmten Druckkraft ent-
sprechenden Zugkraft in der Fadenschar (3) verse-
hen ist und dass die Kraftmesseinrichtung vorzugs-
weise in Wirkverbindung steht mit der Bremsvor-
richtung (13) an der Schartrommel (5) zum Regeln
der Zugkraft in der Fadenschar.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass das Schartrommel-
gestell (4) auf Schienen (8) gelagert ist und dass
die Abstlitzung vorzugsweise etwa auf der horizon-
talen Ebene der Schartrommelachse (9) oder dar-
Uber erfolgt.

Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 6 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass die Abstlitzung mit
einer Notstoppvorrichtung (17) zum Unterbrechen
der Relativverschiebung zwischen Schargestell (4)
und Baumgestell (6) beim Ueberschreiten einer Wi-
derstandskraft versehen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, dass die Abstiitzung an
wenigstens zwei Abstltzlagern 14, 14' erfolgt, wel-
che als Schranken zum Absperren des Zwischen-
raums zwischen Bdumgestell und Schargestell
ausgebildet sind.

Vorrichtung insbesondere nach einem der Anspri-
che 6 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bremsvorrichtung (13) an der Schartrommel (5) we-
nigstens vier Bremsscheiben (15a, 15b, 15a', 15b')
aufweist, von denen jede mit wenigstens zwei
Bremszangen (32) versehen ist.
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14.

15.

Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass auf jeder Seite der Schartrommel
je zwei Bremsscheiben angeordnet sind und dass
die jeweils ausseren Bremsscheiben (15b, 15b')
von der Aussenseite her losbar auf der Schartrom-
melachse befestigt sind.

Vorrichtung nach Anspruch 13 oder 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bremszangen an jeder
Bremsscheibe einander vorzugsweise diametral
gegeniiber liegen und dass die Bremszangenpaare
benachbarter Bremsscheiben winkelmassig ver-
setzt zueinander angeordnet sind.
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EP 1 405 939 A1

o Europaisches Nummer der Anmeldung
.) Patentamt EP 02 02 2407
GEBUHRENPFLICHTIGE PATENTANSPRUCHE 1

Die vorliegende europaische Patentanmeldung enthielt bei ihrer Einreichung mehr als zehn Patentanspriiche.

D Nur ein Teil der Anspruchsgeblhren wurde innerhalb der vorgeschriebenen Frist entrichtet. Der vor-
liegende europaische Recherchenbericht wurde flir die ersten zehn sowie fir jene Patentanspriiche
erstellt, fir die Anspruchsgebihren entrichtet wurden, namlich Patentanspriche:

[:] Keine der Anspruchsgebihren wurde innerhalb der vorgeschriebenen Frist entrichtet. Der vorliegende
européische Recherchenbericht wurde fir die ersten zehn Patentanspriiche erstellt.

MANGELNDE EINHEITLICHKEIT DER ERFINDUNG

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende européische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erfindung und enthalt mehrere Erfindungen oder
Gruppen von Erfindungen, ndmiich:

Siehe Ergdnzungsblatt B

Alle weiteren Recherchengeblihren wurden innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fir alle Patentanspriiche erstelit.

L]

Da flir alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgetihrt werden
konnte, der eine zusatzliche Recherchengebihr gerechtfertigt hatte, hat die Recherchenabteilung
nicht zur Zahlung einer solchen Gebihr aufgefordert.

[]

Nur ein Teil der weiteren Recherchengebiihren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vor-
liegende europaische Recherchenbericht wurde fir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf
Erfindungen beziehen, fir die Recherchengebiihren entrichtet worden sind, namlich Patentanspriche:

[

Keine der weiteren Recherchengeblhren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fiir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf die zuerst in den
Patentanspriichen erwéhnte Erfindung beziehen, namlich Patentanspriiche:

1-12.
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EP 1 405 939 A1

a ) Europdisches MANGELNDE EINHEITLICHKEIT Nummer der Anmeldung
.) Patentamt DER ERFINDUNG EP 02 02 2407
ERGANZUNGSBLATT B

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende europaische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erfindung und enthalt mehrere Erfindungen oder Gruppen von
Erfindungen, namlich:

1. Anspriiche: 1-12

Verfahren und Vorrichtung zum Umb&umen einer Fadenschar an
einer Konusscharmaschine auf einen Kettbaum unter
Aufrechthaltung einer Zugspannung durch Bremsen der
Schartrommel, wobei das Schédrgestell und das Baumgestell zur
Kompensation der in der Fadenschar wirkenden Zugkrdfte
gegeneinander ahgestiitzt sind.

2. Anspriiche: 13-15

Vorrichtung zum Umbdumen einer Fadenschar an einer
Konusscharmaschine auf einen Kettbaum unter Aufrechthaltung
einer Zugspannung durch Bremsen der Schdrtrommel, wobei die
Bremsvorrichtung wenigstens vier Bremsscheiben aufweist mit
jede wenigstens zwei Bremszangen.
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EPO FORM P0461

EP 1 405 939 A1

ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 02 02 24067

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten européischen Recherchenbericht angefihrten

Patentdokumente angegeben. .
Die Angaben Uiber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Européischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewéhr.

11-03-2003

r Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der

angefiihrtes Patentdokument Veréffentlichung Patentfamilie Verétfentlichung
DE 2510517 A 16-09-1976  DE 2510517 Al 16-09-1976
Bé_igéi;g; ) A 25-08-1994 DE 4304955 Al 25-08-1994
CH 687928 A5 27-03-1997
ES 2109125 Al 01-01-1998
IT T0940095 Al 18-08-1994
JP 6248531 A 06-09-1994
E5_6§é§66é-_- ) A 22-12-1999  EP 0965668 A2 22-12-1999
DE 59808068 D1 28-05-2003
us 6192560 Bl 27-02-2001

Fur ndhere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Européaischen Patentamts, Nr.12/82
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