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(57)  Die Erfindung betrifft einen Schutzanzug, ins-
besondere Seenotrettungsanzug fir Piloten, aus einem
wasserdichten Gewebe (1). Um ein unerwlinschtes Auf-
blahen bzw. Schrumpfen des Schutzanzugs bei einer
Druckéanderung zu vermeiden, ist in das Gewebe eine
luftdurchlassige Zone (2) eingearbeitet und es ist ein
aus einem luftdichten Material gebildeter Entliftungska-

Schutzanzug, insbesondere Seenotrettungsanzug fiir Piloten

nal (3) vorgesehen, welcher im Innern (6) des Schutz-
anzugs verlaufend an einem Ende (4) mit der luftdurch-
Iassigen Zone (2) in Verbindung steht und dessen an-
deres, als Miindung (5) ausgebildetes Ende in das In-
nere (6) des Schutzanzugs mindet um einen Luftaus-
tausch zwischen dem Innern (6) des Schutzanzugs und
der Umgebung (7) zu ermdglichen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Schutzanzug nach
dem Oberbegriff von Anspruch 1.

[0002] Bei den bekannten Seenotrettungsanziigen
fur Piloten tritt bei einem Notausstieg aus dem im Flug
befindlichen Flugzeug das Problem auf, dass bei einer
Offnung des Cockpits aufgrund des raschen Druckab-
falls auf den tatsachlichen Héhendruck der Seenotret-
tungsanzug zunachst aufgeblaht und anschlieRend wie-
der zusammengepresst wird. Zu einem Aufblahen des
Schutzanzuges kann es ferner bei einer Dekompressi-
on im Cockpit des Flugzeuges kommen, welche bei-
spielsweise in der Aufstiegsphase des Flugzeugs oder
bei einem Ausfall der Druckregelanlage kommen kann.
Das starke Aufbldhen des Schutzanzuges kann dazu
fihren, dass der Pilot bewegungsunfahig wird, weil die
Armel und Beine des Schutzanzuges steif werden. Der
Pilot ist deshalb mdglicherweise nicht mehr in der Lage,
das Flugzeug zu steuern und insbesondere in einen
Sturzflug zu bringen. Weiterhin treten bei den bekann-
ten Seenotrettungsanziigen ahnliche Probleme bei ei-
nem Sturzflug auf, denn schrumpft der Schutzanzug zu-
sammen und engt die Bewegungsfreiheit des Piloten
betrachtlich ein. Der Grund fiir das Aufblahen bzw. Zu-
sammenschrumpfen des Anzuges ist darin zu sehen,
dass das Gewebe des Anzugs sowohl wasser- als auch
luftdicht ausgebildet ist. Dies ist erforderlich, um dem
Piloten, insbesondere bei einem Ausstieg Uber Wasser,
ausreichenden Schutz vor Nasse und Kalte zu geben.
Weiterhin ist erforderlich, dass der Rettungsanzug den
Piloten vor Feuer schiitzen kann, weshalb die Anzilige
gewodhnlich aus einem schwer entflammbaren Gewebe
gefertigt sind.

[0003] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ei-
nen Schutzanzug fir Piloten bereit zu stellen, bei dem
ein unerwiinschtes Aufblahen bzw. Schrumpfen des An-
zuges bei einer Druckanderung vermieden wird.
[0004] Gelbst wird diese Aufgabe mit einem Schutz-
anzug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafte
Ausfiihrungsbeispiele des Schutzanzugs sind den Un-
teranspriichen zu entnehmen.

[0005] GemaR der Erfindung ist der Schutzanzug aus
einem wasserdichten Gewebe gebildet, wobei in das
Gewebe eine luftdurchldssige Zone eingearbeitet ist
und ein aus einem luftdichten Material gebildeter Ent-
Iiftungskanal vorgesehen ist, welcher im Inneren des
Schutzanzugs verlaufend an einem Ende mit der luft-
durchlassigen Zone in Verbindung steht und dessen an-
deres, als Miindung ausgebildetes Ende in das Innere
des Schutzanzugs miindet um einen Luftaustausch zwi-
schen dem Inneren des Schutzanzugs und der Umge-
bung zu ermdglichen. Bei einer Druckadnderung in der
Umgebung, beispielsweise im Cockpit des Flugzeugs,
ist damit ein Druckausgleich zwischen dem Inneren des
Schutzanzugs und der Umgebung méglich, wodurch ein
unerwiinschtes Aufbldhen des Anzugs vermieden wird.
[0006] Damit bei einer Seenotrettung das Eindringen
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von Wasser durch die luftdurchlassige Zone in das In-
nere des Schutzanzugs verhindert wird, ist die Miindung
des Entluftungskanals bevorzugt so angeordnet, dass
sie bei angelegtem Schutzanzug oberhalb des Brustbe-
reichs liegt, bevorzugt im Bereich der Schulter oder des
Kragens. Falls Wasser durch die luftdurchldssige Zone
in das Innere des Schutzanzugs eindringen sollte, kann
dieses Wasser dennoch nicht in das Anzuginnere lau-
fen, solange die Miindung des Entliftungskanals ober-
halb der Wasseroberflache liegt. Einen zuséatzlichen
Schutz gegen das Einlaufen von Wasser in das Anzu-
ginnere bietet ein wasserabsorbierendes Medium, wel-
ches bei einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel des
Schutzanzugs im Luftungskanal, insbesondere in der
Nahe der luftdurchlassigen Zone, eingebracht ist. Bei
Eindringen von Wasser durch die luftdurchldssige Zone
saugt dieses wasserabsorbierende Medium das ein-
dringende Wasser auf und verhindert auf diese Weise
ein Einlaufen von Wasser in das Anzuginnere. Erst
wenn das wasserabsorbierende Medium gesattigt ist,
besteht die Gefahr des Eindringens von Wasser in das
Anzuginnere. Bevorzugt handelt es sich bei dem was-
serabsorbierenden Medium um ein Polymer, welches
bei Kontakt mit Wasser ein Hydrogel bildet.

[0007] In einem bevorzugten Ausfihrungsbeispiel
des Schutzanzugs ist das mit der luftdurchlassigen Zo-
ne in Verbindung stehende Ende des Entliftungskanals
durch eine wasser- und luftdichte Verbindung, insbe-
sondere eine mit Polyurethanschweilbandern abge-
dichtete Naht, an der Innenseite des Gewebes befestigt.
[0008] Um ein Aneinanderhaften der Innenwande des
Entliftungskanals zu verhindern, ist in einem bevorzug-
ten Ausfiihrungsbeispiel des Schutzanzugs ein luft-
durchléssiges Distanzmaterial in den Entluftungskanal
eingeschoben. Die Innenwande des Entliftungskanals
sind bevorzugt aus polyurethanbeschichtetem Poly-
amid gebildet. Die luftdurchlassige Zone im wasserdich-
ten Gewebe des Schutzanzugs ist beispielsweise von
einer mit einem ReiRverschluR verschlieRbaren Off-
nung gebildet. Auch bei geschlossenem ReiRverschluR
ist ein Luftdurchlass durch den ReiRRverschlu gewahr-
leistet. Bei dem Gewebe, aus dem der Schutzanzug ge-
fertigt ist, handelt es sich bevorzugt um ein schwer ent-
flammbares Laminat, welches wasserdampfdurchlas-
sig, jedoch luftdicht ist.

[0009] Nachfolgend wird ein Ausfiihrungsbeispiel des
Schutzanzugs unter Bezugnahme auf die begleitenden
Zeichnungen naher erlautert. Die Zeichnungen zeigen:

Figur1: Vorderseite eines erfindungsgemafRen
Schutzanzugs;

Figur 2:  Querschnitt entlang der Linie J-J von Figur
1 in einem Teilbereich des Schutzanzugs.

Figur 3:  Bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel des Teil-

bereichs des Schutzanzugs von Figur 2.
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[0010] Die Figur 1 zeigt einen einteiligen Pilotenan-
zug aus einem wasserdichten Gewebe 1. Bei dem Ge-
webe 1 handelt es sich um ein schwer entflammbares,
dreilagiges Laminat mit einem Flachengewicht von etwa
245 g/m2. Das Gewebe 1 erfiillt insbesondere Index 3
bei der Priifung und Beurteilung der Schwerentflamm-
barkeit nach EN 532/533. Um einen mdglichst guten
Tragekomfort zu gewahrleisten ist das Gewebe 1 was-
serdampfdurchlassig.

[0011] Im Brustbereich des Anzugs ist in das wasser-
dichte und luftundurchlassige Gewebe 1 eine luftdurch-
I&ssige Zone 2 eingearbeitet. Diese luftdurchlassige Zo-
ne 2 wird in dem in Figur 1 dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel von einem Reifverschluf? 15 gebildet. Bei die-
sem Reillverschlufd handelt es sich um einen herkdmm-
lichen ReilRverschlu® mit zwei Kuppelgliederreihen 16,
17, welche bei geschlossenem Reifldverschluf? mitein-
ander im Eingriff stehen (Figur 2). Die Kuppelglieder der
beiden Kuppelgliederreihen 16, 17 sind jeweils an den
auReren Enden von Stoffbandern 18, 19 befestigt. Der
Reilverschlufy 15 ist somit luftdurchlassig ausgebildet.
[0012] Wie aus Figur 2 ersichtlich sind die den Kup-
pelgliederreihen 16, 17 gegenlberliegenden Kanten
der Stoffbander 18 und 19 auf der AuRRenseite des Ge-
webes 1 angenéht und Uberbriicken eine Offnung 24
im Gewebe 1. An die beiden Stoffbander 18, 19 des
ReilBverschlusses 15 schlieRen sich auf der AufRenseite
des Anzugs zwei Besatzstreifen 20, 21 aus textilem Ge-
webe an. Diese Besatzstreifen 20, 21 und die Bander
18, 19 des Reilverschlusses 15 sind durch abgedich-
tete Nahte 10 auf der AuRenseite des Gewebes 1 an-
genaht. Die Na&hte 10 sind durch Polyurethan-
SchweiRbénder abgedichtet.

[0013] Wie aus Figur 2 ersichtlich, schliet sich im In-
neren 6 des Schutzanzugs unterhalb der Offnung 24 im
Gewebe 1 ein von einer Wandung 22 umschlossener
Raum 23 an. Die Wandung 22 ist aus einem luft- und
wasserdichten Material, beispielsweise Kunststoff, ins-
besondere polyurethanbeschichtetes Polyamid, gebil-
det. Die Wandung 22 ist an der Innenseite 11 des Ge-
webes 1 Uber abgedichtete Nahte 10 befestigt. Die
Wandung 22 und die Innenseite 11 des Gewebes 1 um-
schlielRen damit einen Hohlraum 23, welcher bis auf die
durch den Reifverschlufd 15 gebildete luftdurchlassige
Zone 2 beziiglich der Umgebung 7 luft- und wasserdicht
abgeschlossen ist.

[0014] Der sich in Figur 2 unterhalb der Offnung 24
befindliche Raum 23 geht in einen Entliftungskanal 3
Uber, welcher sich vom Brustbereich des Anzugs bis et-
wa zur Schulter 8 beziehungsweise zum Kragen im In-
neren des Schutzanzuges erstreckt (Figur 1). Der Ent-
liftungskanal 3 ist rohrférmig ausgebildet, wobei die
Rohrwandungen aus demselben Material wie die Wan-
dung 22 des Hohlraums 23 gebildet sind und ineinander
Ubergehen. Das sich im Bereich der Schulter 8 bezie-
hungsweise des Kragens 9 befindliche Ende des Ent-
liftungskanals 3 ist als Mindung 5 ausgebildet, d. h.
dieses Ende des Entliftungskanals 3 miindet in das In-
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nere des Schutzanzugs. Das andere Ende 4 des Entlif-
tungskanals 3 liegtim Bereich des Raumes 23 und steht
mit der luftdurchlassigen Zone 2, also insbesondere mit
der Offnung 24, in Verbindung. Auf diese Weise ist ein
Luftaustausch zwischen der Umgebung 7 und dem In-
neren 6 des Schutzanzugs (ber die luftdurchlassige Zo-
ne 2 und durch den Entliftungskanal 3 bis zu dessen
Mindung 5 gewahrleistet.

[0015] Um zu verhindern, dass die Innenwande 13
des Entliftungskanals 3 aneinander haften ist in den
Entliftungskanal 3 ein luftdurchlassiges Distanzmateri-
al 12 eingebracht. Bei diesem Distanzmaterial kann es
sich beispielsweise um einen aufgeschaumten Kunst-
stoff oder ein Vlies handeln.

[0016] Im Bereich des Raumes 23, insbesondere na-
he der luftdurchlassige Zone 2, ist in den Entluftungs-
kanal 3 ein wasserabsorbierendes Medium 14 einge-
bracht. Bei diesem Medium kann es sich beispielsweise
um ein Polymer handeln, welches bei Kontakt mit Was-
ser ein Hydrogel bildet. Dieses wasserabsorbierende
Medium wirkt bei Wassereintritt durch die luftdurchlas-
sige Zone 2, also insbesondere durch den wasserdurch-
lassigen ReilverschluR 15 und die Offnung 24, wie ein
Schwamm und saugt das eintretende Wasser auf. Da-
durch wird vermieden, dass bei Wassereintritt durch die
luftdurchlassige Zone 2 das eingetretene Wasser durch
den Entliftungskanal 3 in das Innere 6 des Anzugs flie-
Ren kann. Erst wenn das wasserabsorbierende Medium
mit Feuchtigkeit gesattigt ist, kann das eingetretene
Wasser in den oberen Bereich des Entliiftungskanals 3
und bis zur Mindung 5 gelangen. Bei Verwendung von
superabsorbierenden Medien 14 kann der Pilot daher
bis zu mehreren Stunden im Wasser sein, ohne dass
Wasser durch den Entluftungskanal 3 in das Anzugin-
nere 6 eindringen kann.

[0017] Die Figur 3 zeigt ein bevorzugtes Ausflih-
rungsbeispiels des Schutzanzugs. Gegeniiber dem in
Figur 2 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel unterschei-
det sich dieses durch eine zusatzliche Abdeckfolie 25,
welche auf dem wasserabsorbierenden Medium 14 im
Bereich unterhalb der Offnung 24 aufgebracht ist. Die
Abdeckfolie 25 ist wasser- und luftundurchlassig und
beispielsweise aus einer Kunststofffolie gebildet. In ih-
ren Randbereichen ragt sie (iber die Rander der Off-
nung 24 hinaus uns sie ist an diesen Randbereichen mit
dem wasserabsorbierenden Medium beispielsweise
durch Nahte oder durch Verklebungsstreifen befestigt.
Sollte durch Wassereintritt das wasserabsorbierende
Medium 14 in Sattigung gelangt sein, quillt das wasser-
absorbierende Medium 14 auf und driickt dadurch die
Abdeckfolie 25 in den Bereich der Offnung 24 und ge-
gen den Reildverschluss 15. Dadurch wird weiteres Ein-
dringen von Wasser durch den ReiRRverschluss 15 ver-
hindert.
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Patentanspriiche

1.

Schutzanzug, insbesondere Seenotrettungsanzug
fur Piloten, aus einem wasserdichten Gewebe (1),
dadurch gekennzeichnet, dass in das Gewebe ei-
ne luftdurchldssige Zone (2) eingearbeitet ist und
dass ein aus einem luftdichten Material gebildeter
Entliftungskanal (3) vorgesehen ist, welcher im In-
nern (6) des Schutzanzugs verlaufend an einem
Ende (4) mit der luftdurchldssigen Zone (2) in Ver-
bindung steht und dessen anderes, als Mindung
(5) ausgebildetes Ende in das Innere (6) des
Schutzanzugs miindet um einen Luftaustausch zwi-
schen dem Innern (6) des Schutzanzugs und der
Umgebung (7) zu ermdglichen.

Schutzanzug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Miindung (5) bei angelegtem
Schutzanzug oberhalb des Brustbereichs liegt, be-
vorzugt im Bereich der Schulter (8) oder des Kra-
gens (9).

Schutzanzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das mit der luftdurchlassigen
Zone (2) in Verbindung stehende Ende (4) des Ent-
liftungskanals (3) durch eine wasser- und luftun-
durchlassige Verbindung an der Innenseite (11) des
Gewebes (1) befestigt ist.

Schutzanzug nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Befestigung des mit der luft-
durchlassigen Zone in Verbindung stehenden En-
des (4) des Entliftungskanals (3) an der Innenseite
(11) des Gewebes (1) durch eine mit Polyurethan-
schweilRbander abgedichtete Naht (10) gebildet ist.

Schutzanzug nach einem der voranstehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass in den
Entliftungskanal (3) ein luftdurchlassiges Distanz-
material (12) eingebracht ist, welches verhindert,
dass die Innenwande (13) des Entliftungskanals
(3) aneinander haften.

Schutzanzug nach einem der voranstehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass in den
Entliftungskanal (3), insbesondere in der Nahe der
luftdurchlassigen Zone (2), ein wasserabsorbieren-
des Medium (14) eingebracht ist.

Schutzanzug nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das wasserabsorbierende Medium
(14) ein Polymer umfalit, welches bei Kontakt mit
Wasser ein Hydrogel bildet.

Schutzanzug nach einem der voranstehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die In-
nenwéande (13) des Entluftungskanals (3) aus poly-
urethanbeschichtetem Polyamid gebildet sind.
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9.

10.

1.

12.

Schutzanzug nach einem der voranstehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die luft-
durchléssige Zone (2) durch eine mit einem
ReilRverschluB (15) verschlieRbare Offnung (24) im
wasserdichten Gewebe (1) gebildet ist.

Schutzanzug nach einem der voranstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ge-
webe (1) wasserdampfdurchlassig und luftdicht ist.

Schutzanzug nach einem der voranstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ge-
webe (1) ein schwerentflammbares Laminat ist.

Schutzanzug nach einem der Anspriiche 6 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass auf dem wasser-
absorbierenden Medium (14) im Bereich unterhalb
der luftdurchldssigen Zone (2) eine wasserdichte
Abdeckfolie (25) aufgebracht ist.
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