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(54) Betidtigungsvorrichtung fiir ein Fenster, eine Fenstertiir, eine Liiftungsklappe oder

dergleichen

(57) Bei einer Betatigungsvorrichtung (4) fir ein
Fenster, eine Fenstertlr, eine Liftungsklappe oder der-
gleichen, mit einem zwei miteinander verbundene Ket-
ten (7, 8) aufweisenden Kraftiibertragungsglied (6) sind
Lagerbolzen (22) der Ketten (7, 8) parallel zu einer La-
gerachse des Fllgels (2) angeordnet. Eine der Ketten
(7) ist nahe an der Lagerung (3) des Flugels (2) ange-
ordnet und hat einen kurzen Achsabstand von Ketten-
gliedern (11). Die zweite der Lagerung des Fliigels (2)

entfernt angeordnete Kette (8) hat einen im Vergleich
zu der anderen Kette (7) groReren Achsabstand der
Kettenglieder. An beiden Ketten (7, 8) angeordnete
Greifelemente (12, 13) weisen unterschiedliche Abmes-
sungen auf und erzeugen damit einen Kreisbogen des
Kraftlbertragungsgliedes (6). Hierdurch wird mit gerin-
gem Aufwand eine besonders gro3e Ausstellweite des
Fensters, der Fenstertlir oder der Liftungsklappe er-
moglicht.

Fig.2
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrich-
tung fir ein Fenster, eine Fenstertir, eine Liftungsklap-
pe oder dergleichen, bei der ein Fligel gegenlber ei-
nem Rahmen verschwenkbar ist, mit einem an dem Fli-
gel oder dem Rahmen angelenkten, zwei im ausgefah-
renen Zustand miteinander verbundene Ketten aufwei-
senden Kraftlibertragungsglied und einer Antriebsein-
richtung zum Antrieb des Kraftlibertragungsgliedes zur
Bewegung des Fligels gegentber dem Rahmen, und
mit einer Lagerung des Fligels an dem Rahmen.
[0002] Eine solche Betéatigungsvorrichtung ist bei-
spielsweise aus der DE 41 31 762 C2 bekannt. Hierbei
werden die Ketten bei geschlossenem Fligel in der An-
triebseinrichtung in ihrer abbiegbaren Richtung aufge-
wickelt. Das freie Ende der Kette ist Giber einer Lagerung
an dem der Antriebseinrichtung abgewandten Bauteil
des Fensters angeordnet. Zum Offnen des Fliigels wer-
den zwei jeweils mit einer der beiden Ketten in Verbin-
dung stehenden Zahnrader mittels eines Elektromotors
angetrieben und die Ketten ausgefahren. Dabei werden
die Ketten Uber Greifelemente miteinander verbunden
und quer zu ihrer vorgesehenen Biegerichtung gebo-
gen. Die beiden Ketten folgen damit einem Schwenkra-
dius, welcher dem Abstand der Antriebseinrichtung von
der Lagerung des Fllgels entspricht. Da Ketten nur ge-
ringfligig quer zu ihrer vorgesehenen Biegerichtung ge-
bogen werden kénnen, lassen sich hierdurch nur gerin-
ge Ausstellweiten des Fligels erzeugen.

[0003] Alternativ zu der genannten Betatigungsvor-
richtung ist aus der Praxis eine Betatigungsvorrichtung
bekannt geworden, bei der die Antriebseinrichtung an
dem Fligel oder dem Rahmen schwenkbar gelagert ist.
Hierdurch lasst sich die Kette bei gedffnetem Fliigel ge-
rade fuhren. Nachteilig bei dieser Betatigungsvorrich-
tung ist jedoch, dass die Kette an einem Holm des Fli-
gels oder des Rahmens anstoRen kann und dass die
Lagerung der Betatigungsvorrichtung einen grof3en
Platzbedarf hat.

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ei-
ne Betédtigungsvorrichtung der eingangs genannten Art
so weiterzubilden, dass eine mdglichst groRe Ausstell-
weite des Fligels ermdglicht wird und dass sie einen
besonders geringen Platzbedarf hat.

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemafl da-
durch gel6st, dass eine der Ketten im ausgefahrenen
Zustand einen kirzeren Abstand von Lagerbolzen von
Kettengliedern zueinander hat als die andere Kette und
dass die Kette mit den kirzeren Achsabstédnden naher
an der Lagerung des Flligels an dem Rahmen angeord-
net ist als die Kette mit den langeren Achsabstanden
und dass die Lagerbolzen der Ketten parallel zu der La-
gerachse der Lagerung des Fllgels angeordnet sind.
[0006] Durch diese Gestaltung werden die Ketten im
Gegensatz zu denen der bekannten Betatigungsvor-
richtung in ihre vorgesehene Biegerichtung gebogen.
Dies flihrt zu einer besonders geringen mechanischen
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Belastung der Ketten und damit zu einem geringen Ver-
schleil. Weiterhin beschreiben die Ketten durch ihre un-
terschiedlichen Achsabstande einen Kreisbogen und
vermogen den Fligel um Uber 90° auszustellen. Da die
Antriebseinrichtung fest an dem Fligel oder dem Rah-
men montiert sein kann, erfordert die erfindungsgema-
3e Betatigungsvorrichtung keine aufwandige Lagerung.
Die erfindungsgemafRe Betatigungsvorrichtung ist da-
her besonders platzsparend aufgebaut. Ein weiterer
Vorteil der erfindungsgemafien Betatigungsvorrichtung
besteht darin, dass sie wegen ihrer geringen mechani-
schen Belastung der Ketten besonders gerauscharm
ist.

[0007] Die miteinander verbundenen Ketten weisen
gemal einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
eine hohe Stabilitdt auf, wenn innere oder dulRere Ket-
tenglieder der naher an der Lagerung des Fliigels an-
geordneten Kette im aus der Antriebseinrichtung aus-
gefahrenen Zustand kiirzer sind als die Kettenglieder
der anderen Kette. Hierfiir kbnnen Lagerbolzen von in-
neren und auleren Kettengliedern unterschiedliche Ab-
stédnde zueinander haben.

[0008] Die Ketten lassen sich gemaR einer vorteilhaf-
ten Weiterbildung der Erfindung jeweils einfach in der
Antriebseinrichtung um gleiche Zahnrader aufwickeln,
wenn Lagerbolzen der ndher an der Lagerung des Flu-
gels angeordneten Kette in Langlécher gefuhrt sind. Da-
mit kann die ndher an der Lagerung angeordnete Kette
innerhalb der Antriebseinrichtung langer sein als im mit
der anderen Kette verbundenen Zustand.

[0009] Beieinem Kraftlibertragungsglied, bei dem die
Ketten aufeinander zuweisende Greifelemente haben,
welche im ausgefahrenen Zustand der Kette ineinander
greifen, 1asst sich gemaf einer anderen vorteilhaften
Weiterbildung der Erfindung ein nahezu beliebiger Ra-
dius der Ketten im ausgefahrenen Zustand erzeugen,
wenn die Greifelemente der einen Kette kleinere Ab-
messungen aufweisen als die Greifelemente der ande-
ren Kette. Diese Gestaltung fihrt zudem zu einer hohen
Stabilitat des Kraftubertragungsgliedes.

[0010] Die Ketten weisen gemaR einer anderen vor-
teilhaften Weiterbildung der Erfindung besonders gerin-
ge Abmessungen auf, wenn die Greifelemente an inne-
ren Kettengliedern der Ketten angeordnet sind.

[0011] Die Antriebseinrichtung kdnnte beispielsweise
die nahe der Lagerung des Fliigels angeordnete Kette
mit einer geringeren Geschwindigkeit antreiben als die
andere Kette. Die Antriebseinrichtung erfordert jedoch
gemal einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung einen besonders geringen baulichen Auf-
wand, wenn die Antriebseinrichtung ausschlieBlich mit
einer einzigen der Ketten in Verbindung steht.

[0012] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfiihrungs-
formen zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grund-
prinzips ist eine davon in der Zeichnung dargestellt und
wird nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in

Fig.1  ein Fenster mit einer erfindungsgemafien Be-
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tatigungsvorrichtung,
Fig.2  stark vergroRert die erfindungsgemalie Betati-
gungsvorrichtung aus Figur 1 mit einem Kraft-
Ubertragungsglied,
Fig.3  eine stark vergréRerte Darstellung des Kraft-
Ubertragungsgliedes aus Figur 2,
Fig.4 eine Ansicht von inneren Kettengliedern des
Kraftlibertragungsgliedes aus Figur 3.

[0013] Figur 1 zeigt ein Fenster mit einem gegen ei-
nen Rahmen 1 schwenkbaren Fliigel 2. Der Fliigel 2 hat
eine Lagerung 3 mit einer horizontalen Achse an dem
Rahmen 1 und lasst sich von einer elektromotorisch an-
getriebenen Betatigungsvorrichtung 4 von der darge-
stellten ausgeschwenkten Lage in eine in dem Rahmen
1 liegende SchlieRposition verschwenken. Die Betati-
gungsvorrichtung 4 hat ein von einer Antriebseinrich-
tung 5 ausfahrbares Kraftiibertragungsglied 6. Die An-
triebseinrichtung 5 ist an dem Rahmen 1 befestigt, wah-
rend das freie Ende des Kraftiibertragungsgliedes 6 an
dem Flugel 2 angelenkt ist.

[0014] Figur 2 zeigt schematisch die Betatigungsvor-
richtung 4 aus Figur 1. Zur Vereinfachung der Zeich-
nung ist eine Abdeckung der Antriebseinrichtung 5 nicht
dargestellt. Das Kraftlibertragungsglied 6 ragt aus der
Antriebseinrichtung 5 heraus und hat zwei Ketten 7, 8.
Die Ketten 7, 8 werden innerhalb der Antriebseinrich-
tung 5 getrennt voneinander in Fihrungen 9, 10 aufge-
nommen. AulRerhalb der Antriebseinrichtung 5 sind die
Ketten 7, 8 aneinander gekoppelt und bilden einen Bo-
gen. Der Bogen der Ketten 7, 8 wird dadurch erzeugt,
dass einzelne Kettenglieder 11 der naher an der in Figur
1 dargestellten Lagerung 3 des Flugels 2 angeordneten
Kette 7 im ausgefahrenen Zustand kiirzer sind als die
der anderen Kette 8. Weiterhin weisen an den beiden
Ketten 7, 8 zu ihrer Verbindung angeordnete Greifele-
mente 12, 13 unterschiedliche Abmessungen auf. Die
Befestigung des freien Endes der Ketten 7, 8 an dem
Flugel 2 erfolgt Gber einen Lagerbock 14. Die Antriebs-
einrichtung 5 weist zwei mit jeweils einer der Ketten 7,
8 verbundene Zahnrader 15, 16 auf, von denen zumin-
dest eines von einem Elektromotor 17 antreibbar ist.
[0015] Figur 3 zeigt einen Ausschnitt des Kraftlber-
tragungsgliedes 6 im ausgefahrenen Zustand. Hierbei
ist zu erkennen, dass die beiden Ketten 7, 8 einen Kreis-
bogenabschnitt bilden. AuRere Kettenglieder 11, 11", 18,
18' der beiden Ketten 7, 8 sind gleich aufgebaut, wah-
rend innere Kettenglieder 19, 19', 20, 20' der ndher an
der in Figur 1 dargestellten Lagerung 3 des Fligels 2
Langlécher 21, 21' fiir Lagerbolzen 22, 22' aufweisen.
Figur 4 zeigt das Kraftlibertragungsglied 6 aus Figur 3
ohne die auReren Kettenglieder 11, 18 und die Lager-
bolzen 22. Hierbei ist zu erkennen, dass die Greifele-
mente 12 der naher an der in Figur 1 dargestellten La-
gerung 3 des Fllgels 2 angeordneten Kette 7 grof3ere
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Abmessungen aufweisen als die Greifelemente 13 der
andere Kette 8. Die in Figur 3 dargestellten Lagerbolzen
22 in den inneren Kettengliedern 19 der naher an der
Lagerung 3 angeordneten Kette 7 sind in den Langl6-
chern 21 geflihrt. Dies fiihrt zu einer zwangsweisen Bie-
gung der Ketten 7, 8 zu dem dargestellten Kreisbogen-
abschnitt des Kraftlibertragungsgliedes 6 und zu des-
sen hoher Stabilitat. Die Greifelemente 12, 13 sind in
der dargestellten  Ausfihrungsform  schwalben-
schwanzférmig dargestellt. Damit hintergreifen sich die
Greifelemente 12, 13 gegenseitig und erzeugen einen
Formschluss zwischen den Ketten 7, 8. Selbstverstand-
lich kénnen die Greifelemente 12, 13 auch ineinander
greifende Rippen oder gerade Vorspriinge aufweisen.
[0016] Die Fihrung der Lagerbolzen 22 in den Lang-
I6chern 21 hat den Vorteil, dass die beiden Ketten 7, 8
innerhalb der Antriebseinrichtung 5 dieselbe Lange der
Kettenglieder 11, 18 - 20 aufweisen kdnnen. Damit
kénnten auch beide Zahnrader 15, 16 der Antriebsein-
richtung 5 in derselben Geschwindigkeit angetrieben
werden. Die fir den zu bildenden Bogen des Kraftiiber-
tragungsgliedes 6 erforderliche Verkiirzung der ndher
an der Lagerung 3 anzuordnenden Kette 7 erfolgt wah-
rend der Verbindung der Ketten 7, 8 mit den Greifele-
menten 12, 13. Alternativ zu der dargestellten Ausfih-
rungsform des Kraftlibertragungsgliedes 6 kdnnen die
Ketten 7, 8 auch unterschiedlich lange, innere oder &u-
Rere Kettenglieder 11, 18 - 20 aufweisen.

Patentanspriiche

1. Betétigungsvorrichtung fir ein Fenster, eine Fen-
stertiir, eine Liftungsklappe oder dergleichen, bei
der ein Fligel gegenliber einem Rahmen ver-
schwenkbar ist, mit einem an dem Flligel oder dem
Rahmen angelenkten, zwei im ausgefahrenen Zu-
stand miteinander verbundene Ketten aufweisen-
den Kraftiibertragungsglied und einer Antriebsein-
richtung zum Antrieb des Kraftlibertragungsgliedes
zur Bewegung des Fliigels gegenliber dem Rah-
men, und mit einer Lagerung des Fliigels an dem
Rahmen, dadurch gekennzeichnet, dass eine der
Ketten (7, 8) im ausgefahrenen Zustand einen kdr-
zeren Abstand von Lagerbolzen (22) von Ketten-
gliedern (11, 18 - 20) zueinander hat als die andere
Kette (7, 8) und dass die Kette (7) mit den kurzeren
Achsabstanden naher an der Lagerung (3) des Flu-
gels (2) an dem Rahmen (1) angeordnet ist als die
Kette (8) mit den langeren Achsabstanden und
dass die Lagerbolzen (22) der Ketten (7, 8) parallel
zu der Lagerachse der Lagerung (3) des Fllgels an-
geordnet ist.

2. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass innere oder dul3ere Ketten-
glieder (11, 19) der naher an der Lagerung (3) des
Fligels (2) angeordneten Kette (7) im aus der An-
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triebseinrichtung (5) ausgefahrenen Zustand kir-
zer sind als die Kettenglieder (18, 20) der anderen
Kette (8).

Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 5
dadurch gekennzeichnet, dass Lagerbolzen (22)
der naher an der Lagerung (3) des Fligels (2) an-
geordneten Kette (7) in Langléchern (21) geflhrt
sind.

10
Betatigungsvorrichtung nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriiche, wobei die Ketten auf-
einander zuweisende Greifelemente haben, welche
im ausgefahrenen Zustand der Kette ineinander
greifen, dadurch gekennzeichnet, dass die Grei- 15
felemente (13) der einen Kette (8) kleinere Abmes-
sungen aufweisen als die Greifelemente (12) der
anderen Kette (7).

Betatigungsvorrichtung nach zumindest einem der 20
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Greifelemente (12, 13) an inne-

ren Kettengliedern (19, 20) der Ketten (7, 8) ange-
ordnet sind.

25
Betatigungsvorrichtung nach zumindest einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebseinrichtung (5) aus-
schlieRlich mit einer einzigen der Ketten (7) in Ver-
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