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(57)  Ce dispositif comporte des moyens de suspen-
sion et des moyens de guidage qui sont distincts. Des
galets de suspension (20,21) sont transversalement
fixés au sommet du vantail dans sa zone médiane sui-
vant son axe de gravité, pour circuler le long d'un rail de
suspension (24) fixé a un chassis (3). Un organe de gui-

dage (11) est quant a lui fixé au vantail a au moins un
point distant, pour circuler le long d'un rail de guidage
(15) spécifique aménagé pour étre fixé au chassis (3)
parallelement au rail de suspension (24). Le vantail
étant porté par les galets de suspension (20,21) suivant
son axe de gravité, la longueur utile du rail de suspen-
sion (24) est de l'ordre de la largeur d'un vantail.
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Description
Domaine technique de I'invention

[0001] L'invention estdu domaine des dispositifs pour
la manoeuvre d'un vantail. Elle a pour objet un dispositif
de suspension et de guidage d'un vantail mobile.

Etat de la technique

[0002] On rappelle qu'il est courant de suspendre a
un chassis un vantail mobile en translation, par l'inter-
médiaire de galets roulants qui circulent le long d'un rail
de suspension fixé sur ce chassis. De maniére habituel-
le, les galets sont montés au voisinage des extrémités
latérales du bord supérieur du vantail, en vue d'un gui-
dage stable de ce dernier lors de son déplacement en
translation.

[0003] |l apparait cependant qu'un tel agencement
implique une longueur du rail de suspension sensible-
ment équivalente au double de la largeur du vantail,
avec pour conséquence un encombrement hors-tout du
dispositif qui est excessif au regard de la simple dimen-
sion du vantail. Par ailleurs, un tel agencement rend dé-
licat l'installation de moyens motorisés pour manoeu-
vrer le vantail, sinon a accrofitre encore I'encombrement
général du dispositif.

Objet de I'invention

[0004] Le butde laprésenteinvention estde proposer
un dispositif de suspension et de guidage d'un vantail
mobile, dont I'encombrement soit le plus faible possible,
tant latéralement que dans la zone en surplomb de I'es-
pace parcouru par le vantail.

[0005] La démarche inventive de la présente inven-
tion a consisté dans sa globalité, a I'encontre des habi-
tudes prises dans le domaine, a dissocier les fonctions
de suspension et de guidage du vantail, en les affectant
a des moyens respectifs, pour :

- en premier lieu limiter la robustesse et donc I'en-
combrement des moyens de guidage du vantail, en
rapport avec la faiblesse des efforts qu'ils sontame-
nés a supporter. On comprendra, grace a la mise
en suspension du vantail par des moyens distincts
supportant son poids qui constitue la majeure partie
des charges auxquelles est soumis le dispositif, que
les efforts supportés par les organes de guidage ne
résident que dans ceux induits par l'inertie du van-
tail, lors notamment des accélérations et des décé-
lérations auxquelles il est soumis au cours de son
déplacement ;

- endeuxiéme lieu équiper le vantail d'un organe uni-
que de suspension occupant sensiblement I'espace
surplombant sa zone médiane, de maniére a porter
le vantail suivant son axe de gravité dans son plan
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général, avec pour avantage de ne conférer au rail
de suspension qu'une longueur utile de l'ordre de
la largeur d'un vantail.

[0006] A partir de cette démarche, le gain d'encom-
brement du rail de suspension en surplomb de l'espace
parcouru par le vantail est mis a profit pour recevoir des
moyens motorisés de manoeuvre de ce dernier.
[0007] Le dispositif de l'invention comprend des
moyens de suspension d'un vantail mobile le long d'un
rail de suspension. On comprendra a ce stade de la des-
cription que la translation du vantail est susceptible
d'étre une translation tant suivant un chemin rectiligne,
que suivant un chemin curviligne. Ce rail de suspension
est aménagé pour étre fixé a un chassis porteur, en
étant disposé en surplomb du vantail. Le dispositif com-
prend en outre des moyens de guidage du vantail le long
du rail de suspension. Au moins un galet de suspension
est monté roulant le long du rail de suspension, ce galet
étant porteur du vantail dans son plan général.

[0008] Selon une caractéristique générale de l'inven-
tion, les moyens de suspension et les moyens de gui-
dage du dispositif sont des moyens distincts. Le galet
de suspension est transversalement fixé au sommet du
vantail dans sa zone médiane, suivant son axe de gra-
vité dans son plan général, tandis qu'un organe de gui-
dage est fixé au vantail a au moins un point distant, pour
circuler le long d'un rail de guidage spécifique aménagé
pour étre fixé au chassis parallelement au rail de sus-
pension.

[0009] Selon une premiere variante de réalisation de
I'organe de guidage, celui-ci est constitué d'un coulis-
seau, indifferemment continu ou discontinu, qui circule
a l'intérieur d'une glissiere ménagée dans le rail de gui-
dage. On relévera que ce coulisseau est préférentielle-
ment composé de deux trongons distants, qui sont res-
pectivement disposés au voisinage des extrémités laté-
rales du bord supérieur du vantail.

[0010] Selon une deuxiéme variante de réalisation de
I'organe de guidage, celui-ci est constitué d'un train d'or-
ganes roulants distants, qui sont respectivement dispo-
sés au voisinage des extrémités latérales du bord su-
périeur du vantail, ces organes roulants circulant le long
du rail de guidage.

[0011] On notera que selon diverses variantes, ces
organes roulants sont par exemple des galets coniques,
ou encore sont chacun constitués d'un jeu de galets
dont les axes de rotation sont concourants, orthogonaux
notamment, qui circulent le long d'une aile respective
du rail de guidage.

[0012] Selon une forme préférée de réalisation des
moyens de suspension, I'organe roulant de suspension
comprend au moins un couple de galets de suspension,
et monté tournant sur le corps d'un chariot porteur du
vantail. Les galets du couple sont disposés de part et
d'autre du corps du chariot, de maniére a étre disposés
de part et d'autre du plan général du vantail, ces galets
circulant respectivement le long de rabats d'un profilé
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en U a bords rabattus constituant le rail de suspension.
Ces rabats forment des ailes d'appui des galets contre
le rail de suspension, a I'encontre du poids du vantail.
[0013] Les galets de suspension sont de préférence
des galets coniques, d'une pente de l'ordre de 10°. Les
ailes d'appui du rail de suspension sont inclinées en cor-
respondance vers le plan général médian du vantail,
pour un centrage spontané du vantail par rapport au rail
de suspension. On relévera que ces dispositions per-
mettent de limiter I'usure des organes en contact, résul-
tant de I'appui qu'ils prennent les uns contre les autres.
Onrelévera aussi que des piéces intermédiaires d'usure
sont de préférence interposées entre les galets de sus-
pension et les ailes d'appui, sur lesquelles ces piéces
d'usure sont notamment rapportées.

[0014] Selon un autre aspect de l'invention, particu-
lier, le corps du chariot comprend un couple d'éléments
articulés I'un a l'autre en rotule. Un premier élément est
porteur des galets de suspension tandis qu'un deuxié-
me élément est porteur du vantail, par l'intermédiaire
notamment d'un cintre de suspension qu'il comporte a
son chant supérieur. Les organes de guidage sont quant
a eux reliés au vantail par I'intermédiaire de moyens de
réglage de leur position par rapport au rail de suspen-
sion. Ces dispositions constituent des moyens de régla-
ge spontané de l'orientation du plan général du vantail
par rapport a l'orientation du rail de suspension et par
rapport a son orientation naturelle, c'est-a-dire suivant
la gravité. Ces dispositions visent a disposer naturelle-
ment le plan général du vantail rigoureusement parallé-
lement au, voire confondu avec le, plan général de son
déplacement en translation le long du rail de suspen-
sion.

[0015] |l en résulte aussi que l'assemblage entre le
vantail et le dispositif de suspension et de guidage, est
apte arésister efficacement a des efforts et a des chocs,
notamment appliqués contre le vantail transversale-
ment a son plan général.

[0016] Le vantail est avantageusement manoeuvra-
ble en « va et vient » par l'intermédiaire d'au moins un
organe moteur porté en un quelconque bout respectif
du rail. Cet organe moteur est associé a une courroie
en prise sur le chariot et sur le chassis. On comprendra
que le cas échéant les dimensions intérieures du rail de
suspension sont suffisantes pour loger I'organe moteur
qui circule conjointement avec le chariot.

[0017] Ces dispositions sont telles que I'ensemble
massif formé par le chariot et I'organe de manoeuvre
circulant en étant logé a l'intérieur du rail de suspension,
favorise l'interdiction d'une échappée du vantail au-dela
du rail de suspension.

[0018] Selon une forme préférée de réalisation des
moyens de manoeuvre motorisés du vantail, I'organe
moteur est un moto-réducteur unique supporté en un
quelconque bout du rail. Ce moteur est associé a une
courroie circulant autour d'une poulie de renvoi dispo-
sée en bout opposé du rail de suspension, en étant par
exemple supporté par ce dernier, voire directement par
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le chassis.

[0019] On notera que selon une variante analogue,
quoique moins avantageuse en raison de son encom-
brement au regard des précédentes dispositions, I'or-
gane moteur est supporté de maniere fixe par le chas-
sis, soit au-dessus, soit latéralement au rail de suspen-
sion, notamment par l'intermédiaire d'une ossature de
jonction de dispositif au chassis.

[0020] Le rail de suspension et le rail de guidage sont
préférentiellement fixés au chassis par l'intermédiaire
d'une telle ossature. Cette ossature comprend notam-
ment une poutre porteuse latéralement, a sa partie hau-
te en cantilever du rail de suspension, et a sa partie bas-
se du rail de guidage.

[0021] Cette ossature comporte aussi avantageuse-
ment a sa base au moins un couloir de guidage de la
courroie de manoeuvre motorisée du vantail.

[0022] De préférence, l'ossature comprend en outre
un compartiment extérieur avant, délimité entre une aile
latérale opposée a la poutre et un capot de fermeture
articulé sur l'aile latérale, cette demiére étant supportée
par le rail de suspension. On relévera que ce comparti-
ment extérieur avant est susceptible d'étre mis a profit
pour le passage de conduits, tels qu'électriques, voire
pneumatiques ou hydrauliques.

Description de modes préférentiels de réalisation,
en relation avec les figures des planches annexées,
dans lesquelles :

[0023]

La fig.1 est une vue schématique d'un dispositif de
I'invention selon son plan général.

La fig.2 est une vue schématique en coupe média-
ne du dispositif illustré sur la fig.1

La fig.3 est une vue schématique en perspective du
dispositif illustré sur les figures précédentes.

La fig.4 est une vue schématique en perspective
d'une variante préférée de réalisation du dispositif
proposé par la présente invention.

La fig.5 est une vue schématique en coupe du dis-
positif illustré sur la figure précédente.

Les fig.6 et fig.7 sont deux vues schématiques de
deux variantes respectives du dispositif de I'inven-
tion.

[0024] Sur les fig.1 a fig.3, un vantail 1 pour l'obtura-
tion d'une ouverture, notamment d'un batiment ou d'un
véhicule, est mobile en translation le long d'un rail de
suspension 2 fixé a un chassis 3. Un galet de suspen-
sion 4 est fixé au vantail 1 en zone médiane transversale
de ce dernier par l'intermédiaire d'un corps 5 de chariot.
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Le galet de suspension 4, porteur du vantail 1, circule
le long du rail de suspension 2 pour le déplacement du
vantail 1 en une position souhaitée devant l'ouverture.
[0025] Le rail de suspension 2 est d'une longueur L1
correspondant sensiblement a la largeur L2 du vantail
1, et & I'encombrement longitudinal Y du galet de sus-
pension 4 prés.

On remarquera, grace a ces dispositions, que les espa-
ces Z1 et Z2 situés longitudinalement de part et d'autre
du rail de suspension 2 sont exempts d'élément partici-
pant de la suspension du vantail 1.

[0026] Un rail de guidage 6 d'une longueur (L1 + Z1
+ Z2) de l'ordre du double de la longueur L2 du vantail
1, est disposé sous le rail de suspension 2 et paralléle-
ment a ce dernier. Deux composantes d'un organe de
guidage 7,8 sont fixées a son sommet respectivement
aux extrémités latérales du vantail 1. Ces composantes
de l'organe de guidage 7,8 circulent le long du rail de
guidage 6 pour stabiliser le vantail 1 lors de son dépla-
cement.

[0027] Selonla varianteillustrée sur ces figures, eten
se reportant plus particulierement sur la fig.2, les com-
posantes de I'organe de guidage 7,8 sont constituées
chacune par un jeu d'organes roulants 42,43 a axe per-
pendiculaire. Ces organes roulants 42,43 circulent le
long et contre la face interne d'une aile respective 9,10
du rail de guidage 6, qui est conformé en corniére.
[0028] Selon les variantes illustrées sur les fig.4 et fig.
5, le vantail 1 est fixé au dispositif de I'invention par I'in-
termédiaire d'un cintre 13, prévu pour étre introduit dans
le chant supérieur du vantail 1. L'organe de guidage du
vantail 1 est composé d'un couple de coulisseaux 11,12
circulant le long d'une glissiére 14 ménagée dans un rail
de guidage 15.

[0029] Sur la fig.4, un organe de suspension du van-
tail comprend un jeu de deux couples 16,17 de galets
de suspension supportés par un corps 18,19 de chariot,
porteur du vantail 1 par l'intermédiaire du cintre 13. Sur
la fig.5, les galets de suspension 20,21 de chaque cou-
ple 16,17 sontdisposés de part et d'autre du corps 18,19
de chariot. Le chariot est en outre porteur a I'un de ses
bouts d'un organe moteur 22 pour son entrainement au
moyen d'une courroie 23, cet organe moteur 22 occu-
pant I'espace correspondant laissé disponible dans le
prolongement du rail de suspension 24. On remarquera
la présence, au bout opposé du rail de suspension 24,
d'un organe de renvoi 25 de la courroie 23.

[0030] Surlafig.5, le corps 18,19 de chariot est com-
posé de deux éléments, dont I'un 19 est fixé au cintre
13 et dont I'autre 18 supporte les galets de suspension
20,21, qui sont disposés de part et d'autre du plan gé-
néral du vantail 1. Ces galets de suspension 20,21 cir-
culent sur des ailes d'appui 26,27 formées par des ra-
bats d'un profilé en U a bords rabattus, ce profilé cons-
tituant le rail de suspension 24 al'intérieur duquel circule
le chariot. On remarquera que les galets de suspension
20,21 sont de conformation générale conique, et que
les ailes d'appui 26,27 sont inclinées en correspondan-
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ce vers le plan général du vantail 1. Les deux éléments
18,19 composant le corps de chariot sont articulés I'un
a l'autre en rotule, dont le centre de rotation est disposé
dans le plan général du vantail 1.

[0031] Le rail de guidage 15 comporte une glissiere
14 a portée cylindrique, a l'intérieur de laquelle circule
le coulisseau 11, cruciforme.

[0032] Le rail de guidage 15 et le rail de suspension
24 sont rapportés sur le chéssis, tel que cloison de ba-
timent ou armature de véhicule, par l'intermédiaire d'une
poutre 28. A cet effet, chacun d'eux comporte des ailes
d'assemblage, respectivement 29,30 et 31,32 pour leur
fixation sur la poutre 28. Le rail de suspension 24 et le
rail de guidage 15 sont fixés a la poutre 28 respective-
ment a sa partie haute et a sa partie basse. On remar-
quera que le rail de suspension 24 est maintenu en can-
tilever a la poutre 28.

[0033] Cette poutre 28 fait partie d'une ossature com-
prenant en outre deux masques, l'un supérieur 33 et
l'autre inférieur 34, et une aile latérale 35. Cette demiére
35 est située a l'opposé de la poutre 28 et supporte de
maniére articulée un capot de fermeture 36. L'aile laté-
rale 35 est rapportée par l'intermédiaire du rail de sus-
pension 24 qui la porte. L'espace ménagé entre l'aile
latérale 35 et le capot de fermeture 36 délimite un com-
partiment extérieur avant 37 susceptible de loger des
cables d'alimentation ou analogues (non représentés
sur les figures). On relévera a ce propos la présence
avantageuse d'autres compartiments 38,39 notamment
meénagés entre le rail de suspension 24 et respective-
ment la poutre 28 et le masque supérieur 33.

[0034] Les fig.6 et fig.7 illustrent des variantes dans
lesquelles I'organe moteur 22 n'est pas disposé en bout
du chariot tel que selon les variantes précédentes, mais
est supporté par une ossature 41 respectivement en
partie haute du dispositif pour la fig.6 et a I'avant du dis-
positif pour la fig.7.

[0035] Il est clair que le mouvement de déplacement
du vantail peut étre curviligne ou circulaire, au lieu d'étre
en translation.

Revendications

1. Dispositif de suspension et de guidage d'un vantail
(1) mobile, ce dispositif comprenant des moyens de
suspension du vantail (1 ) sur un rail de suspension
(2,24) aménageé pour étre fixé a un chassis porteur
(3) en étant disposé en surplomb du vantail (1), et
des moyens de guidage du vantail (1) le long du rail
de suspension (2,24), ce dispositif mettant en
oeuvre au moins un organe roulant de suspension
(4,5;16,17,18,19) porteur du vantail (1) dans son
plan général, qui est monté roulant le long du rail
de suspension (2,24),
caractérisé en ce que les moyens de suspension
et les moyens de guidage étant des moyens dis-
tincts, l'organe roulant de suspension (4,5;
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16,17,18,19) est fixé au sommet du vantail (1) dans
sa zone médiane suivant son axe de gravité, tandis
qu'un organe de guidage (7,8 ;11,12) est fixé au
vantail (1) a au moins un point distant pour circuler
le long d'un rail de guidage spécifique (6 ;15) ameé-
nagé pour étre fixé au chassis (3) parallélement au
rail de suspension (2,24), de telle sorte que la lon-
gueur utile du rail de suspension (2,24) soit de l'or-
dre de la largeur du vantail (1), et que I'encombre-
ment de l'organe de guidage (7,8 ;11,12) soit limité
en rapport avec la faiblesse des efforts qu'il est
amené a supporter.

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l'organe de guidage est constitué d'un cou-
lisseau (11,12), qui circule a l'intérieur d'une glissie-
re (14) ménagée dans le rail de guidage (15).

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l'organe de guidage est constitué d'un train
d'organes roulants (7,8) distants qui circulent le
long du rail de guidage (6).

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l'organe roulant de suspension comprend
au moins un couple (16,17) de galets de suspen-
sion monté tournant surle corps (18,19) d'un chariot
porteur du vantail (1), les galets (20,21) du couple
(16,17) étant disposés de part et d'autre du corps
de chariot (18,19) pour circuler respectivement le
long de rabats (26,27) d'un profilé en U a bords ra-
battus constituant le rail de suspension (24), ces ra-
bats (26,27) formant des ailes d'appui des galets
(20,21) contre le rail de suspension (24) al'encontre
du poids du vantail (1).

Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en
ce que les galets de suspension (20,21) sont des
galets coniques, les ailes d'appui (26,27) du rail de
suspension (24) étant inclinées en correspondance
vers le plan général médian du vantail (1) pour un
centrage spontané du vantail (1) par rapport au rail
de suspension (24).

Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en
ce que le corps (18,19) de chariot comprend un
couple d'éléments articulés I'un a l'autre en rotule,
dont un premier (18) est porteur des galets (20,21)
et dont un deuxiéme (19) est porteur du vantail (1),
les organes de guidage (11,12) étant quant a eux
fixés au vantail (1) par l'intermédiaire de moyens
de réglage de leur position par rapport au rail de
suspension (24), pour constituer des moyens de ré-
glage spontané de I'orientation du plan général du
vantail (1) par rapport a l'orientation du rail de sus-
pension (24) et par rapport a son orientation natu-
relle.
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7.

Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en
ce que le vantail (1) est manoeuvrable en « va et
vient » par l'intermédiaire d'au moins un organe mo-
teur (22) porté en un quelconque bout respectif du
chariot (16,17,18,19), cet organe moteur (22) étant
associé a une courroie (23) en prise sur le chariot
(16,17,18,19) et sur le chassis (3).

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le rail de suspension (24) et le rail de gui-
dage (6) sont fixés au chassis (3) par l'intermédiaire
d'une ossature comprenant une poutre (28) porteu-
se latéralement, a sa partie haute en cantilever du
rail de suspension (24), et a sa partie basse du rail
de guidage (6).

Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en
ce que l'ossature comprend en outre un comparti-
ment extérieur avant (37) délimité entre une aile la-
térale (35) opposée a la poutre (28) et un capot de
fermeture (36) articulé sur l'aile latérale (35), cette
derniére (35) étant supportée par le rail de suspen-
sion (24).
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: Cité dans la demande

cité pour d'autres raisons
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ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE
RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET EUROPEEN NO. EP 03 35 4088

La présente annexe indique les membres de la famille de brevets relatifs aux documents brevets cités dans le rapport de
recherche européenne visé ci-dessus.

Lesdits members sont contenus au fichier informatique de rOfficeeuropéen des brevets a la date du

Les renseignements fournis sont donnés a titre indicatif et n’engagent pas la responsabilité de I'Office européen des brevets.

04-03-2004

Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de

au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication
EP 0703338 A 27-03-1996 AT 178685 T 15-04-1999
DE 59505573 D1 12-05-1999

EP 0703338 Al 27-03-1996

HK 1012428 Al 25-08-2000

JP 8100561 A 16-04-1996

SG 33501 Al 18-10-1996

Pour tout renseignement concernant cette annexe : voir Journat Officiel de 'Office européen des brevets, No.12/82
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