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(54) Rollo

(57)  Die Erfindung betrifft ein Rollo dessen Fallstab
mit mindestens einem in einer Flihrungsschiene gefiuhr-
ten Antriebsmittel verbunden ist, wobei das freie Ende
des Behanges vom Wickel wegbewegt und mit Hilfe ei-
ner Ausgleichsvorrichtung die erforderliche Tuchspan-
nung sichergestellt wird.

Um die Montage und Konfektionierung des An-
triebsmittels zu vereinfachen und das Gewicht des Rol-
los zu reduzieren, wird ein handelslblicher Zahnriemen
in einer erfindungsgemal ausgestalteten Fihrungs-
schiene gefiihrt und Uber einen als Laufwagen ausge-
stalteten Mitnehmer der Fallstab des Behanges langs
der Fuhrungsschiene bewegt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Rollo mit einer angetriebenen Welle auf der ein durchgehender, an seinem freien
Ende mit einem Stab verbundener Behang unter Bildung eines Wickels auf - bzw. abgewickelt wird, wobei der Stab
mittels mindestens einem in jeweils einer Flihrungsschiene gefiihrten Antriebsmittel bewegbar ist, die parallel verlau-
fende Kammern zur Fiihrung des Antriebsmittels aufweist, bei dem in jedes Antriebsmittel formschlissig ein Antriebs-
rad eingreift, das neben dem Wickel achsparallel zu dessen Welle an einem Ende der Fiihrungsschiene angeordnet
ist, sowie einer Ausgleichsvorrichtung zum Ausgleichen der Langenunterschiede zwischen der Strecke abgewickelten
Behanges und der zuriickgelegten Strecke des Antriebsmittels bei gleichem Drehwinkel von Welle und Antriebsrad,
wobei die Kammern der Fiihrungsschiene das Antriebsmittel allseitig umgeben, an dem dem Antriebsrad gegeniiber-
liegenden Ende der Flhrungsschiene eine Umlenkung flr das Antriebsmittel angeordnet ist, eines der Enden des
Antriebsmittels mit einem Laufwagen verbunden ist, der in einem zwischen den beiden Kammern befindlichen Kanal
der Fuhrungsschiene gefiihrt ist, wobei die Verbindung zwischen Antriebsmittel und Laufwagen durch einen Langs-
schlitz zwischen einer der Kammern und dem Kanal der Fiihrungsschiene erfolgt, sowie der Kanal einen weiteren
Langsschlitz als Durchgang fur den mit dem Laufwagen verbundenen Stab aufweist.

[0002] Vergleichbare Rollos sind aus dem Stand der Technik bekannt und werden insbesondere dann eingesetzt,
wenn aufgrund des Verlaufs der Filhrungsschienen ein sicheres Abwickeln des Behangs ausschlieRlich aufgrund des
an seinem Ende angeordneten Stabs, auch als Fallrohr oder Fallstab bezeichnet, nicht gewahrleistet ist. Dies kann
beispielsweise bei der Beschattung von horizontalen oder gegenliber der Horizontalen nur gering geneigten Dachfla-
chen, beispielsweise eines Wintergartens, der Fall sein.

[0003] Bei derartigen Rollos ist es erforderlich, dass auf den Fallstab zusatzliche Krafte wirken. Zu diesem Zweck
sind sogenannte Gegenzuganlagen bekannt geworden. Bei diesen Anlagen wird der Behang mittels zweier Zugseile,
die an dem Fallstab angreifen, vom Wickel abgezogen. Die beiden Zugseile sind deshalb auf je einer neben den Enden
des Wickels auf der Welle angeordneten Spule mit einem dem Wickelsinn des Behangs entgegengesetzten Sinn auf-
gewickelt und langs des Weges, den der Fallstab zurlicklegen kann, zu einer Umlenkeinrichtung gefihrt und von dort
zuriick zum Fallstab. Der Aufwand fir die Filhrung der Zugseile, ist relativ groR3.

[0004] Weiter offenbart die DE 35 46 093 9 A1 eine Antriebsvorrichtung fir bewegliche Stoffabdeckungen mit beid-
seitig der Antriebswelle befestigten Scheiben fiir das Zugband, das an dem Fallstab des Behangs befestigt und iber
eine am aufersten Ende der Fiihrungsschienen angeordnete Umlenkrolle gezogen ist. Das Profil der Flihrungsschie-
nen besitzt eine geschlossene Flhrungskammer fir das Zugband.

[0005] Um den Aufwand fiir die Fiihrung der Zugseile zu verringern und trotzdem relativ gro3e Krafte sowohl in Zug-
als auch in Druckrichtung auf den Fallstab tbertragen zu kénnen, schlagt die DE 44 19 853 C1 ein gattungsgemalies
Rollo vor, bei dem als Antriebsmittel ein Schubgliederband an Stelle der bekannten Zugseile Einsatz findet.

[0006] Um eine gewisse Knicksteifigkeit zu erzielen, weisen die Glieder des Schubgliederbandes an ihren Stirnseiten
Anlageflachen auf, die eine stabile Lage des darauf folgenden Gliedes ermdéglichen. Damit das Schubgliederband das
Antriebszahnrad umschlingen oder einem gekriimmten Verlauf des Behanges folgen kann, sind die Glieder des Schub-
gliederbandes schwenkbar miteinander verbunden. Hierzu sind sie auf einem flexiblen Strang, beispielsweise einem
Stahlseil, nach Art einer Perlenkette aufgereiht. In der Regel ist es notwendig, dass das Schubgliederband in einer
Fuhrung gefiihrt ist. Hierzu sind Fiihrungsschienen mit einem E-férmigen Querschnitt zur Bildung von zwei nebenein-
ander liegenden Kammern vorgesehen, welche zur anderen Fihrungsschiene hin offen sind. Die Ausgleichsvorrich-
tung kann in das Schubgliederband in Form einer vorgespannten Feder integriert werden, die zwischen dem einen
Ende des Schubgliederbandes und dem Uber dieses Ende hinausstehenden Ende des Stranges angeordnet ist. Pro-
blematisch ist die aufwendige und damit kostspielige Herstellung und Montage des Schubgliederbandes, die insbe-
sondere aus der Herstellung der speziellen Schubglieder und dem Aufreihen der Schubglieder auf einem flexiblen
Strang resultieren.

[0007] Um die Montage und Konfektionierung des Antriebsmittels zu vereinfachen, und die im Bereich der Zahnrader
auftretenden Antriebsprobleme zu vermeiden, wird in der DE 199 35 729 C2 ein gattungsgemalRes Rollo vorgeschla-
gen, bei dem das Antriebsmittel eine Laschenkette ist. Die Verwendung einer handelsiblichen Laschenkette verein-
facht die Konfektionierung des Antriebsmittels und 16st gleichzeitig die antriebstechnischen Probleme im Bereich der
Zahnrader. Als Bindeglied zwischen der handelsiblichen Kette und dem Stab fungiert ein separat in einem Kanal
gefiihrtes Zahnstangenprofil. Die problematische Ubertragung der Druckkrafte mittels einer Laschenkette wird durch
die besonders ausgestaltete, die Laschenkette in zwei getrennten Kammern fihrende Flhrungsschiene in Verbindung
mit der Umlenkung fir die Laschenkette zwischen den beiden Kammern vermieden. Aufgrund der Kettenfiihrung treten
in der Laschenkette beim Abwickeln des Behanges ausschlieBlich Zugkrafte auf.

[0008] Aufgrund des hohen Gewichts der Laschekette stellt der Einsatz des Rollos nach der DE 199 35 729 C2 hohe
Anforderungen an dessen Befestigung. Darliber hinaus sind Laschenketten recht kostspielig. Bei der Konfektionierung
der Laschenkette muss das Achsspiel der einzelnen Glieder berlcksichtigt werden, da die Kette sowohl auf Zug als
auch auf Druck beansprucht wird. Fir die Druckbeanspruchung ist es notwendig, dass die Laschekette allseitig form-
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schliissig von den Kammern in der Fihrungsschiene umgeben wird, die mit Kunststoffprofilen ausgekleidet sind.
[0009] SchlieBlich ist aus der DE 197 07 607 A1 ein Rollo bekannt, dessen unteres Ende von einem in einer Fih-
rungsschiene gefiihrten Zahnriemen bewegbar ist, der in parallel verlaufenden Kammern gefiihrt ist.

[0010] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Rollo zu schaffen,
dass die vorgenannten Nachteile nicht aufweist, insbesondere Gewichtsvorteile aufweist, eine einfachere Konfektio-
nierung des Antriebsmittels ermdglicht und betriebssicherer ist.

[0011] Diese Aufgabe wird bei einem Rollo der eingangs erwahnten Art dadurch geldst, dass

- jedes Antriebsmittel als gedffneter, zwei Enden a,b) aufweisender Zahnriemen ausgebildet ist,

- neben der den Langsschlitz aufweisenden Kammer eine weitere Kammer zur Fiihrung des Zahnriemens ange-
ordnet ist,

- das mit dem Laufwagen verbundene Ende des Zahnriemens in der den Langsschlitz aufweisenden Kammer und
das entgegengesetzte Ende in der weiteren Kammer gefuihrt sind und

- der Laufwagen mit dem Ende des Zahnriemens verbunden ist, das an dem der Zahnriemenscheibe gegeniiber-
liegenden Ende der Fiihrungsschiene umgelenkt wird.

[0012] Die Verwendung des Zahnriemens bringt neben Gewichtsvorteilen eine einfachere Konfektionierung mit sich,
da sich dessen Lange bei Druck- und Zugbeanspruchung praktisch nicht verandert. Die bisher Giblichen Kunststoffpro-
file in den Kammern der Flhrungsschienen sind nicht mehr erforderlich. Beim Abwickeln des Behanges gegen die
Federkraft der Ausgleichsvorrichtung werden ausschlie3lich Zugkrafte Giber den Zahnriemen tbertragen.

[0013] Die Anordnung der weiteren, dritten Kammer in der Fihrungsschiene vereinfacht die Konfektionierung des
Zahnriemens, da dessen dem Laufwagen entgegengesetztes Ende nach der Umlenkung an der Zahnriemenscheibe
nicht an den Laufwagen anstof3en kann, sondern in der weiteren Kammer separat geflihrt wird. Gleichzeitig wird hier-
durch die Betriebssicherheit des Rollos verbessert.

[0014] Obwohl die Zahnriemenscheiben im Bereich der Umlenkung grundsatzlich ein seitliches Verrutschen des
Zahnriemens verhindern, hat es sich in der Praxis als vorteilhaft herausgestellt, wenn der Zahnriemen auch im Bereich
jeder Zahnriemenscheibe insbesondere formschlissig von einem Fuhrungsprofil umgeben ist, das besonders platz-
sparend und kostenglinstig als integraler Bestandteil eines Gehauses flir den Antrieb des Rollos ausgestaltet sein kann.
[0015] In einer erfindungsgemafen Ausgestaltung des Rollos wird vorgeschlagen, dass die Ausgleichsvorrichtung
aus einer im Inneren der hohlen Welle angeordneten Torsionsfeder, insbesondere einer Schraubenfeder, besteht, die
mit einem Ende an der hohlen Welle und mit dem anderen Ende an einer konzentrisch zu der hohlen Welle angeord-
neten inneren Antriebswelle befestigt ist, die relativ zu der hohlen Welle drehbar und mit jeder Zahnriemenscheibe
drehfest verbunden ist. Die innere, sich vollstandig durch die aulRere hohle Welle erstreckende Antriebswelle verbindet
die beiden neben dem Wickel angeordneten Zahnriemenscheiben, so dass nur noch ein Antrieb fiir beide Zahnrie-
menscheiben erforderlich ist. Zur Befestigung der Torsionsfeder an den beiden Wellen kann ein erster mit der hohlen
Welle und ein zweiter mit der Antriebswelle verbundener, insbesondere hohlzylindrischer Mithehmer vorgesehen sein,
der die Enden der Torsionsfeder aufnimmt. In Verbindung mit der Ausgleichsvorrichtung in der Welle kann der Fallstab
bis an die Enden der Fiihrungsschienen herangefahren werden.

[0016] Der mit der Antriebswelle verbundene Mitnehmer weist in einer Ausgestaltung der Erfindung einen in Achs-
richtung der Antriebswelle weisenden Vorsprung auf, der sich in den Zwischenraum zwischen der Spiralfeder und der
Antriebswelle erstreckt. Der Vorsprung verhindert, dass die sich Spiralfeder unter Belastung auf die Antriebswelle legt
und diese beschadigt. Der Vorsprung ist vorzugsweise unmittelbar unterhalb der Aufnahme der Spiralfeder in dem
Mitnehmer angeordnet.

[0017] Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausflihrungsbeispieles des naheren erlautert.

[0018] Es zeigen:

Figur 1 eine schematische Seitenansicht eines erfindungsgemafen Rollos,

Figur 2(a),(b) eine schematische Darstellung der Fiihrung des Zahnriemens des Rollos,

Figur 3 einen Langsschnitt durch die Tuchwelle des Rollos,

Figur 4(a),(b)  Querschnitte durch die Tuchwelle nach Figur 3 jeweils im Bereich der Mitnehmer und
Figur 5 einen Querschnitt durch die Fihrungsschiene des Rollos.

[0019] Das insgesamt mit 1 bezeichnete Rollo besteht im wesentlichen aus einer angetriebenen Tuchwelle 2, an
deren Seiten angeordnete Antriebsrader in Form von Zahnriemenscheiben 3 (Figur 2) formschlissig in jeweils einen
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Zahnriemen 4 eingreifen, sowie Filhrungsschienen 5 zur Fiihrung des Zahnriemens 4 sowie einem gleitend gefiihrten
Laufwagen 6. Der Behang 38 ist einerseits mit der Tuchwelle 2 und andererseits mit einem Querstab 7 verbunden,
der wiederum in den Laufwagen 6 greift.

[0020] Die Zahnriemenscheiben 3 sind drehfest mit einer konzentrisch zur Tuchwelle 2 angeordneten Antriebswelle
9 verbunden. Die Zahnriemenscheiben 3 und damit die Antriebswelle 9 stltzen sich Uber nicht dargestellte Lager an
dem Gehause 12 des Rollos 1 ab. Der Rollladenmotor ist in an sich bekannter Weise mit der Antriebswelle verbunden.
[0021] Die relativ zur Antriebswelle 9 drehbare Tuchwelle 2 stitzt sich Gber Mithehmer 18a,b ab, die sich an den
auReren Enden des Ringraums zwischen Tuch- und Antriebswelle (2,9) befinden. Die Mithehmer 18a, 18b sind als
Hulsen mit nutenférmigen, in Langsrichtung verlaufenden Vertiefungen 41 bzw. 42 ausgebildet. Die in Figur 4 (A)
dargestellte Hilse greift mit ihren Vertiefungen 41 in korrespondierende Vertiefungen 43 der Antriebswelle 9, wahrend
in die Vertiefungen 42 der in Figur 4b dargestellten Hllse korrespondierende Vertiefungen 44 der Tuchwelle 2 eingrei-
fen.

[0022] Der mit der Antriebswelle 9 verbundene Mithehmer 18a besitzt einen in deren Achsrichtung weisenden Vor-
sprung 46, der sich in den Zwischenraum zwischen einer Spiralfeder 16 und der Antriebswelle 9 erstreckt. Der Vor-
sprung verhindert ein ungewolltes Aufsetzen der Spiralfeder 16 auf der Antriebswelle 9.

[0023] In dem Ringraum zwischen Tuchwelle 2 und Antriebswelle 9 befindet sich die Schraubenfeder 16, deren
geradlinig verlaufende Enden 17a, 17b in hohlzylindrischen, in Achsrichtung verlaufenden Federaufnahmen 45a, 45b
der zylindrischen Hulsen stecken.

[0024] Der Zahnriemen 4 wird in Kammern 24, 25, 26 der Fuhrungsschiene 5 zwangsgefuhrt. In Figur 5 ist zu er-
kennen, wie die Kammern 24, 25 und 26 den nicht dargestellten Zahnriemen allseitig umgeben.

[0025] In Richtung der Vertiefungen 22 des Laufwagens 6 besitzt die Kammer 25 einen Uber dessen gesamten
Bewegungsweg reichenden Langsschlitz 29 durch den die Zahne des Zahnriemens in die Vertiefungen 22 des Lauf-
wagens 6 eingreifen. Der Laufwagen 6 selbst wird in einem zwischen den Kammern 24, 25 befindlichen Kanal 28 der
Fihrungsschiene 5 gefiihrt, wobei der Kanal 28 in Richtung des Behanges 38 einen Langsschlitz 31 (vgl. auch Figur
1) aufweist, durch den hindurch der Querstab mit dem Laufwagen verbunden ist.

[0026] Die aus Figur 5 weiter ersichtliche Befestigungsnute 32 nimmt beispielsweise Schrauben auf, die die Flh-
rungsschienen 5 mit Konsolen 35 (vgl. Figur 1) zur Wandmontage verbinden.

[0027] Zum Betatigen des Rollos wird der Rollladenmotor in Gang gesetzt, der tiber die Antriebswelle 9, die Tuchwelle
2 und die Zahnriemenscheiben 3 in Drehung versetzt. Infolge dessen bewegt sich der Zahnriemen mit dem Laufwagen
6 aus der in Figur 2 (A) dargestellten Lage von den Zahnriemenscheiben 3 weg, in Richtung einer unteren Umlenkung
37 fir den Zahnriemen 4. Aufgrund der in Figuren 2 (A,B) dargestellten Fiihrung des Zahnriemens 4 durch den Kanal
25 uber die Umlenkung 37 in den Kanal 24 zu der Zahnriemenscheibe 3 treten beim Ausfahren des Behanges aus-
schlieBlich Zugkrafte in dem Zahnriemen auf. Sobald sich der Laufwagen 6 etwas in Richtung der Umlenkung 37
bewegt hat, gleitet das freie Ende 19 a in die weitere Kammer 26 der FUhrungsschiene 5, die parallel und unmittelbar
neben der Kammer 25 angeordnet ist.

[0028] Beim Ab- bzw. Aufwickeln des Behanges nimmt der Durchmesser des Wickels auf der Tuchwelle 2 ab bzw.
zu. Folglich nimmt auch die Strecke des abgewickelten Behanges je Umdrehung der Tuchwelle 2 ab oder zu. Der
Vorschub des Laufwagens 6 je Umdrehung der Antriebswelle 9 bleibt indes konstant. Um diesen mit abnehmendem
Wickeldurchmesser groRer werdenden Langenunterschied auszugleichen, ist die Schraubenfeder 16 zwischen Tuch-
welle 2 und Antriebswelle 9 angeordnet. In der Ausgangsposition nach Figur 2 (A) ist die Schraubenfeder 16 span-
nungslos und wird zunehmend wahrend des Abwickelns gespannt, so dass in der voll ausgefahrenen Position des
Behanges in Figur 2 (B) die maximale Spannung in dem Tuch herrscht. Diese Tuchspannung unterstitzt wirksam das
Einfahren des Behanges und reduziert die Hohe der liber den Zahnriemen zu Ubertragenden Schubkréfte.

[0029] Soll der Behang aus der gedffneten Position des Rollos wieder eingefahren und damit auf die Tuchwelle 2
aufgewickelt werden, muss der Laufwagen 6 aus der in Figur 2 (B) dargestellten Position in die in Figur 2 (A) dargestellte
Position verfahren werden. Unterstiitzt durch die in der Schraubenfeder 16 der Ausgleichsvorrichtung gespeicherte
Energie schiebt der Zahnriemen den Laufwagen 6 in Einfahrrichtung.

Bezugszeichenliste

[0030]
Nr. Bezeichnung Nr. Bezeichnung
1. Rollo 21. -
2. Tuchwelle 22. Vertiefungen
3. Zahnriemenscheiben 23. -
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(fortgesetzt)

Nr. Bezeichnung Nr. Bezeichnung

4 Zahnriemen 24. Kammer

5 Fihrungsschiene 25. Kammer

6. Laufwagen 26. weitere Kammer

7 Stab 27. -

8 - 28. Kanal

9 Antriebswelle 29. Langsschlitz (Kammer)

10. - 30. -

11. - 31. Langsschlitz (Kanal)

12. Gehause 32. Befestigungsnute

13. - 33. -

14. - 34. -

15. - 35. Konsolen

16. Schraubenfeder 36 Wand

17.a,b | Enden (Schraubenfeder) | 37. Umlenkung

18.a,b | Mitnehmer 38. Behang

19.a,b | Enden des Zahnriemens | 39. -

20. - 40. -
41.42. | Vertiefungen (Mitnehmer)
43. Vertiefungen (Antriebswelle)
44. Vertiefungen (Tuchwelle)
45.a,b | Aufnahmen
46. Vorsprung

Patentanspriiche

1.

Rollo

- mit einer angetriebenen Welle (2) auf der ein durchgehender, an seinem freien Ende mit einem Stab (7) ver-
bundener Behang (38) unter Bildung eines Wickels auf - bzw. abgewickelt wird,

- wobei der Stab (7) mittels mindestens einem in jeweils einer Fihrungsschiene (5) gefuihrten Antriebsmittel(4)
bewegbar ist, die parallel verlaufende Kammern (24, 25) zur Fiihrung des Antriebsmittels (4) aufweist,

- bei dem in jedes Antriebsmittel (4) formschliissig ein Antriebsrad (3) eingreift, das neben dem Wickel achs-
parallel zu dessen Welle (2) an einem Ende der Fiihrungsschiene (5) angeordnet ist,

- sowie einer Ausgleichsvorrichtung (16, 18a, 18b), zum Ausgleichen der Ladngenunterschiede zwischen der
Strecke abgewickelten Behanges (38) und der zuriickgelegten Strecke des Antriebsmittels (4) bei gleichem
Drehwinkel von Welle (2) und Antriebsrad (3),

- wobei die Kammern (24,25) der Fiihrungsschiene (5) das Antriebsmittel (4) allseitig umgeben,

- andem dem Antriebsrad (3) gegeniliberliegenden Ende der Fiihrungsschiene (5) eine Umlenkung (37) fir das
Antriebsmittel (4) angeordnet ist,

- eines der Enden (19b) des Antriebsmittels mit einem Laufwagen (6) verbunden ist, der in einem zwischen den
beiden Kammern (24,25) befindlichen Kanal (28) der Fiihrungsschiene (5) geftihrt ist, wobei die Verbindung
zwischen Antriebsmittel (4) und Laufwagen (6) durch einen Langsschlitz (29) zwischen einer der Kammern
(25) und dem Kanal (28) der Fuhrungsschiene (5) erfolgt, sowie

- der Kanal (28) einen weiteren Langsschlitz (31) als Durchgang fiir den mit dem Laufwagen (6) verbundenen
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Stab (7) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass

- jedes Antriebsmittel (4) als gedffneter, zwei Enden (19 a,b) aufweisender Zahnriemen (4) ausgebildet ist,

- neben der den Langsschlitz (29) aufweisenden Kammer (25) eine weitere Kammer (26) zur Fihrung des
Zahnriemens (4) angeordnet ist,

- das mit dem Laufwagen (6) verbundene Ende (19 b) des Zahnriemens in der den Langsschlitz (29) aufwei-
senden Kammer (25) und das entgegengesetzte Ende (19 a) in der weiteren Kammer (25) gefiihrt sind und

- der Laufwagen mit dem Ende (19 b) des Zahnriemens verbunden ist, das an dem der Zahnriemenscheibe (3)
gegeniberliegenden Ende der Flihrungsschiene (5) umgelenkt wird.

Rollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Zahnriemen (4) im Bereich jeder Zahnriemenscheibe
(3) formschlussig von einem Flhrungsprofil umgeben ist.

Rollo nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausgleichsvorrichtung aus einer
im Inneren der hohlen Welle (2) angeordneten Torsionsfeder (16), insbesondere einer Schraubenfeder, besteht,
die mit einem Ende (17b) an der hohlen Welle (2) und mit dem anderen Ende (17a) an einer konzentrisch zu der
hohlen Welle angeordneten inneren Antriebswelle (9) befestigt ist, die relativ zu der hohlen Welle (2) drehbar und
mit jeder Zahnriemenscheibe (3a, 3b) drehfest verbunden ist.

Rollo nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass ein erster mit der hohlen Welle (2) und ein zweiter mit
der Antriebswelle (9) verbundener Mitnehmer (18a, 18b) die Enden (17a, 17b) der Torsionsfeder (16) aufnimmt.

Rollo nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der mit der Antriebswelle verbundene Mitnehmer (18a)
einen in Achsrichtung der Antriebswelle (9) weisenden Vorsprung (46) aufweist, der sich in den Zwischenraum
zwischen der Spiralfeder (16) und der Antriebswelle (9) erstreckt.

Rollo nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Vorsprung (46) unmittelbar unterhalb der Aufnahme
(45a) der Spiralfeder (16) in dem Mitnehmer (18a) angeordnet ist.

Rollo nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Zahnriemen (4) aus Kunststoff,
insbesondere Polyamid, besteht.

Rollo nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Laufwagen (6) ein Vertiefungen
(22) aufweisendes Profil aufweist, wobei der Abstand der Vertiefungen dem Abstand der Zéhne des Zahnriemens
(4) entspricht, und die Zahne des Zahnriemens (4) durch den Langsschlitz (29) zwischen der Kammer (25) und
dem Kanal (28) der Fihrungsschiene (5) in die Vertiefungen (22) eingreifen.
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Figur 5
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