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(54) Mécanisme de charnière de porte latérale de véhicule automobile

(57) Dans un mécanisme de charnière de porte la-
térale de véhicule automobile du type comportant une
articulation pivotante à quatre points ayant une liaison
rotative avant (14) reliant des premier et deuxième ar-
bres rotatifs disposés respectivement sur la porte laté-
rale et une partie de carrosserie de véhicule automobile
(14) et une liaison rotative arrière (20) reliant des troi-
sième et quatrième arbres rotatifs disposés respective-

ment sur la porte latérale et la partie de carrosserie du
véhicule automobile, il est prévu des moyens de ver-
rouillage comprenant d'une part un élément fixe (30),
formant gâche, solidaire de la porte latérale et d'autre
part un élément mobile (32), formant pêne tournant, so-
lidaire de la partie de carrosserie de véhicule automobile
et destiné par l'intermédiaire d'un levier basculeur (40)
à enclencher la gâche pour immobiliser cette porte la-
térale dans une position normale de fermeture.
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Description

Domaine de l'invention

[0001] La présente invention se rapporte au domaine
automobile et elle concerne plus particulièrement un
mécanisme de charnière de porte latérale de véhicule
automobile du type comportant une articulation pivotan-
te à quatre points.

Art antérieur

[0002] Les mécanismes de charnière pour portes la-
térales de véhicules automobiles du type comportant
une articulation pivotante à quatre points sont bien con-
nus. La demande de brevet EP 0 135 114, par exemple,
illustre une telle architecture dans laquelle l'articulation
comporte une liaison rotative avant reliant des premier
et deuxième arbres rotatifs disposés respectivement sur
la porte latérale et une partie de carrosserie du véhicule
automobile et une liaison rotative arrière reliant des troi-
sième et quatrième arbres rotatifs disposés respective-
ment sur la porte latérale et la partie de carrosserie du
véhicule automobile.
[0003] Ces dispositifs connus présentent toutefois
certains inconvénients et notamment la pression exer-
cée sur la porte latérale, en utilisation routière à grande
vitesse ou par grand vent, àa tendance à agir sur celle-
ci dans un sens susceptible de provoquer son détache-
ment de la caisse du véhicule. Il en est de même, en
cas de collision frontale ou latérale. Or, cette porte ne
doit en aucun cas s'ouvrir au moment du choc mais doit
en revanche pouvoir être ouverte facilement, c'est-à-di-
re sans le recours d'outils, une fois ce choc passé.

Objet et définition de l'invention

[0004] La présente invention a donc pour objet de pal-
lier les inconvénients précités en proposant une char-
nière de porte latérale, de construction simple et fiable,
garantissant une parfaite fermeture de la porte latérale
dans toutes les conditions d'utilisation du véhicule.
[0005] Ces buts sont atteints par une charnière de
porte latérale de véhicule automobile du type compor-
tant une articulation pivotante à quatre points ayant une
liaison rotative avant reliant des premier et deuxième
arbres rotatifs disposés respectivement sur la porte la-
térale et une partie de carrosserie du véhicule automo-
bile et une liaison rotative arrière reliant des troisième
et quatrième arbres rotatifs disposés respectivement
sur la porte latérale et la partie de carrosserie du véhi-
cule automobile, caractérisée en ce qu'elle comporte en
outre des moyens de verrouillage comprenant d'une
part un élément fixe, formant gâche, solidaire de la porte
latérale et d'autre part un élément mobile, formant pêne
tournant, solidaire de la partie de carrosserie de véhi-
cule automobile et destiné par l'intermédiaire d'un levier
basculeur à enclencher la gâche pour immobiliser cette

porte latérale dans une position normale de fermeture.
[0006] Cette structure particulièrement simple permet
de garantir une meilleure sécurité aux occupants du vé-
hicule en évitant toute vibration importante voire toute
ouverture non désirée des portes latérales sous l'effet
des conditions de pression extérieures, comme en cas
de choc frontal ou latéral.
[0007] Selon un mode de réalisation préférentiel,
l'élément fixe formant gâche est constitué par un tou-
rillon fixé au niveau d'une partie avant de la porte laté-
rale et l'élément mobile formant pêne tournant est cons-
titué par un crochet de fixation mobile en rotation et ac-
tionné avec la rotation de la liaison rotative arrière.
[0008] Le crochet de fixation est mobile autour d'un
axe de rotation fixé sur ladite partie de carrosserie de
véhicule automobile. De préférence, il est mobile en ro-
tation à l'encontre d'un premier ressort de rappel spiral.
Le levier basculeur actionné par la liaison rotative arriè-
re est mobile en rotation autour d'un axe de bascule-
ment fixé sur ladite partie de carrosserie de véhicule
automobile. De préférence, il bascule à l'encontre d'un
second ressort de rappel spiral.
[0009] Avantageusement, des première et seconde
butées sont prévues pour limiter la rotation respective-
ment du crochet de fixation et du levier basculeur.

Brève description des dessins

[0010] Les caractéristiques et avantages de la pré-
sente invention ressortiront mieux de la description sui-
vante, faite à titre indicatif et non limitatif, en regard des
dessins annexés sur lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective d'une char-
nière de porte latérale d'un véhicule automobile se-
lon l'invention, et

- les figures 2 et 3 sont des vues en coupe longitudi-
nale de la charnière de la figure 1 dans deux posi-
tions différentes (fermeture et ouverture partielle)
de la porte latérale.

Description détaillée d'un mode de réalisation préféren-
tiel

[0011] La figure 1 illustre en perspective un mécanis-
me de charnière spécialement adapté aux portes laté-
rales d'un véhicule automobile. Pour la commodité des
explications, ce mécanisme est représenté à l'état brut
sans son revêtement de plastique ou de cuir protecteur
dont la texture sera de préférence harmonisée avec cel-
le de la porte latérale et de l'habitacle du véhicule.
[0012] La charnière disposée entre la carrosserie 10
du véhicule automobile et une porte latérale 12 compor-
te une articulation pivotante à quatre points ayant une
première liaison rotative 14 reliant des premier 16A, 16B
et deuxième 18A, 18B arbres rotatifs disposés respec-
tivement sur la porte latérale et une partie d'aile 10A de
la carrosserie du véhicule automobile et une seconde
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liaison rotative 20 reliant des troisième 22A, 22B et qua-
trième 24A, 24B arbres rotatifs disposés respective-
ment sur la porte latérale et une partie 10B de carros-
serie du véhicule automobile. La première liaison rota-
tive est plutôt disposée vers l'avant (dans le sens de
marche avant du véhicule) en haut et en bas de la porte
latérale alors que la seconde liaison rotative est dispo-
sée plus en arrière et au centre de cette porte. Les pre-
mier et troisième arbres rotatifs disposés sur la porte
latérale sont espacés l'un de l'autre selon la direction
longitudinale du véhicule et les deuxième et quatrième
arbres rotatifs disposés sur la carrosserie sont espacés
l'un de l'autre selon la direction longitudinale du véhicu-
le.
[0013] Selon l'invention, et comme l'illustre la figure
2, la charnière comporte en outre des moyens de ver-
rouillage comprenant d'une part un élément fixe 30, for-
mant gâche, solidaire de la porte latérale et d'autre part
un élément mobile 32, formant pêne tournant, solidaire
de la partie de carrosserie de véhicule automobile et
destiné par rotation à enclencher la gâche pour immo-
biliser cette porte latérale dans une position normale de
fermeture. Avec ce verrouillage, tout débattement de la
porte latérale devient impossible et les risques de déta-
chement antérieurs sont supprimés.
[0014] De préférence, l'élément fixe formant gâche
est constitué simplement par un tourillon fixé au niveau
d'une partie avant de la porte latérale, par exemple sur
un support triangulaire 34 monté sur une face intérieure
12A de la porte latérale. De même, l'élément mobile for-
mant pêne tournant est constitué par un crochet de fixa-
tion mobile autour d'un axe de rotation 36 et agissant à
l'encontre d'un premier ressort de rappel spiral 38. La
rotation de ce crochet de fixation est assurée par un le-
vier basculeur 40 qui peut pivoter, avec la rotation de la
liaison rotative arrière 20, autour d'un axe de bascule-
ment 42 à l'encontre d'un second ressort de rappel spiral
44 et dont une extrémité 40A s'appuie sur une tranche
32A de ce crochet. Le levier basculeur comporte une
seconde extrémité 40B opposée à la première et desti-
née, en position de fermeture de la porte latérale, à venir
en appui contre une butée 20A solidaire de la liaison
rotative arrière 20. Les axes de rotation du crochet et
de basculement du levier sont fixés sur la partie 10B de
carrosserie de véhicule automobile. De préférence, des
première et seconde butées 46, 48 sont prévues pour
limiter la rotation respectivement du crochet et du levier
sous l'action de leur ressort de rappel respectif et cons-
tituer une position de repos pour chacun de ces deux
éléments lorsque la porte latérale est en position
d'ouverture, comme le montre la figure 3.
[0015] Le fonctionnement du dispositif de réglage est
le suivant. En position de fermeture (figure 2), la porte
latérale est plaquée contre la carrosserie (la serrure
(non représentée) de la porte étant par ailleurs enclen-
chée) et les moyens de verrouillage sont verrouillés,
c'est-à-dire que le crochet de fixation 32 enferme le tou-
rillon 30, ce verrouillage étant rendu possible par le fait

du levier 40 qui est en butée sur la partie 20A de la
liaison rotative arrière et ainsi repousse le crochet de
fixation. Lorsque l'occupant du véhicule ouvre la porte
latérale, il écarte celle-ci de la carrosserie du véhicule
entraînant une rotation de la liaison rotative arrière
autour de son axe 24A, 24B (bien entendu, il se produit
également une rotation autour de la liaison rotative
avant mais celle-ci étant sans effet sur les moyens de
verrouillage de l'invention elle ne sera pas décrite). Cet-
te rotation a pour conséquence, en libérant la butée
20A, de permettre une rotation du levier 40 (qui vient en
butée 48) sous l'effet de son ressort de rappel 44, la-
quelle rotation libère à son tour le crochet de fixation 32
qui se désengage du tourillon 30 et vient également en
butée 46 sous l'action de son propre ressort de rappel
38. Le crochet et le levier ainsi mis en butée n'ont plus
d'effet et l'ouverture de la porte peut alors être poursui-
vie jusqu'à une ouverture totale. De même, inverse-
ment, lorsque l'occupant referme la porte latérale en
poussant celle-ci contre la carrosserie, la liaison arrière
pivote autour de son axe 24A, 24B amenant la butée
20A contre la seconde extrémité 40B du levier 40, lequel
va alors basculer progressivement et venir en contact
avec la tranche 32A du crochet de fixation 32. sous l'ac-
tion de l'extrémité 40A du levier, le crochet de fixation
va progressivement se refermer pour venir enserrer
complètement le tourillon 30 lorsque la porte latérale est
en position de fermeture totale.
[0016] La présente invention est d'une mise en
oeuvre industrielle particulièrement aisée avec un régla-
ge à la fabrication simple et peu coûteux. Son intégra-
tion comme élément de sécurité complémentaire dans
tous les véhicules automobiles du type comportant une
articulation pivotante à quatre points apparaît dès lors
parfaitement envisageable.

Revendications

1. Mécanisme de charnière de porte latérale de véhi-
cule automobile du type comportant une articulation
pivotante à quatre points ayant une liaison rotative
avant (14) reliant des premier et deuxième arbres
(16A, 16B) rotatifs disposés respectivement sur la
porte latérale (12) et une partie de carrosserie du
véhicule automobile (10) et une liaison rotative ar-
rière (20) reliant des troisième (22A, 22B) et qua-
trième (24A, 24B) arbres rotatifs disposés respec-
tivement sur la porte latérale et la partie de carros-
serie de véhicule automobile (10), caractérisé en
ce qu'il comporte en outre des moyens de ver-
rouillage comprenant d'une part un élément fixe
(30), formant gâche, solidaire de la porte latérale
(12) et d'autre part un élément mobile (32), formant
pêne tournant, solidaire de la partie de carrosserie
de véhicule automobile (10) et destiné par l'inter-
médiaire d'un levier basculeur (40) à enclencher la
gâche pour immobiliser cette porte latérale dans
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une position normale de fermeture.

2. Mécanisme selon la revendication 1, caractérisé
en ce que ledit élément fixe formant gâche est
constitué par un tourillon (30) fixé au niveau d'une
partie avant de la porte latérale (12).

3. Mécanisme selon la revendication 1, caractérisé
en ce que ledit élément mobile formant pêne tour-
nant est constitué par un crochet de fixation (32)
mobile en rotation et actionné avec la rotation de la
liaison rotative arrière.

4. Mécanisme selon la revendication 3, caractérisé
en ce que ledit crochet de fixation est mobile autour
d'un axe de rotation (36) fixé sur ladite partie de car-
rosserie de véhicule automobile.

5. Mécanisme selon la revendication 3, caractérisé
en ce que ledit crochet de fixation est mobile en
rotation à l'encontre d'un premier ressort de rappel
spiral (38).

6. Mécanisme selon la revendication 1, caractérisé
en ce que ledit levier basculeur (40) est actionné
par la liaison rotative arrière.

7. Mécanisme selon la revendication 1, caractérisé
en ce que ledit levier basculeur est mobile en rota-
tion autour d'un axe de basculement (42) fixé sur
ladite partie de carrosserie de véhicule automobile.

8. Mécanisme selon la revendication 7, caractérisé
en ce que ledit levier bascule à l'encontre d'un se-
cond ressort de rappel spiral (44).

9. Mécanisme selon la revendication 3, caractérisé
en ce qu'il comporte en outre une première butée
(46) de limitation de la rotation du crochet de fixa-
tion.

10. Mécanisme selon la revendication 1, caractérisé
en ce qu'il comporte en outre une seconde butée
(48) de limitation de la rotation du levier basculeur.
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