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(54) Schwelle fiir Aufzuganlage

(57)  Schwelle fiir eine Fahrkorb- oder Stockwerktir-
offnung einer Aufzuganlage zur Fiihrung wenigstens ei-
nes verschiebbaren Tirblattes (70) einer Fahrkorbtir
oder Stockwerktir mit wenigstens drei Bauteilen, insbe-
sondere einem profilierten Tragkdrper (10), einem pro-
filierten Flhrungsteil (20) und einer Schirze (30), wobei
ein erstes (10) und ein zweites (20) und das zweite (20)
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und ein drittes (30) der wenigstens drei Bauteile, oder
das erste (10) und das zweite (20) und das erste (10)
und das dritte (30) der wenigstens drei Bauteile inein-
andergreifende Profilabschnitte aufweisen, welche der-
art ausgebildet sind, dass eine Befestigung von zwei
(10, 20; 10, 30; 20, 30) der drei Bauteile aneinander eine
Festlegung sémtlicher Bauteile (10, 20, 30) aneinander
ermoglicht.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schwel-
le fir eine Aufzuganlage nach dem Oberbegriff des Pa-
tentanspruchs 1.

Stand der Technik

[0002] Eine Aufzuganlage weist in der Regel einen
Schacht mit Stockwerktliren und einen Fahrkorb zum
Transport von Personen oder Gegenstanden auf, wobei
der Fahrkorb eine Tir aufweist, welche typischerweise
als Schiebetlir mit wenigstens einem Schiebeturblatt
ausgebildet ist. In den unteren Bereichen der Fahrkorb-
turéffnungen bzw. der Stockwerkturéffnungen sind
Schwellenbereiche ausgebildet, welche Flihrungsnuten
zum Fuhren der unteren Bereiche der Schiebetirblatter
aufweisen. Ublicherweise werden die Schiebetiirblatter
derartgefiihrt, dass an der Unterseite der Turblatter Hal-
ter mit Gleitstliicken oder Fihrungsrollen angeordnet
sind, die in die Fuhrungsnuten hineinreichen und die
Turblatter fuhren.

[0003] Diese Schwellenbereiche werden lblicherwei-
se aus zahlreichen Einzelteilen zusammengeschraubt
oder -geschweil}t. Die die Fiihrungsnuten begrenzen-
den Profilteile werden dabei aus einzelnen langen Rohr-
profilen gebildet, die nebeneinander im Abstand vonein-
ander auf Schwellentragkdrper geschraubt oder ge-
schweil3t sind, oder es werden vorab mehrere Rohrpro-
file auf ein Tragerblech geschraubt oder geschweilit,
wobei dieses Tragerblech dann von oben auf einen
Tragkdrper geschraubt wird.

[0004] Die oberen Bereiche der Schwelle, die die
Fihrungsnuten enthalten, kénnen auch aus Strangpro-
filen (beispielsweise aus Aluminium) bestehen und
gleichzeitig mehrere oder alle vorstehenden Profilteile
und die Nuten dazwischen enthalten. Diese Teile wer-
den dann als Ganzes von oben auf die Tragkérper ge-
schraubt.

[0005] Die DE 20205297 U1 zeigt ein derartiges, aus
mehreren Teilen bestehendes Schwellenprofil mit ei-
nem aus zwei profilierten Teilen zusammengesetzten
und mehrfach Giber seine Lange verschweillten Tragteil
und einem hierauf geklemmten und ebenfalls tiber seine
Lange mehrfach verschweil3ten oder verschraubten
Fihrungsteil. Die Schwellentragkdrper selbst kénnen
ebenfalls lange Teile, wie z. B. Winkel sein, die an der
Wand oder auf dem Boden angeschraubt oder darin ein-
betoniert werden.

[0006] Ferner muss aus Sicherheitsgriinden jeder
Schwellenbereich an der Vorderkante mit einer
Schacht- oder Fahrkorbschiirze versehen werden, die
von der Schwellenkante aus nach unten fur einen be-
stimmten Abstand von der Schwellenkante aus eine
glatte bzw. gerade Flache sicherstellt und an der Vor-
derkante der Schwelle festgeschraubt oder ange-
schweil3t wird.

[0007] InderEP 803463 A1 istein weiterer Stand der
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Technik aufgeflhrt, wobei ein mit nach oben offenen Nu-
ten profiliertes Tragteil aus Stahlblech mit einem profi-
lierten FUhrungsteil aus Aluminium mit entsprechenden
Fihrungsnuten Gberdeckt wird. Dabei wird das Tragteil
mit Schrauben auf den tragenden Befestigungswinkeln
befestigt und dann das Flhrungsteil mit den Tirfihrun-
gen von oben in die Nuten des Tragteils gesteckt. An-
schlieend wird ein T-férmiges Schlusselement im Be-
reich des Stockwerkanschlusses auf den Endstreifen
der Kombination von Tragteil und FUhrungsteil aufgek-
lipst, welches zum Zusammenhalten der Schwelle
dient. Die zuséatzlich noch bendtigte Schiirze ist hier
nicht gezeigt.

[0008] Nachteilig ist hier, dass die Vorderkante des
Fuhrungsteils gegen ein Abheben von unten her, z. B.
durch einen an der Schachtseite der Schwelle hoch-
schleifenden Gegenstand, nicht geschitzt ist. Ferner
sind das Fihrungsteil und das Schlussteil in dieser
Form nur aus Aluminium oder einem ahnlich weichen
Material herstellbar, aber z. B. nicht aus Edelstahl, um
fur einen hohe Anforderungen an die Robustheit und
Langlebigkeit stellenden Aufzugsbetrieb geeignet zu
sein. Auch ist das Tragteil mit seiner geringen Héhe und
seinem nach oben und unten offenen Profil nur fir kleine
Belastungen durch beispielsweise Fahrzeug- oder Kar-
renrdder geeignet. SchlieRlich ist der Montageablauf
ungtinstig, da das die Tur unten haltende Schwellenfiih-
rungsteil ohne das Schlussteil nicht festhalt und das
Schlussteil erst nach der Fertigstellung des Stockwerk-
fuBbodens eingebracht werden kann.

[0009] In den Druckschriften DE 44 20 646 A1, EP
771 755 A2 und US 3,426,480 sind Schwellenausfih-
rungen mit seitlich zum Schacht hin offenen Flihrungs-
nuten gezeigt. Der Aufbau der Schwellen ist im Ubrigen
ahnlich wie bei den Schwellen mit nach oben offenen
Fihrungsnuten. Es ist ein sich lber die ganze Tirbreite
erstreckendes Trageprofil vorgesehen, das beispiels-
weise an der Wand befestigt ist und tber die ganze Pro-
fillAnge mit einem die Flihrungsnuten enthaltenden Fih-
rungsteil verschweif3t oder verschraubt ist. Dazu bend-
tigen diese Ausfiihrungen alle noch eine Schirze, die
jedoch nurin der DE 44 20 646 und in der US 3 426 480
andeutungsweise gezeigt wird.

[0010] Oben genannter Stand der Technik verdeut-
licht, dass herkémmliche Schwellen fiir Aufzuganlagen
aus einer Vielzahl von Komponenten bestehen, die auf-
wendig und kostenintensiv zu montieren sind.

[0011] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
Schwellenbereiche fiir Aufziige kostenguinstiger, einfa-
cher und schneller und insbesondere auch fiir grofRere
Belastungen geeignet herzustellen.

[0012] Diese Aufgabe wird geldst mit einer Schwelle
mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Erfindungs-
gemal ist insbesondere vorgesehen, dass ein erstes
und ein zweites sowie das zweite und ein drittes der we-
nigstens drei Bauteile der Schwelle ineinandergreifende
Profilabschnitte aufweisen, welche derart ausgebildet
sind, dass eine Befestigung von zwei der Bauteile an-
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einander eine Festlegung séamtlicher Bauteile aneinan-
der ermdglicht. Ebenfalls vorgesehen ist, dass das erste
und das zweite Bauteil sowie das erste und das dritte
Bauteil der wenigstens drei Bauteile in entsprechender
Weise ausgebildete, ineinandergreifende Profilab-
schnitte aufweisen.

Vorteile der Erfindung

[0013] Eine erfindungsgemafie Schwelle ist in einem
unteren Bereich einer Fahrkorbtlréffnung oder einer
Stockwerktlréffnung zur Fihrung wenigstens eines
Turblattes einer Schiebetlr angeordnet. Eine derartige
Anordnung kommt in einer Aufzuganlage mit wenig-
stens einem Schacht mit Stockwerktiren und wenig-
stens einem Fahrkorb zur Anwendung. Mittels der erfin-
dungsgemanl vorgesehenen miteinander wechselwir-
kenden Profilabschnitte ist eine besonders einfache Be-
festigung von Komponenten einer Schwelle aneinander
realisierbar, wobei insbesondere auf Schraub-, Niet-
oder Schweil3verbindungen weitgehend verzichtet wer-
den kann. Durch diese einfache Ausgestaltung von ein-
zelnen Komponenten einer Schwelle bzw. ihrer Festle-
gung aneinander wird erreicht, dass die Schwelle zu-
mindest bereichsweise ohne Hilfsmittel zusammenflig-
bar ist wodurch Uber die Gesamtlange der Schwelle
zahlreiche Befestigungspunkte wegfallen. Dadurch ist
die Montage 6der Vormontage einer Schwelle in einfa-
cher Weise realisierbar. Erfindungsgemal ist es mog-
lich, durch Befestigung von lediglich zwei Bauteilen an-
einander eine vollstdndige und sichere Festlegung
samtlicher Schwellenbauteile aneinander zu gewahrlei-
sten.

[0014] Vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungs-
gemafen Schwelle sind Gegenstand der Unteranspri-
che.

[0015] ZweckmaRigerweise wird die Befestigung von
zwei Bauteilen aneinander mittels einer Verschraubung
oder Vernietung des dritten Bauteils, insbesondere der
Schiirze, an dem ersten Bauteil, insbesondere dem pro-
filierten Tragkorper, bewerkstelligt. Insgesamt kann
hierdurch mit sehr geringem Aufwand eine sichere Be-
festigung der einzelnen Bauteile der Schwelle aneinan-
der gewahrleistet werden. Die Verschraubung bei-
spielsweise von Schirze und Tragkdrper oder Fuh-
rungsteil und Tragkérper aneinander kann insbesonde-
re durch horizontale oder vertikale Schraubverbindun-
gen bewerkstelligt werden.

[0016] Es ist bevorzugt, dass der profilierte Tragkor-
per wenigstens eine horizontal ausgerichtete Haltenase
aufweist, welche Uber einen horizontal ausgerichteten
Haltevorsprung bzw. in eine durch den Haltevorsprung
definierte Ausnehmung des Flhrungsteils eingreift, und
das Fuhrungsteil eine horizontal ausgerichtete Haltenut
aufweist, in welche ein sich horizontal erstreckender
Endabschnitt der Schiirze eingreift. Hierbei sind der
Haltevorsprung und die Haltenut zueinander entgegen-
gesetzt ausgerichtet. Diese Ausbildung erlaubt eine be-
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sonders einfache Anordnung von drei Schwellenbautei-
len aneinander, die lediglich durch Befestigung von
zweien dieser Bauteile aneinander mittels Verschrau-
bung (hier Schiirze und Tragkdrper) miteinander ver-
bindbar sind.

[0017] Es ist gemaR einer besonders bevorzugten
Ausfihrungsform der erfindungsgemaen Schwelle
vorgesehen, dass die wenigstens drei Bauteile jeweils
paarweise ineinandergreifende Profilabschnitte aufwei-
sen, wobei zwei Bauteile aneinander mittels einer Ver-
klipsung dieser beiden Bauteile, insbesondere einer
Verklipsung der Schiirze an dem Tragkdrper, befestig-
bar sind. Bei dieser Ausflihrungsform kann auf Schraub-
oder Nietverbindungen, so wie auch auf Schweilverbin-
dungen, vollstandig verzichtet werden. Die sichere Be-
festigung der wenigstens drei Bauteile der erfindungs-
gemafien Schwelle aneinander ist hier lediglich durch
ineinandergreifende, entsprechend orientierte Profilab-
schnitte der jeweiligen Bauteile realisiert.

[0018] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform der erfindungsgemafen Schwelle, fir die ge-
sondert um Schutz nachgesucht wird, sind wenigstens
zwei der wenigstens drei Bauteile einstlckig ausgebil-
det. Hierdurch Iasst sich der Aufwand zur Montage einer
erfindungsgeméalen Schwelle gegenlber herkdmmli-
chen Lésungen weiter verringern.

[0019] Es ist hierbei insbesondere denkbar, dass das
Fihrungsteil und die Schurze einstiickig ausgebildet
sind.

[0020] Insbesondere ist hierbei denkbar, dass das
Fihrungsteil und der Tragkdrper mit ineinandergreifen-
den Profilabschnitten ausgebildet sind, wobei dann mit
einem Zusammenschrauben von Fuhrungsteil und
Tragteil gleichzeitig auch die Schirze befestigt ist.
[0021] Es ist ebenfalls denkbar, dass der Tragkorper
und das Flhrungsteil einstlickig ausgebildet sind, wobei
hier die Schirze vorteilhafterweise mittels Schrauben
an dem so bereitgestellten Bauteil befestigt ist.

[0022] Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform der erfindungsgeméafien Schwelle sind der
Tragkorper, das Fuhrungsteil und die Schirze einstuk-
kig ausgebildet. Durch diese einstiickige Ausbildung
lasst sich der Montageaufwand einer Schwelle weiter
reduzieren.

[0023] Das Fihrungsteil weist wenigstens eine Fih-
rungsnut zur Fihrung eines verschiebbaren Tulrblattes
auf. Derartige Fiihrungsnuten kdnnen, je nach zu fiih-
rendem Turblatt, eine entsprechende Tiefe bzw. Profi-
lierung aufweisen.

[0024] Esistferner bevorzugt, dass die erfindungsge-
maRe Schwelle eine in den Tragkérper eingebrachte
Nut aufweist, welche insbesondere nach oben offen und
auf der der Schachtseite entgegengesetzten Seite des
Tragkorpers ausgebildet ist. Eine derartige Nut kann
insbesondere zur Aufnahme beispielsweise von
Nutsteinen zur Befestigung einer senkrecht angeordne-
ten Tirzarge an der Schwelle vorgesehen sein.

[0025] Es ist gemaR einer weiteren bevorzugten Aus-
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fuhrungsform der erfindungsgeméafRen Schwelle eben-
falls denkbar, eine Nietoder Schraubbefestigung zur Be-
festigung des Tragkdrpers an dem Fihrungsteil in we-
nigstens einer der Fihrungsnuten auszubilden. Hier-
durch kann eine derartige Schraubverbindung in einfa-
cher Weise fiir einen Benutzer der Aufzuges nahezu un-
sichtbar gehalten werden.

[0026] Erfindungsgemal ist eine schnelle und ko-
stengunstige Herstellung einer Schwelle fur einen unte-
ren Bereich einer Fahrkorbtiréffnung oder Stockwerk-
turéffnung im Rahmen einer Aufzuganlage realisierbar.
ErfindungsgemanR missen Tragkdrper und Fihrungsteil
und Schirze nicht mehr mehrfach tber die ganze Tur-
breite miteinander verschweil’t oder verschraubt wer-
den. Dies fuhrt insgesamt zu Zeit- und Kostenersparnis
beim Einbau der Schwelle. Dazu lassen sich nach Kun-
denwunsch Flihrungsteile aus verschiedenen Materia-
lien oder mit unterschiedlichen Farben leicht gegenein-
ander austauschen.

Zeichnungen

[0027] Die vorliegende Erfindung wird nun anhand
der beigefligten Zeichnung weiter erlautert. In dieser
zeigt bzw. zeigen

Figur 1 eine erste bevorzugte Ausfiihrungsform der
erfindungsgemaflen Schwelle in einer
Schnittansicht,

Figur 2 die Ausfiihrungsform der erfindungsgema-
Ren Schwelle gemaR Figur 1 in perspektivi-
scher Ansicht,

Figur 3 eine zweite bevorzugte Ausfihrungsform
der erfindungsgeméafRen Schwelle in einer
Schnittansicht,

Figur 4 die Ausfiihrungsform der erfindungsgema-
Ren Schwelle gemaR Figur 3 in perspektivi-
scher Ansicht, und

Figur 5 eine dritte bevorzugte Ausflihrungsform der
erfindungsgeméaflien Schwelle in einer
Schnittansicht

Figur 6 eine vierte bevorzugte Ausflihrungsform
der erfindungsgemafen Schwelle in Schnit-
tansicht,

Figur 7 eine funfte bevorzugte Ausflihrungsform
der erfindungsgemafen Schwelle in Schnit-
tansicht,

Figur 8 eine sechste bevorzugte Ausfiihrungsform
der erfindungsgemafien Schwelle in Schnit-
tansicht,
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Figur 9 eine siebte bevorzugte Ausfiihrungsform
der erfindungsgemafien Schwelle in Schnit-
tansicht, und

Figur 10  eine achte bevorzugte Ausfiihrungsform
der erfindungsgemafen Schwelle in einer

Schnittansicht.

[0028] InFigur1isteine bevorzugte Ausfiihrungsform
der erfindungsgemafien Schwelle 1 in seitlicher Schnit-
tansicht dargestellt. Die Schwelle 1 weist einen profilier-
ten Tragkoérper 10, ein profiliertes Fiihrungsteil 20, so-
wie eine Schirze 30 auf. ErfindungsgemafRe Schwellen,
wie sie in dieser und allen nachfolgenden ,Figuren ab-
gebildet sind, sind in unteren Bereichen von Fahrkorb-
tiren bzw. Stockwerktiiren in Aufzuganlagen angeord-
net und dienen der Fiihrung dort angeordneter Schie-
betirblatter. In Figur 1 ist ein unterer Bereich eines Tir-
blattes schematisch vereinfacht dargestellt und mit 70
bezeichnet.

[0029] Der Tragkdrper 10 ist als geschlossenes Rohr-
profil ausgebildet und weist eine Anzahl im wesentli-
chen rechtwinkliger Umkantungen auf. Der Tragkdrper
10 weist eine relativ breite Unterseite auf, welche mit
10a bezeichnet ist. An diese schlief3t sich (in der Dar-
stellung der Figur 1 auf der rechten Seite) eine mit einer
nach oben offenen Nut 10c ausgebildete Erweiterung
10b an. An die Erweiterung 10b schlieRt sich ein im we-
sentlichen senkrecht verlaufender Abschnitt 10d an,
welcher in eine Haltenase 10e ibergeht. Die Haltenase
definiert einen in der Darstellung der Figur 1 horizontal
von links zuganglichen Aufnahmeabschnitt, unter den,
wie weiter unten erldutert wird, ein Haltevorsprung 22
des Fihrungsteils 20 greift. An die Haltenase 10e
schliet sich eine im wesentlichen waagerecht und par-
allel zu der Unterseite 10a verlaufende Oberseite 10f
an, welche an ihrer linken Seite nach Ausbildung einer
Haltekante 10g in einen im wesentlichen senkrecht ver-
laufenden Abschnitt 10h Gbergeht, welcher, die Profil-
form abschlieend, wieder in die Unterseite 10a uber-
geht.

[0030] Die Haltenase 10e ist im wesentlichen dreiek-
kig geformt und in Richtung einer Schwellenvorderkante
1a ausgerichtet, die die Schachtseite der Schwelle dar-
stellt.

[0031] Das profilierte Fuhrungsteil 20 ist in Figur 1
weitgehend maanderférmig und ebenfalls mit einer An-
zahl rechtwinkliger Umkantungen ausgebildet. Es weist
zwei FUhrungsnuten 23 zum Fihren eines unteren Be-
reiches eines Schiebetlrblattes 70 auf. Eine zwischen
den Fuhrungsnuten angeordnete Erhebung ist mit 20a
bezeichnet. Auf der Seite der Schwellenvorderkante 1a
weist das Fuhrungsteil 20 eine Haltenut 21 auf. Auf der
entgegengesetzten Seite, in Figur 1 rechts, weist das
Fihrungsteil 20 einen horizontal ausgerichteten Halte-
vorsprung 22 auf.

[0032] Des weiteren istim Bereich der Schwellenvor-
derkante 1a der Schwelle 1 eine Schiirze 30 angeord-
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net. In ihrem oberen Bereich ist die Schirze 30 mit ei-
nem in Figur 1 nach rechts abgewinkelten, horizontal
ausgerichteten Befestigungsbereich 31 ausbildet.
[0033] Die Festlegung der drei Bauteile 10, 20, 30 an-
einander erfolgt dadurch, dass zunachst das Flihrungs-
teil 20 auf die Oberseite des Tragkoérpers 10 aufgelegt
wird, so dass der Haltevorsprung 22 unter die Haltenase
10e greift, und der linke Endbereich des Fuhrungsteils,
welcher die Haltenut 21 enthalt, auf der Haltekante 10g
aufliegt. Nun wird der obere, abgewinkelte Befesti-
gungsbereich 31 der Schirze 30 in die Haltenut 21 des
Fuhrungsteils 20 eingeschoben. Hierbei liegt der sich
senkrecht erstreckende Abschnitt 32 der Schiirze 30 fla-
chig an dem Bereich 10h des Tragkérpers 10 an. Zur
vollstdndigen Festlegung bzw. Sicherung der drei Bau-
teile 10, 20, 30 aneinander ist es nun lediglich notwen-
dig, die Schirze 30 an dem Tragkdrper 10 zu befesti-
gen. Dies geschieht in der Ausfiihrungsform gemaf Fi-
gur 1 dadurch, dass eine Schraubverbindung 40 den
Schirzenabschnitt 32 an dem Abschnitt 10h des Trag-
korpers befestigt. Durch diese Befestigung kann auf-
grund der wie oben dargestellten ineinander greifenden
Profilabschnitte 10e, 22 bzw. 21, 31 eine zuverlassige
und robuste Festlegung der Bauteile 10, 20, 30 anein-
ander gewabhrleistet werden.

[0034] Figur 2 zeigt die Schwelle gemaR Figur 1 in ei-
ner perspektivischen Darstellung, wobei auf die Darstel-
lung der Schiirze 30 verzichtet ist.

[0035] Hier ist deutlich zu erkennen, wie das Fiih-
rungsteil 20 auf den Tragkorper 10 aufsetzbar ist. Eine
Verrastung bzw. Sicherung dieser beiden Bauteile er-
folgt auf der der Schwellenvorderkante 1a abgewandten
Seite der Schwelle 1 durch Ineinandergreifen der Hal-
tenase 10e des Tragkdrpers 10 und des hierzu entge-
gengesetzt ausgerichteten Haltevorsprungs 22 des
Fihrungsteils 20. Die in Figur 1 und 2 gezeigte Ausfih-
rung von Fuhrungsteil 20, Tragkérper 10 und Schiirze
30 kann aus verschiedenen Materialien hergestellt wer-
den, so z. B. auch aus einfachem Stahlblech oder aus
Edelstahl.

[0036] In Figur 3 ist die erfindungsgemafe Schwelle
1 in einem weiteren Ausfilihrungsbeispiel dargestellt.
Dabei istinsbesondere das Fuhrungsteil 20 als Variante
aus Aluminium hergestellt. Die Bauweisen des Tragkor-
pers 10 und der Schiirze 30 in Figur 3 entsprechen den-
jenigen aus Figur 1. Das Fihrungsteil 20 ist als Alumi-
niumprofil ausgebildet, wobei es zur Erh6hung der Sta-
bilitat beispielsweise in dem Bereich 20a zwischen den
beiden Flhrungsnuten 23 oder im Bereich des Halte-
vorsprungs 22 geschlossene Hohlrdume aufweist. Auf
seiner Oberseite ist das Fuhrungsteil 20 mit mehreren
flachen Vertiefungen 25 zur Erhéhung der Rutschfestig-
keit versehen. Die drei Bauteile der Schwelle 1 sind in
Figur 3 in &hnlicher Weise wie in Figur 1 ineinander ge-
fugt bzw. miteinander verbunden. Das Fihrungsteil 20
ist aus Richtung der Schwellenvorderkante 1a mit dem
Haltevorsprung 22 unter die Haltenase 10e des Trag-
kérpers 10 geschoben und die linke Fihrungsnut 23
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liegt an der Haltekante 10g an. Das Fuhrungsteil 20 ist
auf diese Weise zwischen der Haltenase 10e und der
Haltekante 10g einklemmbar. Im oberen vorderen Be-
reich des Fuhrungsteils 20 ist wiederum eine Haltenut
21 angeordnet, in welche ein horizontal abgewinkelter
Befestigungsbereich 31 der Schirze 30 eingreift. Die
Schiirze 30 liegt im Bereich der Schwellenvorderkante
1a (Schirzenabschnitt 32) am Tragkdrper 10 an und ist
wiederum Uber eine Schraubverbindung 40 mit dem
Tragkorper 10 verbunden. Auch die Schwelle 1 aus Fi-
gur 3 ist aufgrund vorteilhafter konstruktiver Merkmale
der drei Bauteile auf einfache Weise in wenigen Monta-
geschritten kompakt zusammenfiigbar.

[0037] Figur 4 zeigt die Schwelle gemaf Figur 3 in
perspektivischer Ansicht. Aus dieser Perspektive ist gut
erkennbar, wie das Fuihrungsteil 20 oben in das Tragteil
10 einflhrbar bzw. einrastbar ist. Des weiteren ist, ana-
log zu Figur 1, in der weitgehend rechteckigen Erweite-
rung 10b des als Rohrprofil ausgebildeten Tragkdrpers
10 die Nute 10c ausgebildet. Diese Nut 10c ist ebenfalls
durch Profilieren herstellbar und bietet insbesondere
Uber die Lange der Endbereiche des Tragkoérpers 10
Raum zur Aufnahme von in Figur 4 nicht dargestellten
Nutsteinen oder dergleichen zur Befestigung einer nicht
dargestellte Turzarge.

[0038] In Figur 5 ist eine weitere bevorzugte Ausfih-
rungsform der erfindungsgemaflen Schwelle 1 darge-
stellt. Diese zeichnet sich dadurch aus, dass das weit-
gehend maanderférmig ausgebildete Fihrungsteil 20,
der Tragkorper 10 und auch die Schirze 30 einfach
durch Profilieren von Blechstreifen herstellbar sind, z.
B. mittels einer Profiliermaschine. Zur Montage der ein-
zelnen Bauteile ist das Fuihrungsteil 20 aus der Richtung
der Schwellenvorderkante 1a auf den Tragkérper 10
schiebbar und eine Verbindung dieser beiden Bauteile
wird dadurch erreicht, dass der Haltevorsprung 22 des
Fuhrungsteils 20 mit der dazu entgegengesetzt ausge-
richteten Haltenase 10e des Tragkorpers 10 in Eingriff
kommt. Die Haltenase 10e ist bei dieser Ausflihrungs-
form mittels einer rechtwinkligen Blechumkantung rea-
lisiert. Der Befestigungsbereich 31 der Schirze 30 liegt
hierbei auf dem Abschnitt 24 des Flihrungsteils 20 auf.
Dabei umfasst der Befestigungsbereich 31 der Schiirze
30 die Oberseite des Abschnitts 24 des Fihrungsteils
20 zumindest teilweise. Die Schirze 30 ist Uber eine
Verschraubung 40 am Tragkdrper 10 befestigt. Dabei
Ubernimmt insbesondere die Schiirze 30 die Funktion
eines verbindenden bzw. zusammenfligenden Elemen-
tes zur Befestigung des Fiihrungsteils 20 an dem Trag-
korper 10.

[0039] In Figur 6 ist eine weitere vorteilhafte Ausge-
staltung einer erfindungsgemaflen Schwelle 1 darge-
stellt. Die Schwelle 1 weist wiederum drei Bauteile,
namlich einen Tragkodrper 10, eine Schiirze 30 und ein
Fihrungsteil 20 auf. Eine Verbindung zwischen dem
Tragkorper 10 und dem Fihrungsteil 20 erfolgt, wie bei
den vorangehenden Figuren, mittels Eingriff einer Hal-
tenase 10e des Tragkdrpers 10 Uber einen Haltevor-
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sprung 22 des Fuhrungsteils 20. Eine Verbindung zwi-
schen dem Tragkérper 10 und der Schirze 30 ist da-
durch realisiert, dass der Tragkorper 10 im Bereich der
Schwellenvorderkante 1a einen Befestigungsrick-
sprung 10k aufweist. Dieser Riicksprung ist als S-férmi-
ge Schulter etwa in der unteren Ecke des Tragkdrpers
10 ausgebildet. Die Schirze 30 weist hierbei beziiglich
der Erstreckungsrichtung des Abschnitts 32 einen an-
gewinkelten Vorsprung 32a auf. Dieser Vorsprung 32a
greift von unten in den Befestigungsriicksprung 10k ein.
In einem oberen Bereich der Schiirze 30 ist diese mittels
einer Verschraubung 40 am Elhrungsteil 20 befestigt.
Insgesamt kommt es bei dieser Ausfiihrungsform zu ei-
ner sicheren Festlegung der Schiirze 30 sowie des Fiih-
rungsteils 20 an dem Tragkdrper 10, wobei die Wech-
selwirkung der Vorspriinge bzw. Profilierungsabschnitte
10e, 22 und 10k, 32a gewahrleistet, dass diese sichere
Befestigung der Bauteile aneinander mittels lediglich
der erwdhnten einen Schraubverbindung 40 erreichbar
ist.

[0040] In Figur 7 ist eine weitere bevorzugte Ausfiih-
rungsform einer erfindungsgemaflen Schwelle darge-
stellt. Der Tragkdrper 10 ist hierbei im wesentlichen wie
der Tragkorper 10 gemaR Figur 6 ausgebildet, wobei die
Haltenase 10e durch eine zur Schwellenrickseite hin
offene U-férmige Umbiegung gebildet ist. Unter diese
Haltenase 10e greift der sich horizontal nach links er-
streckende Haltevorsprung 22 des Flhrungsteils 20.
[0041] Analog zur Ausfihrungsform gemaf Figur 6
weist auch hier der Tragkdrper 10 auf der dem Schacht
zugewandten Seite einen im wesentlichen S-férmig
ausgebildeten Befestigungsriicksprung 10k auf, in wel-
chen ein schrag nach oben angewinkelter Vorsprung
32a der Schirze 30 eingreift.

[0042] Das Fihrungsteil 20 ist auch hier weitgehend
maanderférmig ausgebildet, wobei, analog zu den vor-
stehend beschriebenen Ausfiihrungsformen, zwei Fiih-
rungsnuten 23 definiert sind.

[0043] Der obere Bereich der Schiirze 30, hier mit 33
bezeichnet, ist im wesentlichen in Form eines umge-
kehrten U ausgebildet. Dieser Bereich umgreift den
ebenfalls in Form eines umgekehrten U-ausgebildeten
linken Abschnitt 20b des Fuhrungsteils 20 vollsténdig.
[0044] Durch diese Ausbildung kann auf die Verwen-
dung von Schrauboder Nietverbindungen zur Schaffung
einer sicheren und robusten Verbindung zwischen den
Bauteilen 10, 20, 30 vollstandig verzichtet werden. Auf-
grund lediglich der Ausbildung bzw. Orientierung der
miteinander wechselwirkenden Abschnitte 10e, 22, 33,
20b und 10k, 32a kann diese sichere Befestigung der
Bauteile aneinander erreicht werden.

[0045] In der bevorzugten Ausfihrungsform einer
Schwelle in Figur 8 ist die Schwelle 1 aus einem eintei-
ligen Schirzen-Fihrungsteil 60 und einem Tragkdrper
10 gebildet. Vergleicht man die Ausfiihrungsform ge-
mafR Figur 8 mit der Ausfiihrungsform gemaf Figur 5
erkennt man, dass die einstlickige Ausbildung des
Schiirzen- und Flhrungsteils 60 durch einstiickige Aus-
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bildung der Abschnitte 24, 31 der gemaR der Ausflh-
rungsform der Figur 5 getrennten Bauteile 20, 30 reali-
siertist. Das Schirzen- und Fihrungsteil 60 weist einen
als Schiirze dienenden, sich im wesentlichen vertikal er-
streckenden Abschnitt 60a auf, an den sich ein maan-
derartig ausgebildeter Fuhrungsabschnitt 60b an-
schlielt, welcher zwei Fiihrungsnuten 23 und einen Hal-
tevorsprung 62 definiert. Mittels einer in eine der Flh-
rungen 23 eingebrachte Schraub- bzw. Nietverbindung
40 ist das Schirzen- und Fuhrungsteil 60 an den Trag-
korper 10 befestigbar. Hierbei erfolgt die sichere Fest-
legung der Bauteile aneinander zusatzlich durch Inein-
andergreifen des Haltevorsprungs 62 und einer komple-
mentér hierzu ausgebildeten Haltenase 10e des Trag-
kérpers 10. Die Bauteile 10, 60 werden vorzugsweise
so aneinander befestigt, dass zunachst die Abschnitte
62, 10e miteinander in Eingriff gebracht werden, und an-
schlieRend der Fiihrungsbereich 60b auf den oberen,
sich im wesentlichen horizontal erstreckenden Ab-
schnitt 10f des Tragkdrpers 10 aufgelegt wird. Anschlie-
Rend erfolgt die endgtiltige Befestigung der Bauteile an-
einander mittels der bereits erwdhnten Schraubverbin-
dung 40. Insbesondere durch die konstruktive Vereini-
gung eines Fiihrungsteils und einer Schiirze zu einem
einzigen Teil wird eine einfache und insbesondere sta-
bile Ausbildung einer Schwelle bereitgestellt.

[0046] In Figur 9 ist eine weitere bevorzugte Ausflih-
rungsform der erfindungsgemaflen Schwelle darge-
stellt. Diese Ausflihrungsform zeichnet sich dadurch
aus, dass der Tragkérper und das Fiihrungsteil hier ein-
stlickig ausgebildet sind. Ein derart einstlckiger Trag-
Fuhrungskoérper ist mit 90 bezeichnet. Der Trag-Fulh-
rungskdrper ist, dhnlich wie beispielsweise der Tragkdr-
per 10 gemaR Figur 5, aus einem einzigen Blechstreifen
durch Profilieren hergestellt.

[0047] An seiner Oberseite ist der Trag-Fuhrungskor-
per 90 mit einer Anzahl von leichten Einpragungen 25
zur Erhéhung der Rutschsicherheit ausgebildet.
[0048] Im Bereich der Schwellenvorderkante 1a weist
der Trag-Fuhrungskdrper 90 eine Fihrungsnut 91 die-
ser von oben her fiihrungsrillenlosen Schwelle auf. Die-
se Fuhrungsnut 91 wird von einem weitgehend U-férmi-
gen Abschnitt 92 an der unteren Vorderseite des Trag-
fuhrungskorpers 90 gebildet. Durch die Verschraubung
40 ist der Trag-Fuhrungskérper 90 mit einer vertikal aus-
gerichteten Schurze 30 verbunden. Auf der der Schwel-
lenvorderkante 1a abgewandten Seite weist der Trag-
Fihrungskoérper 90 eine weitgehend rechteckige Erwei-
terung 13a auf. In dieser ist eine Nut 13b angeordnet.
Diese dient zur Aufnahme von in Figur 9 nicht darge-
stellten Nutsteinen oder dergleichen zur Befestigung ei-
ner nicht dargestellten Tlrzarge. Aufgrund der einteili-
gen Ausbildung von Fihrungsteil und Tragkérper als
Trag-Fihrungskorper 90 ist die Schwelle 1 besonders
stabil bzw. belastbar.

[0049] In Figur 10 ist schlieBlich eine weitere bevor-
zugte  Ausfilhrungsform der erfindungsgemafen
Schwelle dargestellt, bei der der Tragkdrper, das Fih-
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rungsteil und die Schiirze als einstlickiges Bauteil aus-
gebildet sind. Dieses Kompakt-Bauteil istin Figur 10 ins-
gesamt mit 100 bezeichnet. Die Formgebung des Kom-
pakt-Bauteils 100 entspricht im wesentlichen der Form-
gebung der Schwellenausfiihrungsform geman Figur 9,
wobei, aufgrund der erwahnten einstiickigen Ausbil-
dung, der Schiirzenabschnitt 102 durch Umkantung der
Unterseite 104 des Bauteils gebildet ist. Man erkennt,
dass auf der dem Schacht zugewandten Seite dieser
Schwelle eine zum Schacht hin offene Fiihrungsnut 91
angeordnet ist. Es ist selbstverstandlich auch mdglich,
diese Fuhrungsnut 91 auf der Oberseite 106 anzuord-
nen.

[0050] Ein wesentlicher Vorteil sdmtlicher dargestell-
ter Ausfihrungsformen der erfindungsgemafien
Schwelle besteht darin, dass sie aufgrund ihrer Bauwei-
se hoch belastbar sind. Ein einfacher bzw. schneller Ein-
bau der Schwelle in den unteren Bereich einer Fahr-
korb- oder Stockwerktir kann dadurch begtinstigt wer-
den, dass am Tragkdrper in seiner Langsrichtung in be-
stimmten Abstanden Aussparungen bzw. Ausstanzun-
gen zur Befestigung der Schwelle an einer Schacht-
wand, an einem Stockwerkboden, oder einem unteren
Bereich eines Fahrkorbbodens angeordnet sind. Derar-
tige Aussparungen bzw. Ausstanzungen im Tragkorper
oder im Fuhrungsteil oderin der Schiirze kénnen bereits
vor der Profilierung dieser Bauteile in die Rohblechstrei-
fen eingebracht werden. Insbesondere bei den darge-
stellten Ausfiihrungsformen, bei denen das Flihrungs-
teil als selbstdndiges Bauteil ausgebildet ist, ist eine
Austauschbarkeit dieses Fihrungsteiles in besonders
einfacher Weise gewahrleistet. Dies ist insbesondere
dadurch von Bedeutung, dass das Fuhrungsteil fir die
Benutzer eines Aufzuges sichtbar ist. So kann auf Kun-
denwiinsche oder - anforderungen schnell reagiert wer-
den, wenn beispielsweise ein Fuhrungsteil aus einem
bestimmten Material, z. B. Aluminium oder Edelstahl,
oder in einer bestimmten Farbe gewlinscht wird.

Patentanspriiche

1. Schwelle flr eine Fahrkorb- oder Stockwerkturoff-
nung einer Aufzuganlage zur Fuhrung wenigstens
eines verschiebbaren Turblattes (70) einer Fahr-
korbtir oder Stockwerktiir mit wenigstens drei Bau-
teilen, insbesondere einem profilierten Tragkorper
(10), einem profilierten Flihrungsteil (20) und einer
Schirze (30),
dadurch gekennzeichnet, dass
ein erstes (10) und ein zweites (20) und das zweite
(20) und ein drittes (30) der wenigstens drei Bautei-
le, oder das erste (10) und das zweite (20) und das
erste (10) und das dritte (30) der wenigstens drei
Bauteile ineinandergreifende Profilabschnitte auf-
weisen, welche derart ausgebildet sind, dass eine
Befestigung von zwei (10, 20; 10, 30; 20, 30) der
drei Bauteile aneinander eine Festlegung sémtli-
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cher Bauteile (10, 20, 30) aneinander ermdglicht.

Schwelle nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Befestigung der zwei Bauteile
aneinander mittels einer Vernietung (40) oder einer
Verschraubung des dritten Bauteils, insbesondere
der Schiirze (30), an dem ersten Bauteil, insbeson-
dere dem profilierten Tragkorper (10), ausgefihrt
ist.

Schwelle nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der profilierte Trag-
korper (10) wenigstens eine horizontal ausgerich-
tete Haltenase (10e) aufweist, welche Uber einen
horizontal ausgerichteten Haltevorsprung (22) des
Fihrungsteils (20) greift, und das Fihrungsteil (20)
eine horizontal ausgerichtete Haltenut (21) auf-
weist, in welche ein sich horizontal erstreckender
Endabschnitt (31) der Schiirze (30) eingreift, wobei
die Erstreckungsrichtungen des Haltevorsprungs
(22) und der Haltenut (21) zueinander entgegenge-
setzt ausgerichtet sind.

Schwelle nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die wenigstens drei Bauteile (10,
20, 30) jeweils paarweise ineinander eingreifende
Profilabschnitte aufweisen, wobei die Befestigung
der zwei Bauteile aneinander mittels Verklipsung
dieser Bauteile aneinander, insbesondere der
Schirze (30) an dem Tragkodrper (10), erfolgt.

Schwelle nach einem der vorstehenden Anspriiche
oder dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1, da-
durch gekennzeichnet, dass wenigstens zwei der
wenigstens drei Bauteile (10, 20, 30) einstickig
ausgebildet sind.

Schwelle nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Fihrungsteil und die Schiirze
einstiickig (60) ausgebildet sind.

Schwelle nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Fiihrungsteil (20) und der Trag-
korper (10) mit ineinander eingreifenden Profilab-
schnitten ausgebildet sind, und das Fuhrungsteil
und der Tragkdrper (10) durch Verschrauben oder
Vernieten aneinander befestigbar sind.

Schwelle nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Tragkérper und das Fuhrungs-
teil einstlckig (90) ausgebildet sind, wobei die
Schirze (30) mittels Verschraubens oder Vernie-
tens an dem einstlickigen Tragkorper- und Fih-
rungsteil (90) befestigt ist.

Schwelle nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass Tragkdrper, Fuhrungsteil und
Schirze einstiickig (100) ausgebildet sind.
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Schwelle nach einem der vorstehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch eine in den Tragkorper (10)
eingebrachte Nut (10c), welche insbesondere nach
oben offen und auf der der Schwellenvorderkante
(1a) entgegengesetzten Seite des Tragkdrpers (10)
ausgebildet ist.

Schwelle nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Schraubbefestigung (40) zur
Befestigung des Fihrungsteils (20) an dem Trag-
korper (10) in wenigstens einer Flhrungsnut (23)
ausgebildet ist.

Schwelle nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schiirze (30)
an ihrem oberen Ende mit zumindest einem abge-
winkelten Bereich (31) ausgestattet ist.

Schwelle nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schirze (30)
mit einem klipsbaren Bereich (32a) ausgestattet ist.

Schwelle nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fihrungsteil
(20) auf einer Seite mit einem Haltevorsprung (22)
und auf der anderen Seite mit einer Haltenut (21)
oder einer Halteflache (24) versehen ist.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

14



EP 1 445 410 A1

10 b




EP 1 445 410 A1

Fy2 20
2;‘5-23~ 200\123 25

o

10



EP 1 445 410 A1

1



EP 1 445 410 A1

12



EP 1 445 410 A1

25
~
‘—’/ g ) p/qo
12 a_
5,10 106 ~
/ ~~ /400

94 \
Ao2r—¢ | s
. A 04

AL

13



EPO FORM 1503 03.62 (P04C09)

EP 1 445 410 A1

Europiisches
Patentamt

9

Ubereinkommens fur

EUROPAISCHER TEILRECHERCHENBERICHT

der nach Regel 45 des Europdischen Patent-

Nummer der Anmeldung

EP 03 00 0599

das weitere Verfahren als

européischer Recherchenbericht gilt

EINSCHLAGIGE DOKUMENTE
Kategoriel Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweit erforderlich Betrifft KLASSIFIKATION DER
9 der maBgeblichen Teile Anspruch ANMELDUNG (Int.CL7)
D,A |[DE 202 05 297 U (SEMATIC ITALIA SPA) 1-4, EO5D15/06
25. Juli 2002 (2002-07-25) 10-14 E05D15/08
X * das ganze Dokument * 5-9
D,A [EP O 803 463 A (KONE OY) 1-4,
29. Oktober 1997 (1997-10-29) 10-14
X * das ganze Dokument * 5-9
A GB 826 175 A (OTIS ELEVATOR CO) 1-4,
31. Dezember 1959 (1959-12-31) 10-14
X * das ganze Dokument * 5-9
X PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 5-9
vol. 2000, no. 17,
5. Juni 2001 (2001-06-05)
& JP 09 025080 A (OTIS ELEVATOR CO),
28. Januar 1997 (1997-01-28)
* Zusammenfassung *
- / -
RECHERCHIERTE
SACHGEBIETE (Int.Cl.7)
EO5D
B66B
UNVOLLSTANDIGE RECHERCHE
Die Recherchenabteilung ist der Auffassung, daB ein oder mehrere Anspriiche, den Vorschrifien des EPU
in einem solchen Umfang nicht entspricht bzw. entsprechen, daB sinnvolle Ermittiungen aber den Stand
der Technik fir diese Anspriche nicht, bzw. nur teilweise, moglich sind.
Vollstandig recherchierte Patentanspriiche:
Unvollstandig recherchierte Patentanspriche:
Nicht recherchierte Patentanspriche:
Grund for die Beschrankung der Recherche:
Siehe Erganzungsbiatt C
Recherchenort AbschluBdatum der Recherche Profer
MUNCHEN 8. September 2003 Di Renzo, R
KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTEN T : der Erfindung zugrunde liegende Theorien oder Grundsitze
E: alteres Patentdokument, das jedoch erst am oder
X : von besonderer Bedeutung allein betrachtet nach dem A Idedatum versffentlicht worden ist
Y : von besonderer Bedeutung in Verbindung mit einer D : in der Anmeldung angefihrtes Dokument
anderen Versffentlichung derselben Kategorie L : aus anderen Griinden angefithrtes Dokument
A:technologischer Hintergrund e
O : nichtschriftliche Offenbarung & : Mitglied der gleichen Patentfamilie, Ubereinstimmendes
P : 2wischenliteratur Dokument

14



EP 1 445 410 A1

o,) i“t”:zs':"es UNVOLLSTANDIGE RECHERCHE Nummer der Anmeldung
alentam ERGANZUNGSBLATT C EP 03 00 0599

Vollstandig recherchierte Anspriiche:
1-4,5-9 (mit Anspruch 5 in unabhdngiger Form), 10-14

Nicht recherchierte Anspriiche:
5-9 (mit Anspruch 5 in abhangiger Form)

Grund fiir die Beschrdnkung der Recherche:

In der Schwelle nach Anspruch 1 wird die Festlegung samlicher Bauteile
anainander dadurch ermoglicht, dass zwei Paare der wenigstens drei
Bauteile (entweder erstes und zweites und zweites und drittes oder erstes
und zweites und erstes und drittes) ineinandergreifende Profilabschnitte
aufweisen.

Wenn wenigstens zwei der wenigstens drei Bauteile einstiickig ausgebildet
sind (Anspruch 5) oder sogar alle drei Bauteile (Anspruch 9) tritt das
Problem der Festlegung iiberhaupt nicht auf. Aus diesem Grund ist der
Gegenstand der Anspriiche 5-9 (mit Anspruch 5 in abhangiger Form) nicht
klar und wurde nicht recherchiert.

15



EPO FORM 1503 03.82 (P04C12)

EP 1 445 410 A1

0 ) E::::t'a'ai::hes EUROPAISCHER Nummer der Anmeldung
J TEILRECHERCHENBERICHT EP 03 00 0599
EINSCHLAGIGE DOKUMENTE ARMELDUNG. (nLei7)
Kategorie) Kennzeicl'ér;urrﬁ :;gse[;'?:#;e_,r_\g ;nit Angabe, soweit erforderlich Er?stgrﬁlt)ch
X PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 5-9

vol. 1999, no. 14,

22. Dezember 1999 (1999-12-22)

& JP 11 263565 A (HITACHI BUILDING SYSTEMS
C0 LTD), 28. September 1999 (1999-09-28)

* Zusammenfassung *

-----

RECHERCHIERTE
SACHGEBIETE  (nt.CL7)

16



EP 1 445 410 A1

o Europdisches Nummer der Anmeldung
Patentamt

EP 03 00 0599

GEBUHRENPFLICHTIGE PATENTANSPRUCHE

Die vorliegende européaische Patentanmeldung enthielt bei ihrer Einreichung mehr als zehn Patentanspriiche.

Nur ein Teil der Anspruchsgebiihren wurde innerhalb der vorgeschriebenen Frist entrichtet. Der vor-
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erstellt, fir die Anspruchsgebiihren entrichtet wurden, namlich Patentanspriiche:

D Keine der Anspruchsgebiihren wurde innerhalb der vorgeschriebenen Frist entrichtet. Der vorliegende
europiische Recherchenbericht wurde fiir die ersten zehn Patentanspriiche erstelit.

MANGELNDE EINHEITLICHKEIT DER ERFINDUNG

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende européaische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erfindung und enthéit mehrere Erfindungen oder
Gruppen von Erfindungen, namlich:

Siehe Ergdnzungsblatt B

Alle weiteren Recherchengeblihren wurden innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
europdische Recherchenbericht wurde fiir alle Patentanspriche erstellt.
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Da fir alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefiihrt werden
konnte, der eine zusatzliche Recherchengebiihr gerechtfertigt hatte, hat die Recherchenabteilung
nicht zur Zahlung einer solchen Gebihr aufgefordert.

8]

Nur ein Teil der weiteren Recherchengebiihren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vor-
liegende europaische Recherchenbericht wurde fir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf
Erindungen beziehen, fiir die Recherchengebiihren entrichtet worden sind, namlich Patentanspriiche:

[

D Keine der weiteren Recherchengebiihren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf die zuerst in den
Patentanspriichen erwahnte Erfindung beziehen, namlich Patentanspriiche:

17



EP 1 445 410 A1

0’) E:::"js‘:"es MANGELNDE EINHEITLICHKEIT Nummer dor Anmeldung
mam DER ERFINDUNG EP 03 00 0599
ERGANZUNGSBLATT B

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende europaische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Edindung und enthalt mehrere Erfindungen oder Gruppen von
Erfindungen, némlich:

1. Anspriiche: 1-4,10-14

Eine Schwelle fiir eine Farbkorb- oder Stockwerktiroffnung
einer Aufzuganlage zur Fithrung wenigstens eines
verschiebbaren Tirblattes einer Fahrkorbtiir oder
Stockwerktir. Die Schwelle besteht aus wenigstens drei
Bauteilen.

Das Kennzeichend des Anspruchs 1 beschreibt wie die
Festlegung der drei Bauteilen erfolgt: zwei der wenigstens
drei Bauteile weisen ineinandergreifende Profilabschnitte
auf, welche derart ausgebildet sind, dass eine Befestigung
von zwei der drei Bauteile anainander eine Festlegung
samt1icher Bauteile anainander ermdglicht.

2. Anspriiche: 5-9 (mit Anspruch 5 in unabhangiger Form)

Anspruch 5 in seiner unabhidngigen Form ("nach dem
Oberbegriff des Patentanspruchs 1") offenbart eine Schwelle
wobei wenigstens zwei der wenigstens drei Bauteile
einstiickig ausgebildet sind.

Abhdngige Anspriiche 6-9 beschreiben weitere Details der
Schwelle, insbesondere sind gemdss Anspruch 9 alle drei
Bauteile einstiickig ausgebildet.
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EPO FORM P0461

EP 1 445 410 A1

ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR.

EP 03 00 6599

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten européischen Recherchenbericht angefthrten

Patentdokumente angegeben.

Die Angaben uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Européischen Patentamts am
Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

08-09-2003
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
DE 20205297 ] 25-07-20062 DE 20205297 Ul 25-07-2002
EP 0803463 A 29-10-1997 IT T0960320 Al 22-10-1997
CA 2203288 Al 22-10-1997
CN 1167075 A ,B 10-12-1997
DE 69713204 D1 18-07-2002
DE 69713204 T2 20-02-2003
EP 0803463 Al 29-10-1997
ES 2176550 T3 01-12-2002
JP 10045361 A 17-02-1998
us 5915501 A 29-06-1999
GB 826175 A 31-12-1959  KEINE
JP 09025080 A 28-01-1997  KEINE
JP 11263565 A 28-09~1999  KEINE

Far nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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