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(54) Herzstiick

(57)  Die Erfindung betrifft ein Herzstiick (1) fir eine
Weiche, zum Anschluf3 an Anschlu3schienen, mit ei-
nem blockartigen Grundkoérper (2) und mit einer insbe-
sondere federnd beweglichen, zwei Spitzenstiicke (4,
5) aufweisenden Herzstlickspitze (3). Um Beeintrachti-
gungen der Herzstiickspitze (3) durch Uber die An-
schluRschienen eingeleitete Schubkrafte zu vermeiden,
ist erfindungsgemaf vorgesehen, daft der Grundkorper

> 3 '/

(2) wenigstens einen Anschluf3block (14, 15) mit einem
aulleren AnschluBbereich (16) zum Anschlul} einer An-
schluRschiene und mit einem inneren AnschlufRbereich
(17) zum Anschlul® eines Spitzenstlicks (4, 5) aufweist
und dal zwischen dem &uf3eren AnschluRbereich (16)
und dem inneren Anschluf3bereich (17) ein Fahrflanken-
bereich (18) am Anschluf3block (14, 15) vorgesehen ist,
so dal} sich eine rdumliche Entkopplung der Anschluf3-
schiene von dem Spitzenstlck (4, 5) ergibt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Herzstlck fiir eine
Weiche, zum Anschlu an Anschlu3schienen, mit ei-
nem blockartigen Grundkorper und mit einer insbeson-
dere federnd beweglichen, zwei Spitzenstlicke aufwei-
senden Herzstlickspitze.

[0002] Herzsticke mit blockartigen Grundkdrpern
sind aus der Praxis bereits bekannt. Die Verwendung
von blockartigen Grundkdrpern hat in der Regel den
Vorteil, daR es bei den Grundkérpern ohne weiteres
moglich ist, Fligelschienenbereiche mit einer relativ
groRen Kopfbreite auszubilden, was es wiederum er-
moglicht, dickere Herzstlickspitzen zu verwenden, was
sich positiv auf die Lebensdauer der Herzstlickspitze
auswirkt. Bei Verwendung von Regel-Fliigelschienen
kann die Herzstickspitze eine gewisse Dicke nicht
Uberschreiten, da die Fligelschienen zur Anlage der
Herzstlickspitzen nicht zu stark in ihrem Kopfbereich
ausgenommen werden dirfen.

[0003] Sowohl Regel-Fligelschienen aufweisende
Herzstliicke als auch Herzsticke mit blockartigen
Grundkdrpern werden an ihrem Einbauort im Boden
verankert, so dal® die auf das Herzstiick wahrend des
Fahrbetriebs wirkenden Krafte in den Untergrund ein-
geleitet werden kénnen.

[0004] Bei den bekannten Ausfiihrungen ist es so,
daR die Anschluflschienen unmittelbar mit der Herz-
stlickspitze bzw. deren Spitzenstlicken verbunden sind.
Dies ist in sofern nachteilig, als daR die beim Fahrbe-
trieb auf die AnschluBschienen wirkenden Schubkrafte
unmittelbar in die Spitzenstiicke der Herzstiickspitze
eingeleitet werden. Dies kann im ungunstigsten Falle
dazu fiihren, daf} die Herzstiickspitze mit ihrem vorde-
ren Ende an den Flligelschienen anschlagt, so daf sich
nicht nur eine Beschadigung des vorderen Endes der
Herzstlickspitze ergeben, sondern auch der Stellbetrieb
der Herzstlickspitze beeintrachtigt werden kann.
[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist daher,
ein Herzstlick der eingangs genannten Art zur Verfu-
gung zu stellen, bei dem die vorgenannten Nachteile
nicht auftreten.

[0006] Die zuvor genannte Aufgabe ist erfindungsge-
mafk im wesentlichen dadurch geldst, dal der Grund-
kérper wenigstens einen AnschluRblock mit einem du-
Reren  AnschluRbereich zum  Anschlul einer
Anschluf3schiene und mit einem inneren AnschluRbe-
reich zum Anschlul} eines Spitzenstlicks aufweist und
daR zwischen dem aueren Anschlul3bereich und dem
inneren AnschluBbereich ein Fahrflankenbereich am
AnschluBBblock vorgesehen ist, so daf} sich eine raum-
liche Entkopplung der Anschluf3schiene von dem Spit-
zenstick ergibt.

[0007] Wesentlich ist, da® sich aufgrund der raumli-
chen Entkopplung bei der erfindungsgemaflen Ausge-
staltung keine direkte bzw. unmittelbare Verbindung
zwischen den Anschlu3schienen und den Spitzenstuk-
ken der Herzstiickspitze ergibt. Bei der Erfindung ist es
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so, dal sich die Fahrkante zwischen der
Anschlu3schiene und dem Spitzensttick tUber den Fahr-
flankenbereich des AnschluRblocks auf die Anschlul3-
schiene fortsetzt. Es ergibt sich also kein direkter Uber-
gang von der AnschluRschiene auf das Spitzenstiick.
Aufgrund der Verbindung der Anschluf3schienen mit
dem AnschluBblock des Grundkérpers werden auftre-
tende Schubkrafte unmittelbar in den Grundkorper und
von dort in den Untergrund abgeleitet. Da die Spitzen-
stlicke Uber den AnschluRblick fest mit dem Grundkor-
per und nicht direkt mit den Anschluf3schienen verbun-
den sind, kann eine Relativbewegung des Grundkor-
pers einerseits und der Spitzenstiicke andererseits
nicht auftreten.

[0008] Grundsatzlich istes mdglich, den Grundkdrper
derart auszubilden, daf} eine Bodenplatte vorgesehen
ist, an der sowohl Fllgelschienenabschnitte als auch
die entsprechenden AnschluRblécke zur Verbindung
mit den AnschluRschienen einerseits und den Spitzen-
stiicken andererseits vorgesehen sind. Hierbei kann es
sich beispielsweise um eine Schweillkonstruktion han-
deln. Auch bei dieser Ausgestaltung handelt es sich um
eine blockartige Ausfiihrung. Von besonderem Vorteil
ist es aber, den Grundkdorper einstlickig durch abtragen-
de Bearbeitung oder Gielten herzustellen. Es handelt
sich dann um einen sogenannten Monoblock, in dem
die Spitzenstlicke dann angeordnet werden und an dem
gleichzeitig die zwischen den jeweiligen Spitzenstiicken
und den AnschluBschienen angeordneten
AnschluRbldcke vorgesehen sind. Im Ubrigen versteht
es sich, daB} die Ausbildung als sogenannter Monoblock
auch einschlieRt, dal® der Grundkoérper grundsatzlich
aus mehreren entsprechend bearbeiteten Bauteilen zu-
sammengesetzt werden kann, die fiir sich durch abtra-
gende Bearbeitung oder GieRen hergestellt worden
sind.

[0009] Im Ubrigen ermdglicht es die Ausbildung des
Grundkérpers als Monoblock, in diesem eine in Drauf-
sicht V-formige Aufnahme fir die Spitzenstiicke vorzu-
sehen. Die Tiefe der Aufnahme entspricht dann zumin-
dest der Hohe der Spitzenstiicke. Durch eine derartige
Aufnahme sind die Spitzenstiicke im ubrigen auch seit-
lich, und zwar zu beiden Seiten hin geschitzt. Im Ubri-
gen 13t es die Ausbildung des Grundkdrpers als Mo-
noblockes ohne weiteres zu, im Grundkdrper Heizkam-
mern und/oder eine Wasserabflhrung gerade im Hin-
blick auf die an sich geschlossene V-férmige Aufnahme
vorzusehen, um witterungsbedingte Probleme (Verei-
sen) beim Stellen der Herzstlickspitze zu vermeiden.
[0010] Die erfindungsgemafie Konstruktion erlaubt
es im Ubrigen und zwar in sehr einfacher Weise, die
Spitzenstiicke auszutauschen. Von besonderem Vorteil
ist es in diesem Zusammenhang, daf} die Spitzenstlicke
jeweils mit dem inneren AnschluRbereich mechanisch
I6sbar verbunden, insbesondere verschraubt sind.
[0011] Besonders ginstig ist es in diesem Zusam-
menhang, dall die Spitzenstiicke endseitig jeweils ei-
nen entsprechend bearbeiteten schragen oder S-férmi-
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gen Befestigungsbereich mit Schraub6ffnungen aufwei-
sen, um mit den in entsprechender Weise bearbeiteten
inneren AnschluBbereichen der Anschlublécke ver-
schraubt zu werden. Diese Art der Ausbildung des Be-
festigungsbereichs sorgt nicht nur fiir einen guten Uber-
gang von den Spitzenstlicken auf die jeweiligen An-
schlu3blocke, es 1alt sich auch ein schneller Austausch
von verschlissenen Spitzenstlicken durch neue realisie-
ren. Dabei sollten die Schraubéffnungen am Grund-
block von auRerhalb zugédnglich sein, um in einfacher
Weise den Austausch vornehmen zu kénnen.

[0012] Grundsatzlichistes mdglich, auch die duReren
AnschluBbereiche jeweils mit einem Befestigungsbe-
reich der vorgenannten Art zu versehen, wenn die An-
schluschienen in gleicher Weise befestigt werden sol-
len. Bevorzugt ist es aber, die aulReren Anschluf3berei-
che mit den AnschluBschienen zu verschweillen. In
gleicher Weise kdnnten auch die Spitzenstiicke mit den
inneren Anschlu3bereichen verbunden werden, wenn-
gleich die zuvor beschriebene Ausfiihrung mit dem S-
férmigen Befestigungsbereich bevorzugt ist.

[0013] Von besonderem Vorteil ist es im Ubrigen, dafl
die Dehnungsfuge zwischen den beiden Spitzenstik-
ken am vorderen Ende bzw. der vorderen Spitze der
Herzstuickspitze vorgesehen ist. Bei dieser Ausgestal-
tung ist es also so, daf} die Dehnungsfuge, die zur Rea-
lisierung der relativen Bewegung der beiden Spitzentei-
le zueinander beim Stellen der Herzstlickspitze erfor-
derlich ist, ganz nach vorn an die Herzstiickspitze ver-
legt wird. Hierdurch ergibt sich beim Uberfahren des Ra-
des nur noch eine, ohnehin nicht vermeidbare Unstetig-
keitsstelle, namlich direkt am vorderen Ende der Herz-
stlickspitze, wo nun auch die Dehnungsfuge endet.
Letztlich wird auf diese Weise ein harmonischer Radu-
berlauf erzielt.

[0014] In diesem Zusammenhang sollte die Deh-
nungsfuge als durchgehend geradlinige, durch das vor-
dere Ende fiihrende Fuge zwischen den Spitzenstiicken
ausgebildet sein. Eine derartige Ausgestaltung l1alt sich
durch entsprechende Frasarbeiten ohne weiteres reali-
sieren. Letztlich ergibt sich hierdurch auchdal} beide
Spitzenstiicke die gleiche Lédnge haben, was im Stand
der Technik bei federnd beweglichen Spitzenstiicken
nicht der Fall ist.

[0015] Die Kopplung zwischen den beiden Spitzen-
stlicken erfolgt zweckmaRigerweise Uber eine in verti-
kaler Richtung wirksame formschlissige Verbindung,
die gleichzeitig eine Bewegung der Spitzenstlicke in ho-
rizontaler Richtung zulaRt, was beim Verstellen der
Herzstiickspitze erforderlich ist. Glnstigerweise laf3t
sich die vorgenannte formschllssige Verbindung durch
eine Feder-Nut-Verbindung ausbilden, wobei am End-
bereich des einen Spitzenstiicks eine Nut vorgesehen
ist, wadhrend am Endbereich des anderen Spitzenstiicks
eine dazu korrespondierende Feder vorgesehen ist. Die
Nut und die Feder lassen sich durch abtragende Bear-
beitung des vorderen Endbereichs der Spitzenstlicke
ohne weiteres herstellen.
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[0016] Um im Ubrigen eine einfache und kostengln-
stige Konstruktion zu haben, die geringe Stellkrafte er-
fordert und bei der Sicherheitsrisiken auch nach haufi-
gem Stellen der Herzstuickspitze nicht auftreten, ist dar-
Uber hinaus vorgesehen, daf die Spitzenstlicke jeweils
aus Zungenschienenprofilen hergestellt sind.

[0017] Von besonderem Vorteil ist es in diesem Zu-
sammenhang, dal als Zungenschienenprofile standar-
disierte Regel-Zungenschienenprofile, insbesondere
Mangan-Zungenschienen verwendet werden. Aufgrund
der erfindungsgemafen Ausgestaltung ist es so, da®
die Federstellen bzw. die federbeweglichen Bereiche an
den im Grundkdrper angeordneten Spitzenstiicken vor-
gesehen sind. In jedem Falle liegen die Verbindungs-
stellen zu den Anschluf3schienen aufRerhalb des feder-
beweglichen Bereiches der Spitzenstiicke. Durch die
vorgenannte Ausgestaltung ergeben sich eine Reihe
von wesentlichen Vorteilen. Durch die Verwendung von
standardisierten Regel-Zungenschienen als Spitzen-
stlicke kann auf einfache und kostengtinstige Profile zu-
rickgegriffen werden, die lediglich durch abtragende
Bearbeitung zu dem neuen Einsatz als Spitzenstuck ei-
nes Herzstiicks bearbeitet werden mussen. Auf teuere
Sonderanfertigungen kann dabei verzichtet werden.
Darliber hinaus zeichnen sich Regel-Zungenschienen
durch ein verringertes Gewicht gegeniiber den sonder-
angefertigten Spitzenstiicken aus, so dal} entspre-
chend geringere Stellkrafte und dementsprechend ge-
ringer dimensionierte Antriebe erforderlich sind. Des
weiteren kdnnen bei Verwendung von Regel-Zungen-
schienenprofilen die Spitzenstlicke relativ lang ausge-
bildet werden.

[0018] Bevorzugte Ausgestaltungen ergeben sich
aus der nachfolgenden Beschreibung von Ausflihrungs-
beispielen anhand der Zeichnung. Dabei zeigt

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines erfin-
dungsgemaRen Herzstlkkes,

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Herzstlick aus Fig. 1,
wobei sich die Herzstlickspitze in der einen
Endstellung befindet,

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht, wobei
sich die Herzstuickspitze in der Mittelstellung
befindet,

Fig. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht, wobei
sich die Herzstlickspitze in der anderen End-
stellung befindet,

eine Seitenansicht eines teilbearbeiteten
Spitzensticks,

Fig. 5

Fig. 6 eine Draufsicht auf das Spitzenstick aus Fig.

5,

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht eines teilbear-
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beiteten Spitzenstlicks,

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht des anderen
teilbearbeiteten Spitzenstiicks,

Fig. 9 eine andere perspektivische Ansicht des
Spitzenstiicks aus Fig. 7,

Fig. 10  eine weitere perspektivische Ansicht des
Spitzenstiicks aus Fig. 8 und

Fig. 11 eine Querschnittsansicht des vorderen End-
bereichs der Herzstlickspitze.

[0019] Inden Fig. 1 bis 4 ist ein Herzstuick 1 einer im

einzelnen nicht dargestellten Weiche gezeigt. Das
Herzstlick 1 ist zum Anschluf® an Anschlu3schienen, die
im einzelnen nicht dargestellt sind, vorgesehen. Im dar-
gestellten Ausfihrungsbeispiel wirden sich die An-
schluRschienen rechts an das Herzstiick 1 anschlieRen.
[0020] Das Herzstilick 1 weist vorliegend einen block-
artigen Grundkoérper 2 auf. Weiterhin ist es mit einer
Herzstiickspitze 3 versehen, die wiederum zwei Spit-
zenstlcke 4, 5 aufweist. Bei den Spitzenstlicken 4, 5
handelt es sich um federnd bewegliche Spitzenstiicke,
wobei der Stellantrieb flr die Herzstiickspitze 3 nicht
dargestellt ist. Im montierten Endzustand wirkt die nicht
dargestellte Stelleinrichtung auf den vorderen Endbe-
reich 6 der Herzstlickspitze 3 bzw. deren Spitzenstlicke
4, 5 Uber entsprechende Gesténge, die mit dem vorde-
ren Endbereich 6 der Herzstlickspitze 3 verbunden sind.
[0021] Im Ubrigen ist der Grundkérper 2 derart ausge-
bildet, dal3 er auRenseitige Fligelschienenabschnitte 7,
8 aufweist, die einstuickig mit dem Grundkdrper 2 sind.
Im Anschluf3 an das vordere Ende der Herzstlickspitze
3 weisen die Fligelschienenabschnitte 7, 8 jeweils eine
Ausnehmung 10, 11 mit einer abschlieRenden Stufe 12,
13 auf, wobei die jeweilige Ausnehmung 10, 11 zur Auf-
nahme des vorderen Endes der Herzstlickspitze 3 vor-
gesehen ist, um einen im wesentlichen ebenen und
durchgehenden Ubergang der Fahrkante von der jewei-
ligen Flugelschiene auf die Herzstlickspitze 3 zu erzie-
len.

[0022] Vorliegend ist es nun so, dal® der Grundkdrper
2 fur jede Anschluflschiene jeweils einen
AnschluBblock 14, 15 aufweist, der zum Anschlufd der
jeweiligen AnschluBschiene einerseits und des jeweili-
gen Spitzenstlicks 4, 5 andererseits dient. Jeder der An-
schluBblécke 14, 15 ist einstlickig mit dem Grundkdrper
2 ausgebildet. Jeder der AnschluRblécke 14, 15 weist
im Ubrigen einen duReren Anschlul3bereich 16 zum An-
schluf’ der jeweiligen AnschluR3schiene und einen inne-
ren Anschlufbereich 17 zum Anschluf} des jeweiligen
Spitzenstiicks 4, 5 auf. Wichtig ist vorliegend, da zwi-
schen dem auReren Anschlubereich 16 und dem inne-
ren AnschluRbereich 17 ein Fahrflankenbereich 18, das
heil3t ein Blockbereich mit einem aulieren Fahrflanken-
abschnitt, am jeweiligen AnschluRblock 14, 15 vorgese-
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hen ist, so daf} sich eine Entkopplung der jeweiligen An-
schluf3schiene von dem jeweiligen Spitzenstuick 4, 5 er-
gibt. Mit anderen Worten bedeutet dies, daR die jewei-
lige AnschluRschiene mit dem jeweiligen Spitzenstiick
nicht unmittelbar bzw. direkt verbunden ist. Die Fahr-
flanke oder Fahrkante setzt sich bei der erfindungsge-
maRen Ausgestaltung also von dem jeweiligen Spitzen-
stiick uber den Fahrflankenbereich 18 des jeweiligen
AnschluRblocks 14, 15 auf die jeweilige Anschlu3schie-
ne fort.

[0023] Im Ergebnis handelt es sich bei dem blockar-
tigen Grundkdérper 2 daher um einen sogenannten Neu-
tralisationsrahmen, Uber den die durch die
AnschluBschienen eingeleiteten Krafte in den Unter-
grund abgeleitet werden und damit nicht unmittelbar auf
die Herzstlickspitze wirken.

[0024] Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist der
Grundkérper 2 einstlickig durch abtragende Bearbei-
tung (Frasen) oder GieRen hergestellt. Es handelt sich
vorliegend um ein einstickiges Bauteil, was jedoch
nicht grundsatzlich so sein muf3. Im Grundkdérper 2 be-
findet sich eine V-férmige Aufnahme 19, in die die Spit-
zenstlcke 4, 5 eingelegt sind. Die Aufnahme 19 ist im
wesentlichen nach unten und zu beiden Seiten hin ge-
schlossen. Hiervon ausgenommen ist lediglich eine im
einzelnen nicht dargestellte Wasserabfiihrung. Im Gbri-
gen weist der Grundkdérper 2, was auch nicht dargestellt
ist, Heizkammern auf, um die Bewegbarkeit der Herz-
stiickspitze 3 auch bei niedrigen Temperaturen sicher-
zustellen.

[0025] Bei den dargestellten Ausfiihrungsformen ist
es so, daf die Spitzenstlicke 4, 5 jeweils mit dem inne-
ren AnschluRbereich 17 mechanisch lésbar verbunden,
namlich verschraubt sind. Hierzu weisen die Spitzen-
stiicke 4, 5 endseitig jeweils einen bearbeiteten S-for-
migen Befestigungsbereich 20 mit Schrauboéffnungen
21 auf. Der innere AnschluRBbereich 17 des jeweiligen
AnschluRblocks 14, 15 ist von der duReren Form her an
den S-férmigen Befestigungsbereich 20 der Spitzen-
stiicke 4, 5 angepaldt. Des weiteren sind korrespondie-
rende, von auRerhalb des Grundblocks 2 zugéngliche
Schraubdéffnungen 22 vorgesehen, lber die die Ver-
schraubung erfolgen kann.

[0026] Bei den dargestellten Ausfihrungsformen ist
es im Ubrigen so, daf} die zwischen den Spitzenstiicken
4, 5 vorgesehene Dehnungsfuge 23 am vorderen Ende
24 bzw. der vorderen Spitze der Herzstuckspitze 3 aus-
lauft bzw. endet. Bei der Dehnungsfuge 23 handelt es
sich um eine durchgehend geradlinige, durch das vor-
dere Ende 24 fiihrende Fuge zwischen den Spitzenstiik-
ken 4, 5. Die beiden Spitzenstlicke 4, 5 haben im Ubri-
gen die gleiche Lange.

[0027] IminFig. 2 dargestellten Zustand, bei dem das
Spitzenstliick 4 am Fliigelschienenabschnitt 7 anliegt,
steht die vordere Spitze bzw. das vordere Ende des
Spitzenstlckes 4 geringfiigig gegentiber dem vorderen
Ende des Spitzenstlickes 5 Uber. Bei der in Fig. 3 dar-
gestellten Mittelstellung enden die beiden Spitzenstik-
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ke 4, 5 auf gleicher H6he, wahrend in der in Fig. 4 dar-
gestellten Stellung, in der das Spitzenstiick 5 am Flu-
gelschienenabschnitt 8 anliegt, das vordere Ende des
Spitzenstiicks 5 gegeniiber dem vorderen Ende des
Spitzenstiicks 4 Ubersteht.

[0028] Aufgrund der Anordnung der Dehnungsfuge
23 mittig zwischen den beiden Spitzenstiicken 4, 5 er-
gibt sich lediglich eine einzige Unterbrechung der Fahr-
kante zwischen dem jeweiligen Fligelschienenab-
schnitt und dem jeweiligen Spitzenstiick, namlich zwi-
schen der jeweiligen Stufe 12, 13 an dem jeweiligen FIU-
gelschienenabschnitt 7, 8 und dem vorderen Ende 24
der Herzstilickspitze 3 bzw. der Spitzenstlicke 4, 5. Die-
se Unterbrechung der Fahrkante ist allerdings grund-
satzlich bei jedem Ubergang von den Fliigelschienen
auf die Herzstlickspitze vorgesehen und unvermeidbar.
[0029] Zwischen den Spitzenstlicken 4, 5 ist im (bri-
gen eine in vertikaler Richtung wirksame formschlissi-
ge Verbindung vorgesehen, die eine Bewegung der
Spitzenstiicke 4, 5 in horizontaler Richtung zulaf3t, die
beim Stellen der Herzstuckspitze 3 auftritt. Konstruktiv
ist dies durch eine Feder-Nut-Verbindung 25 realisiert,
wie dies in Fig. 11 dargestellt. Im einzelnen weist der
vordere Endbereich 26 des einen Spitzenstlicks eine
Feder 27 in Art eines Vorsprungs auf, der in eine Nut 28
im vorderen Endbereich 26 des anderen Spitzenstiicks
eingreift. Sowohl die Feder 27 als auch die Nut 28 sind
durch abtragende Bearbeitung des Zungenschienen-
profils hergestellt worden. Nicht dargestellt ist im Gbri-
gen, dall die beiden Spitzenstlicke 4, 5 im vorderen
Endbereich 6 der Herzstiickspitze 3 miteinander derart
verbunden, insbesondere verschraubt sind, dal} sich
die Dehnungsfuge 23 beim Stellvorgang nicht weiter 6ff-
net, eine Relativbewegung dabei Spitzenstiicke 4, 5 in
der horizontalen Ebene, und zwar in Gleisrichtung aber
dennoch moglich ist.

[0030] Weiterhin ist es bei den dargestellten Ausfiih-
rungsformen so, dal} die Spitzenstiicke 4, 5 jeweils aus
Zungenschienenprofilen, ndmlich standardisierten Re-
gel-Zungenschienenprofilen, insbesondere von Man-
gan-Zungenschienen hergestellt worden sind, und zwar
durch abtragende Bearbeitung. Endseitig zumindest
teilweise bearbeitete Zungenschienenprofile, aus de-
nen letztlich die Spitzenstlicke 4, 5 hergestellt sind, sind
in den Fig. 5 bis 8 dargestellt. Bei der in den Fig. 5 und
6 dargestellten Ausfihrungsform ist dabei der vordere
Endbereich 26 auf der einen Seite mit der Nut 28 bereits
bearbeitet. Des weiteren bearbeitet ist sowohl der Be-
festigungsbereich 20 mit den Schraubdffnungen 21.
Noch abzufrasen ist die eine Flanke 29 des Schienen-
fules des Zungenschienenprofils als auch die gegen-
Uberliegende Flanke 30. Wie sich aus einem Vergleich
der Fig. 2 bis 4 ergibt, sind die Flanken 29, 30 im einge-
bauten Zustand der Spitzenstiicke 4, 5 nicht mehr vor-
handen.

[0031] In den Fig. 7 bis 10 ist ein Vorstadium der in
den Fig. 5 und 6 dargestellten Spitzenstlicke gezeigt,
wobei der Befestigungsbereich 20 noch nicht vorgese-
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hen ist. Im Gbrigen ergibt sich aus einem Vergleich der
Fig. 7 und 8 das eigentliche Zungenschienenprotil, aus
dem die Spitzenteile 4, 5 hergestellt werden.

Patentanspriiche

1. Herzstlck (1) fir eine Weiche, zum Anschlu® an
Anschlu3schienen, mit einem blockartigen Grund-
korper (2) und mit einer insbesondere federnd be-
weglichen, zwei Spitzenstiicke (4, 5) aufweisenden
Herzstlickspitze (3), dadurch gekennzeichnet,
daB der Grundkoérper (2) wenigstens einen An-
schluBblock (14, 15) mit einem &uleren
AnschluBbereich (16) zum Anschlu einer An-
schlu3schiene und mit einem inneren AnschluRbe-
reich (17) zum Anschluf} eines Spitzenstlicks (4, 5)
aufweist und dal zwischen dem &uReren An-
schluBbereich (16) und dem inneren AnschluRbe-
reich (17) ein Fahrflankenbereich (18) am An-
schluf3block (14, 15) vorgesehen ist, so dal sich ei-
ne rdumliche Entkopplung der Anschluf3schiene
von dem Spitzenstiick (4, 5) ergibt.

2. Herzstick nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Grundkoérper (2) einstiickig
durch abtragende Bearbeitung oder Giel3en herge-
stellt ist.

3. Herzstiick nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB im Grundkérper (2) eine V-for-
mige Aufnahme (19) fir die Spitzenstiicke (4, 5)
vorgesehen ist.

4. Herzstlick nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB in den
Grundkérper (2) Heizkammem und/oder eine Was-
serabflihrung eingearbeitet sind/ist.

5. Herzstick nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Spit-
zenstlicke (4, 5) jeweils mit dem inneren
AnschluBbereich (17) mechanisch I6sbar verbun-
den, insbesondere verschraubt sind.

6. Herzstick nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Spit-
zenstlicke (4, 5) endseitig jeweils einen bearbeite-
ten schragen oder S-formigen Befestigungsbereich
mit Schrauboéffnungen (21) aufweisen und daf} der
innere AnschluRbereich (17) des Anschluf3blocks
(14, 15) von der dulReren Form her an den Befesti-
gungsbereich (20) der Spitzenstlicke (4, 5) ange-
paltist und korrespondierende, von aul3erhalb des
Grundblocks (2) zugangliche Schraubéffnungen
(22) aufweist.

7. Herzstick nach einem der vorhergehenden An-
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spriche, dadurch gekennzeichnet, daB die Deh-
nungsfuge (23) am vorderen Ende (24) der Herz-
stlickspitze (3) auslauft.

Herzstlick nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Deh-
nungsfuge (23) als durchgehend geradlinige, durch
das vordere Ende (24) fiilhrende Fuge zwischen den
Spitzenstiicken (4, 5) ausgebildet ist.

Herzstlick nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB beide
Spitzenstiicke (4, 5) die gleiche Léange haben.

Herzstliick nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen
den Spitzenstiicken (4, 5) eine in vertikaler Rich-
tung wirksame formschlissige Verbindung vorge-
sehen ist, die eine Bewegung der Spitzenstlcke (4,
5) in horizontaler Richtung zulaRt.

Herzstliick nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver-
bindung als Feder-Nut-Verbindung (25) ausgebil-
det ist.

Herzstliick nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder
(22) und die Nut (28) durch abtragende Bearbeitung
lediglich des vorderen Endbereichs (26) der Spit-
zenstlicke (4, 5) hergestellt sind.

Herzstliick nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Spit-
zenstlcke (4, 5) jeweils aus Zungenschienenprofi-
len hergestellt sind.

Herzstiick nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB als Zun-
genschienenprofile standardisierte Regel-Zungen-
schienen, insbesondere Mangan-Zungenschienen
verwendet werden.

Herzstick nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daR die Fe-
derstellen im Bereich der Spitzenstuicke (4, 5) vor-
gesehen sind.

Weiche mit einem Herzstiick (1) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche.
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