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(54) Stossfangersystem fiir engen Bauraum

(57) Die Erfindung betrifft ein Stossfangersystem
mit zwei an jeweils einen Langstrager festlegbaren De-
formationselementen und einem an den Deformations-
elementen befestigten Quertrager mit einem U-Profil mit
einem Mittelsteg und zwei davon divergierenden
Schenkeln, wobei die Hohe bzw. Breite des Quertragers
kleiner als die jeweilige Hohe der Deformationselemen-
te ist und die Deformationselemente das U-Profil mit ih-
rem die Hohe bzw. Breite des Quertragers Ubersteigen-
den Anteil Uberlagern, wobei eine Halbschale vom
Langstrager bis zu einer rickwartigen Seite des U-Pro-

A4

N

fils reicht und die Deformationselemente mit einer riick-
wartigen Flanschplatte am Langstrager festlegbar sind.

Um ein Stossfangersystem zu schaffen, das auch
bei einem zwischen den Langstragern eingeschrankten
Bauraum hinsichtlich Crashperformance, Herstellungs-
verfahren und Gewicht optimiertist, wird im Rahmen der
Erfindung vorgeschlagen, dal} die andere Halbschale
sich vom Langstrager tber das U-Profil bis zu einer vor-
deren Seite des Quertragers erstreckt und die Deforma-
tionselemente mit einer vorderen SchlieRBplatte am
U-Profil festlegbar sind
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Stossfangersystem
mit zwei an jeweils einen Langstrager festlegbaren De-
formationselementen und einem an den Deformations-
elementen befestigten Quertrager mit einem U-Profil mit
einem Mittelsteg und zwei davon divergierenden
Schenkeln, wobei die H6he bzw. Breite des Quertragers
kleiner als die jeweilige Hohe der Deformationselemen-
te ist und die Deformationselemente das U-Profil mit ih-
rem die Hohe bzw. Breite des Quertragers Uibersteigen-
den Anteil Uberlagern, wobei eine Halbschale vom
Langstrager bis zu einer riickwartigen Seite des U-Pro-
fils reicht und die Deformationselemente mit einer riick-
wartigen Flanschplatte am Langstrager festlegbar sind,
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Stossfangersysteme sind an Front und Heck
eines Kraftfahrzeugs zwischen der die Karosserie ab-
schlieBenden Kunststoffverschalung und dem Rahmen
des Kraftfahrzeugs angeordnet und bestehen in der Re-
gel aus einem Quertrager, der Uber je ein Deformations-
element an den beiden Langstragern des Fahrzeugs
befestigt ist, wobei in erster Linie die Deformationsele-
mente kinetische Aufprallenergie absorbieren, indem
sie sie in Verformungsarbeit umwandeln. Das Stossfan-
gersystem tragt somit dazu bei, dass die Fahrzeugstruk-
tur bei einem Aufprall mit geringer Geschwindigkeit kei-
ne Beschadigung davontragt. Neben den heutigen Ge-
setzesanforderungen im Bereich der Barrieren- und
Wandauffahrten des Low-Speed-Tests (bis 16 km/h)
sind jedoch auch die Bauraumgegebenheiten zu beach-
ten, denn haufig steht bei einer herkdmmlichen Bauwei-
se nicht ausreichend Platz fur den Quertrager oder ge-
nug Deformationsweg fir die Deformationselemente
zur Verfligung. Zudem werden oft noch eine oder meh-
rere Buchsen fiir einen Abschlepphaken in das Stofl3fan-
gersystem integriert.

[0003] Zum Stand der Technik gehdrt ein Deformati-
onselement, das aus zwei Blechhalbschalen mit Sicken
besteht, wie es beispielsweise die JP 02175452 A zeigt.
Die DE 199 58 996 A1 zeigt ein Quertragermodul fir
einen front- oder heckseitigen Stirnbereich eines Kraft-
fahrzeugs mit einem kastenférmigen Biegetrager, von
dem zwei zueinander parallel beabstandete Deformati-
onseinheiten fiir die Anbindung an jeweils einen Langs-
trager einer Karosseriestruktur des Kraftfahrzeugs ab-
ragen. Der Biegetrager ist modular aufgebaut und be-
steht aus zwei Vertikalprofilen, die iber wenigstens zwei
U-férmige Horizontalprofile miteinander verbunden
sind, wobei die U-férmigen Horizontalprofile mit den
Schenkeln des U-Profils zur Fahrbahn zeigen. An einer
Rickseite des hinteren Profilgurtes ist zudem eine
Bundschweilimutter angeschweillt, die koaxial fluch-
tend zu entsprechenden, nicht dargestellten Durchbru-
chen in den beiden Profilgurten sowie den U-Schenkeln
des mittleren Horizontalprofils ausgerichtet ist und ei-
nen Teil einer Abschleppvorrichtung darstelit.

[0004] Um einen optimalen Schutz fir den Aufbau
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des Kraftfahrzeugs zu erhalten, muss das Deformati-
onselement moéglichst mittig auf dem jeweiligen Langs-
trdger angebracht werden. Zugleich muss gewahrleistet
sein, dass die Krafteinleitung moglichst vollsténdig in
die Deformationselemente erfolgt. Wenn der Aufprall
daher nicht direkt auf das Deformationselement trifft, lei-
tet der Quertrager die Aufprallenergie in die Deformati-
onselemente weiter, sofern er nicht selbst Teile der Auf-
prallenergie in Verformungsenergie umwandelt. Der Er-
findung liegt das Problem zugrunde, dass sich zwischen
den Langstragern des Fahrzeugs, an die die Deforma-
tionselemente festgelegt werden missen, haufig eine
groBe Eintritts6ffnung fir Kihlluft in den Motorraum be-
findet, die nicht von einem Quertréager verdeckt werden
darf. Einen an sich bekannten gabelférmigen Quertra-
ger einzusetzen, der die Eintritts6ffnung fur Kuhlluft
quasi umrahmt und an der Anbindung zu den Deforma-
tionselementen wieder zusammenlauft, fihrt zum einen
zu Gewichtsproblemen und ist auch mit dem Fahrzeug-
design nicht immer vereinbar. Einen Quertrager einzu-
setzen, der unterhalb der Eintritts6ffnung verlauft und
dann nur zur Anbindung an die Deformationselemente
eine Ausbuchtung nach oben erhélt, fihrt insbesondere
dann zu einem aufler Verhaltnis stehenden produkti-
onstechnischen Aufwand, wenn der Quertrager einteilig
aus einer Platine geformt wird. Der Erfindung liegt daher
die Aufgabe zugrunde, ein Stossfangersystem aufzu-
zeigen, dass auch bei einem zwischen den Langstra-
gern eingeschrankten Bauraum hinsichtlich Crashper-
formance, Herstellungsverfahren und Gewicht optimiert
ist.

[0005] Die Erfindung I6st diese Aufgabe mit dem
kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1, indem die an-
dere Halbschale sich vom Langstrager uiber das U-Profil
bis zu einer vorderen Seite des Quertragers erstreckt
und die Deformationselemente mit einer vorderen
Schlielplatte am U-Profil festlegbar sind. Demnach ist
die Hohe des Quertragers gegenuber der Hohe der De-
formationselemente reduziert. Es handelt sich daherum
einen besonders kleinen und zierlichen Quertrager, der
die Lufteintritts6ffnung nicht oder nur geringfligig tber-
deckt. Um diesen Quertrager auf die Zug- und Druck-
beanspruchung eines Aufpralls auszulegen, aus einem
U-férmigen Profil, vorzugsweise einem Stahlprofil. Auf
die Umstellung von Flanschen wie bei einem herkdmm-
lichen Hutprofil kann aus Festigkeitsgriinden verzichtet
werden, was zusatzlich Gewicht und Bauraum spart. An
das U-Profil kann besonders einfach ein Deformations-
element angebunden werden. Das Deformationsele-
ment ist gemaR Anspruch 1 so gestaltet, dass der Tell,
der die Hohe bzw. Breite des Quertréger Uberragt, nach
vorne Uber den Mittelsteg des U-Profils vorgezogen ist,
so dass er das U-Profil Uberlagert. Das Deformations-
element kann sowohl an dem riickwartigen Schenkel als
auch an dem vorderen Schenkel und/ oder am Mittel-
steg des Quertragers befestigt werden.

[0006] Eine Ausgestaltung der Erfindung besteht dar-
in, daf} die obere Halbschale sich vom Langstrager tber
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den Mittelsteg des U-Profils bis zu einer vorderen Seite
des Quertragers erstreckt und die Deformationsele-
mente mit einer vorderen SchlieRplatte am U-Profil fest-
legbar sind.

[0007] In einer bevorzugten Variante ist das U-Profil
mit einem SchlieBblech versehen, was zur Versteifung
des Quertragers beitragt und ein Zusammenklappen
der Schenkel des U-Profils verhindert. In einer weiteren
Variante ist in die Schliel3platte eines oder beider De-
formationselemente je eine Abschleppbuchse in der
Form integriert, dass die Abschleppbuchse durch eine
Offnung in der SchlieRplatte gesteckt und (iber einen
Halter in ihrem der Offnung abgewandten Bereich aus-
schlieRlich mit der Schlielplatte verbunden ist. Durch
diesen Aufbau lasst sich die Abschleppbuchse elegant
in das Stossfangersystem integrieren.

[0008] Das U-Profil des Quertragers wird vorzugswei-
se aus einer Platine warmgeformt, um eine gute
MaRhaltigkeit und die gewtinschten Festigkeitswerte zu
erzielen. Es kann auch kaltgeformt sein. Als Deformati-
onselement kommt bevorzugt ein an sich aus dem
Stand der Technik bekanntes Deformationselement
zum Einsatz, dass aus einer unteren und einer oberen
Halbschale besteht, in die beispielsweise Sicken einge-
bracht sind. Die untere Halbschale reicht vom Langstra-
ger bis zum riickwartigen Schenkel des zur Fahrbahn
hin zeigenden U-Profils. Die obere Halbschale ist min-
destens um die Breite des Mittelstegs des U-Profils ver-
langert, so dass sie das U-Profil iberlagert und sich bis
zum vorderen Schenkel des U-Profils erstreckt. Die
obere Halbschale wird zum einen entlang ihrer Langs-
kanten mit der unteren Halbschale gefiigt, zum anderen
wird sie mittels eines vorderen SchlieRblechs geschlos-
sen und Uber dieses SchlielRblech an dem Quertrager
an dessen vorderem Schenkel festgelegt. Auf diese
Weise kann das Deformationselement einfach mit dem
Quertrager gefligt werden. Die ruckwartige Anbindung
des Deformationselements an den Langstrager erfolgt
auf herkdmmliche Art Gber eine Flanschplatte.

[0009] Durch das Vorziehen des die H6he des Quer-
tragers Ubersteigenden Teils des Deformationsele-
ments bis an den vorderen Schenkel des Quertragers,
steht im Crashfall mehr Deformationsweg zur Verfu-
gung, was eine gréf3ere Menge an Energieumwandlung
von Aufprallenergie in Verformungsenergie ermoglicht.
Bei einem Aufprallin Richtung der Mittellangsebene des
Fahrzeugs wird zunachst der Quertrager getroffen, der
bis auf die Hohe der Deformationselemente nachgibt
und die Aufprallenergie in die Deformationselemente
Ubertragt, die die Aufprallenergie in Verformungsener-
gie umwandeln. Bei einem aus der Mittellangsebene
heraus seitlich versetztem Aufprall wird das Deformati-
onselement mit seinem oberen Teil direkt getroffen und
kann sofort Verformungsarbeit leisten. Besonders ge-
eignet ist das erfindungsgemalfe Stol3¢fangersystem fiir
Fahrzeuge, die keine Pendeltests absolvieren mussen,
wie beispielsweise Geldandewagen.

[0010] Um eine Momentubertragung nach dem Prin-
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zip eines Hebelarms auf den Langstrager auszuschlie-
3en, sollte eine Abschleppbuchse moglichst in Verlan-
gerung des Langstragers platziert werden. Da bereits
die Deformationselemente mittig auf dem Langstrager
angeordnet sind, bietet sich eine Integration der Ab-
schleppbuchse im Bereich der Deformationselemente
an. Die Abschleppbuchse wird erfindungsgemaR in die
Schliel3platte des oberen Teils des Deformationsele-
mentes integriert, indem die Abschleppbuchse durch ei-
ne Offnung in der SchlieRplatte gesteckt und tiber einen
Halter in ihrem der Offnung abgewandten Bereich mit
der SchlieRplatte verbunden ist. Dadurch hat die Ab-
schleppbuchse auller Gber die SchlieRplatte keine wei-
tere Verbindung zum Quertrager oder zu dem Deforma-
tionselement.

[0011] Das erfindungsgemaRe StoRfangersystem
nutzt den vorhandenen Bauraum insbesondere bei gro-
Reren Lufteinlassen in den Motorraum optimal aus. Es
verfiigt Uber eine verbessertes Crashverhalten bei Low-
Speed-Crashs und Uber ein geringeres Gewicht als her-
kémmliche Ldsungen. Zudem beeintrachtigt die Ab-
schleppbuchse weder das Faltverhalten des Quertra-
gers noch das des Deformationselements.

[0012] Nachfolgend ist ein Ausfiihrungsbeispiel der
Erfindung anhand der Figuren genauer beschrieben.

Figur 1 zeigt einen erfindungsgemafen Quertrager
1 im Langsschnitt.

Figur 2 zeigt einen Ausschnitt eines erfindungsge-
mafRen Stol¥fangersystems 5 mit einem Teil des
Quertragers 1 und einem daran angebundenen De-
formationselement 6.

Figur 3 zeigt das Stol3fédngersystem 5 mit dem
Quertrager 1 und beiden Deformationselementen 6
und 6' direkt von vorn.

Figur 4 zeigt das Stol3¢fangersystem 5 von einer vor-
deren perspektivischen Ansicht.

Figur 5 zeigt das Stof3fangersystem 5 aus einer
rickwartigen perspektivischen Ansicht.

Figur 6 zeigt das Stol3fangersystem 5 aus einer wei-
teren ruckwartigen perspektivischen Ansicht.
Figur 7 zeigt einen Langsschnitt durch das Stof3fan-
gersystem 5 im Bereich der Anbindung des Defor-
mationselements 6 an den Quertrager 1.

Figur 8 zeigt einen Querschnitt durch das Deforma-
tionselement 6 im Bereich einer oberen Halbschale
7 und einer Anbindung an eine Abschleppbuchse
11.

[0013] Die Figuren 9a bis 9d zeigen alternative Aus-
gestaltungen hinsichtlich der Einbaulage des Quertra-
gers 1.

[0014] Figur 1 verdeutlicht das im Langsschnitt U-for-

mige Profil des Quertragers 1. Die Figur zeigt das U-Pro-
fil 1 in einer Einbaustellung, bei der die Schenkel des
U-Profils im montierten Zustand nach unten zur Fahr-
bahn zeigen. Das Profil 1 verfligt Gber einen Mittelsteg
2 mit zwei davon divergierenden Schenkeln 3 und 3',
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die nach unten zur StralRe zeigen. Das U-Profil ist mit
einem U-férmigen SchlieBblech 4 geschlossen, dessen
Schenkel ebenfalls nach unten zur Stralle zeigen.
Durch das Schlief3blech 4 ist der Quertrager 1 insge-
samt versteift. Das Schlief3blech 4 stellt jedoch nur eine
Alternative dar, der Quertrager 1 kénnte auch durch an-
dere MalRnahmen wie beispielsweise Stege versteift
sein.

[0015] Figur 2 zeigt die erfindungsgeméafie Anbin-
dung des Quertragers 1 an das Deformationselement
6. Das U-Profil 1 ist wieder mit dem U-férmigen
SchlieBblech 4 geschlossen. Das Deformationselement
6, Uber dessen Langenausdehnung Sicken eingebracht
sind, verfligt Uber eine untere Halbschale 8. Die untere
Halbschale 8 erstreckt sich zwischen dem riickwartigen
Flansch 10 des Deformationselements 6, der fiir die An-
bindung des gesamten Stol3¢fangersystems 5 an einen
nicht weiter dargestellten Langstrager eines Kraftfahr-
zeugs, vorzugsweise eines Geldndewagens, vorgese-
hen ist, und zwischen dem riickwartigen dem Fahrzeug
zugewandten Steg 3' des U-Profils 1. Eine obere Halb-
schale 7 des Deformationselements 6 erstreckt sich
vom riickwartigen Flansch 10 bis zum vorderen Schen-
kel 3 des Quertragers 1. Die obere Halbschale 7 uber-
lagert den Mittelsteg 2 des U-Profils 1 vollstandig. Sie
ist mit einem SchlieRblech 9 geschlossen. Das
SchlieBblech 9 ist tiber einen Flansch 90 an den vorde-
ren dem Fahrzeug abgewandten Schenkel 3 des Quer-
tragers 1 gefligt. In das SchlieBblech 9 ist eine Ab-
schleppbuchse 11 integriert.

[0016] Das dargestellte erfindungsgemale Stolfan-
gersystem 5 lasst sich einfach und prozesssicher her-
stellen. Das U-Profil 1 wird vorzugsweise aus einer Pla-
tine einteilig warmgeformt, wobei sich durch eine even-
tuelle Werkzeughartung die erforderlichen Materialei-
genschaften genau einstellen lassen. Ebenso kann das
SchlieBblech 4 hergestellt werden. Falls erforderlich
kann der Quertrager 1 noch gebogen werden. Fir das
Deformationselement 6 werden zunachst die Halbscha-
len 7 und 8 auf herkdbmmliche Weise hergestellt, wobei
die obere Halbschale 7 langer als die untere Halbschale
8 ist. Die Halbschalen 7 und 8 werden sodann entlang
ihrer Ldngskanten miteinander und an ihrem rickwarti-
gen Ende mit dem Flansch 10 geftigt. Der Quertrager 1
wird an die untere Halbschale 8 angelegt, er kann am
Mittelsteg 2 mit der oberen Halbschale 7 und/ oder am
rickwartigen Schenkel 3' mit der unteren Halbschale 8
geflgt werden. Die obere Halbschale 7 wird mit dem
SchlieRblech 9, in das bereits vorher die Abschlepp-
buchse 11 integriert worden ist, geschlossen und Uber
den Flansch 90 mit dem vorderen Schenkel 3 des Quer-
tragers 1 verbunden. Auf diese Weise werden insbeson-
dere aufwandige Fligeoperationen zwischen dem Quer-
trager 1 und dem Deformationselement 6 auf ein Mini-
mum reduziert.

[0017] Figur 3 zeigt das erfindungsgemale Stol¥fan-
gersystem 5 mit dem vollstdndigen Quertréager 1 und
beiden Deformationselementen 6 und 6' von vorn. Deut-
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lich ist zu erkennen, dass die Deformationselemente 6
und 6' durch das jeweilige Schlielblech 9 und 9' ge-
schlossen worden sind. In dieser Alternative ist in jedes
Schlieblech 9 und 9' eine Abschleppbuchse 11 und 11'
integriert.

[0018] Figur 4 zeigt das erfindungsgemale Stol3fan-
gersystem 5 aus einer vorderen perspektivischen An-
sicht. Der Quertrager 1 ist gebogen, die Deformations-
elemente 6 und 6' sind in der Biegung an den Quertrager
1 gefugt.

[0019] Figur 5 zeigt das erfindungsgemale Stol3fan-
gersystem 5 aus einer riickwartigen Perspektive. An der
Innenseite des Deformationselements 6 wird die obere
Halbschale 7 von der unteren Halbschale 8 Uberlappt.
An der AuRenseite des Deformationselements 6' wird
die untere Halbschale 8' von der oberen Halbschale 7'
Uberlappt.

[0020] Figur 6 zeigt das erfindungsgemale Stol3fan-
gersystem 5 aus einer weiteren rickwartigen Perspek-
tive. Die Deformationselemente 6 und 6' sind im Bereich
der rickwartigen Flansche 10 und 10', mit denen das
Stolfangersystem 5 an je einem Langstrager eines
Kraftfahrzeugs festlegbar ist, offen.

[0021] Figur 7 stellt einen Langsschnitt durch ein er-
findungsgemaRes StoRfangersystem 5 im Bereich der
Anbindung des Deformationselements 6 an den Quer-
trager 1 dar. Es ist zu erkennen, dass das Deformati-
onselement 6 Uber mehrere Sicken verfugt und mittels
des ruckwartigen Flansches 10 an einem Langstrager
festlegbar ist. Das Deformationselement 6 ist fast dop-
pelt so hoch wie der Quertrager 1 und Uberlagert den
Mittelsteg 2 des U-Profils 1 bis zu seinem vorderen
Schenkel 3. Dadurch steht dem Deformationselement 6
der Weg von der SchlieBplatte 9 bis zum riickwartigen
Schenkel 3' des Quertragers 1 als weiterer Deformati-
onsweg zur Verfliigung. Die Abschleppbuchse 11 ist
durch eine Offnung in der SchlieRplatte 9 gesteckt und
liegt oberhalb des Quertragers 1. Die Schlieplatte 9 ist
mit dem Deformationselement 6 und tber den Flansch
90 mit dem Quertrager 1 verbunden. Die Abschlepp-
buchse 11 ist in ihrem von der vorderen Offnung abge-
wandten Bereich (ber eine Halterung 12 mit der
SchlieBplatte 9 verbunden. Die Halterung 12 hat auf3er
Uber die Schlief3platte 9 keine weitere Verbindung mit
dem Deformationselement 6 und dem Quertrager 1. Da-
durch kann das StoRfangersystem in einem Crashfall
unbehindert Verformungsarbeit leisten.

[0022] Figur 8 zeigt einen Querschnitt durch das De-
formationselement 6 im Bereich der oberen Halbschale
7 und der erfindungsgemafen Anbindung an die Ab-
schleppbuchse 11. Es ist zu erkennen, dass die Ab-
schleppbuchse 11 ausschliellich  Uber das
SchlieBblech 9 mit der Halbschale 7 verbunden ist. Der
Halter 12 ist im Bereich der Abschleppbuchse 11 ange-
setzt, der der vorderen Offnung im SchlieRblech 9 ab-
gewandt ist, und wieder mit dem Schlieblech 9 verbun-
den.

[0023] Die Figuren 9a bis 9d zeigen, dal} es ebenfalls
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moglich ist, den Quertrager 1 in anderen Einbaulagen
als diejenige, bei der die Schenkel des U-Profils 1 im
montierten Zustand nach unten zur Fahrbahn zeigen,
anzuordnen. Hierbei stellt jeweils die untere Bildebene
die Strale dar. Es ist ersichtlich, dak die Schenkel des
U-Profils 1 auch nach oben, vom Fahrzeug weg oder
zum Fahrzeug hin gerichtet sein kdnnen und eine An-
ordnung des U-Profils 1 sowohl an der oberen Halb-
schale 7 als auch an der unteren Halbschale 8 bzw. so-
wohl ober- als auch unterhalb der Abschleppbuchse 11
mdglich ist.

Patentanspriiche

1. Stossfangersystem (5) mit zwei an jeweils einen
Langstrager festlegbaren Deformationselementen
(6 und 6') und einem an den Deformationselemen-
ten (6 und 6') befestigten Quertréger (1) mit einem
U-Profil (1) mit einem Mittelsteg (2) und zwei davon
divergierenden Schenkeln (3 und 3'), wobei die H6-
he (H) bzw. Breite (B) des Quertragers (1) kleiner
als die jeweilige Hohe der Deformationselemente
(6 und 6") ist und die Deformationselemente (6 und
6') das U-Profil (1) mit ihrem die Hohe (H) bzw. Brei-
te (B) des Quertragers (1) Ubersteigenden Anteil
Uberlagern, wobei eine Halbschale (7, 8) vom
Langstrager bis zu einer rickwartigen Seite des
U-Profils (1) reicht und die Deformationselemente
(6 und 6') mit einer riickwartigen Flanschplatte (10)
am Langstrager festlegbar sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die andere Halbschale (7, 8) sich
vom Langstrager Gber das U-Profil (1) bis zu einer
vorderen Seite des Quertragers (1) erstreckt und
die Deformationselemente (6 und 6') mit einer vor-
deren Schlief3platte (9) am U-Profil (1) festlegbar
sind.

2. Stossfangersystem (5) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die obere Halbschale (7)
sich vom Langstrager Uber den Mittelsteg des
U-Profils (1) bis zu einer vorderen Seite des Quer-
tragers (1) erstreckt und die Deformationselemente
(6 und 6') mit einer vorderen Schliel3platte (9) am
U-Profil (1) festlegbar sind.

3. Stossfangersystem (5) nach Anspruch 1 oder An-
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
U-Profil (1) mit einem Schliel3blech (4) versehen ist.

4. Stolfangersystem (5) nach einem der vorherge-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass in die Schlief3platte (9) eines oder beider De-
formationselemente (6 und 6') je eine Abschlepp-
buchse (11) in der Form integriert ist, dass die Ab-
schleppbuchse (11) durch eine Offnung in der
Schlielplatte (9) gesteckt und Uber einen Halter
(12) in ihrem der Offnung abgewandten Bereich
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ausschlieRlich mit der SchlieBplatte (9) verbunden
ist.

Stossfangersystem (5) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das U-Profil (1) einteilig aus einer Platine
warmgeformt ist.
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Fig. 7
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Fig. 8
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