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(54) Abwerfbarer Treibkéfig

(57)  Die Erfindung betrifft einen abwerfbaren Treib-
kafig fir ein unterkalibriges Geschol} (1), der aus meh-
reren, in Umfangsrichtung nebeneinander angeordne-
ten und durch Trennfugen (11) getrennten Treibkafigs-
egmenten (9) aus Metall besteht und der einen Druck-
flansch (7) umfallt, an den sich heckseitig ein kegel-
stumpfformiger Treibkafigbereich (8) anschlie3t, und
auf dessen AuRenumfang ein aus Kunststoff bestehen-
des Dichtungsband (12) befestigt ist.

Um zu erreichen, daf} das Ablésen der Treibkéafigseg-
mente (9) durch das Dichtungsband (12) nicht oder nicht
wesentlich behindert wird, schlagt die Erfindung vor, das
Dichtungsband (12) aus mehreren, in Umfangsrichtung
nebeneinander angeordneten und durch Trennfugen
(13) getrennten Dichtungsbandsegmenten (14; 14') zu-
sammenzusetzen, wobei jeweils ein Dichtungsband-
segment (14; 14') einem Treibkafigsegment (9) zuge-
ordnet und mit diesem form- und/oder kraftschlissig
verbunden ist.

Fig.1
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen abwerfbaren Treib-
kafig fur ein unterkalibriges GeschoR}, der aus mehre-
ren, in Umfangsrichtung nebeneinander angeordneten
und durch Trennfugen getrennten Treibkafigsegmenten
aus Metall besteht und der einen Druckflansch umfal3t,
an den sich heckseitig ein kegelstumpfférmiger Treib-
kafigbereich anschliefit.

[0002] Derartige Treibkafige sind beispielsweise aus
derEP 0703428 B1 oderder DE 199 29915 A1 bekannt
und werden vor allem bei grof3kalibriger Munition ver-
wendet, wie sie insbesondere aus Panzerwaffen ver-
schossen werden. Bei diesen bekannten Treibkéafigen
befindet sich Gblicherweise auf dem AuRenumfang des
Druckflansches ein durchgehendes, aus Kunststoff be-
stehendes Dichtungsband, welches entweder auf den
Druckflansch aufgespritzt oder aber, als ganzes Bauteil,
in eine nutenférmige Ausnehmung des Druckflansches
eingeprel’t wird.

[0003] Nachteilig ist bei den bekannten Treibkafigen
unter anderem, dal} sie relativ schwer sind, weil das
Dichtungsband nahezu vollkalibrig von dem Druck-
flansch des jeweiligen Treibkafigs unterstitzt wird. Au-
Rerdem sind bei den bekannten Treibkafigen die Dich-
tungsbander relativ kurz, so dafl mit diesen Bandern
keine langen und tiefen Erosionsschaden im Waffenrohr
ausgeglichen werden kénnen. Schliel3lich missen die
Dichtungsbander mit zusatzlichen Einfrdsungen (Soll-
bruchstellen) versehen werden, um die Separation der
Treibkafigsegmente, nachdem das Geschol das Waf-
fenrohr verlassen hat, zu unterstiitzen.

[0004] Aus Fig.1der DE 38 43 566 C1 laf3t sich ferner
entnehmen, dal als Dichtungsband ein Ringelement
mit einer vorderseitig nach innen vorspringenden Rast-
nase verwendet werden kann, welches in eine entspre-
chende nutenférmige Ausnehmung des Druckflansches
eingreift. Heckseitig schlie3t sich an die Rastnase eine
kegelférmige Innenflache an, Uber die sich das Dich-
tungsband an dem kegelstumpfférmigen Treibkafigbe-
reich abstitzt. Dieses Dichtungsband ragt heckseitig
Uber den Druckflansch heriiber. Ndhere Angaben ber
den Zweck dieser Ausgestaltung des Dichtungsbandes
lassen sich dieser Druckschrift nicht entnehmen.
[0005] Versuche der Anmelderin haben ergeben, daf
bei Verwendung des aus der DE 38 43 566 C1 bekann-
ten Dichtungsbandes dieses wesentlich breiter ausge-
bildet werden kann als bei den Ublichen Treibkafigen,
bei denen das Dichtungsband auf dem Druckflansch
aufliegt, sodal sich die Dichtungslange des Dichtungs-
bandes auf einfache Weise vergréRern 1a3t. Aulerdem
kann das Gewicht des in der Regel aus Aluminium be-
stehenden Treibkafigs wesentlich dadurch verringert
werden, wenn Teile des Treibkafigs durch das aus leich-
tem Kunststoff bestehenden Dichtungsband ersetzt
werden. Allerdings hat sich gezeigt, dal bei Verwen-
dung derartiger, relativ massiver Dichtungsbander auch
bei Verwendung von Sollbruchstellen kein stérungsfrei-
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es Abldsen der Dichtungsbander und damit auch der
Treibkafigsegmente mehr moglich ist, so dal} die ent-
sprechenden Geschosse eine relativ schlechte Treffge-
nauigkeit aufweisen.

[0006] Ausgehend von der DE 38 43 566 C1 liegt der
Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen Treibkafig der
eingangs erwahnten Art anzugeben, bei dem das Ablo-
sen der Treibkafigsegmente von dem Geschof3 durch
das Dichtungsband nicht oder nicht wesentlich behin-
dert wird.

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch
die Merkmale des Anspruchs 1 gel6st. Weitere, beson-
ders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offen-
baren die Unteranspriiche.

[0008] Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem
Gedanken, daf’ das Dichtungsband sich aus mehreren,
in Umfangsrichtung nebeneinander angeordneten und
durch Trennfugen getrennten Dichtungsbandsegmen-
ten zusammensetzt, wobei jeweils ein Dichtungsband-
segment einem Treibkafigsegment zugeordnet und mit
diesem form- und/oder kraftschllssig verbunden ist.
[0009] Das Dichtungsband wird daher nicht mehr als
ganzes Bauteil konventionell auf den Treibkéafig aufge-
spritzt oder als ganzes Bauteil auf den Druckflansch des
Treibkéafigs aufgepref3t, sondern jedes einzelne Treib-
kafigsegment wird mit einem separaten Dichtungsband-
teil verbunden. Die Verbindung des Dichtungsbandseg-
mentes und des entsprechenden Treibkafigsegmentes
kann z.B. durch Kleben, Aufschweillen, eine Form-
schlufverbindung (z.B. Schwalbenschwanzverbin-
dung) oder eine KraftschluBverbindung (z.B. durch eine
axiale PreRpassung) erfolgen.

[0010] Der Treibkafig wird also bei der erfindungsge-
malen Ldsung lediglich durch die heckseitig an dem
Treibkafig angeordnete Vulkanisationsschicht und bei
vorhandenem Hulsendeckel durch diesen zusammen-
gehalten. Diese Vulkanisationsschicht bewirkt auer-
dem eine Anfangsdichtung, bevor das GeschoR beim
Abschuly in den Kaliberbereich des entsprechenden
Waffenrohres gedriickt wird.

[0011] Als vorteilhaft hat es sich erwiesen, wenn der
heckseitige Bereich des Dichtungsbandes eine heck-
seitig offene Ausnehmung aufweist, derart, daf} eine an
dem Treibkéfig anliegende erste Dichtlippe und eine
nach auflen gerichtete zweite Dichtlippe gebildet wird.
Dadurch wird einerseits zusatzlich das Gewicht des
Treibkafigs vermindert. Andererseits driicken beim Ab-
schul® die Treibladungsgase die zweite Dichtlippe ge-
gen die Innenwand des Waffenrohres, was zu einer Ver-
besserung der Abdichtung gegen sonst seitlich an dem
Treibkafig vorbeistrdmenden Treibladungsgasen fiihrt.
Diese Dichtungsbewegung der zweiten Dichtlippe kann
durch eine in H6he des Bodens der Ausnehmung au-
Renseitig an der zweiten Dichtlippe angeordnete Biege-
rille noch unterstitzt werden.

[0012] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfin-
dung ergeben sich aus den folgenden anhand von Fi-
guren erlduterten Ausflihrungsbeispielen. Es zeigen:
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Fig. 1 die Seitenansicht eines teilweise im Schnitt
dargestellten Geschosses mit einem erfindungsge-
maRen abwerfbaren, aus drei Segmenten beste-
henden Treibkafig, welcher auf seinem heckseiti-
gen Druckflansch ein aus drei separaten Segmen-
ten bestehendes Dichtungsband tragt, und

Fig.2 die perspektivische Ansicht eines bevorzug-
ten Dichtungsbandsegmentes.

[0013] In Fig.1 ist mit 1 ein z.B. aus einer Panzerka-
none mit glattem Waffenrohr verschiel3bares unterkali-
briges GeschoR bezeichnet. Es umfalitim wesentlichen
einen Penetrator 2 mit heckseitig angeordneten Leitflu-
geln 3 und einen den Penetrator 2 umgebenden Treib-
kafig 4, an dem heckseitig ein Hilsendeckel 5 zur Ver-
bindung des Geschosses 1 an einer nicht dargestellten
Patronenhiilse befestigt ist.

[0014] Der aus Aluminium bestehende Treibkafig 4
besitzt zur Abstiitzung in dem Waffenrohr (nicht darge-
stellt) zwei Flhrungsflansche 6, 7, wobei sich an den
heckseitigen Flhrungsflansch 7, der im folgenden auch
als Druckflansch bezeichnet wird, ein kegelstumpfférmi-
ger Treibkafigbereich 8 anschlieft. Der Treibkafig 4
setzt sich aus drei, in Umfangsrichtung nebeneinander
angeordneten Treibkafigsegmenten 9 zusammen. Da-
bei sind die Treibkafigsegmente 9 durch in Richtung der
Langsachse 10 des Geschosses 1 erstreckende Trenn-
fugen 11 voneinander getrennt.

[0015] Auf dem AuRenumfang des Druckflansches 7
ist ein aus Kunststoff bestehendes Dichtungsband 12 z.
B. mittels einer Klebeverbindung befestigt, das sich aus
drei, in Umfangsrichtung nebeneinander angeordneten
und durch Trennfugen 13 getrennte Dichtungsbandseg-
mente 14 zusammensetzt. Jedes dieser Dichtungs-
bandsegmente 14 ist auf einem der drei ihm zugeord-
neten Treibkafigsegmenten 9 befestigt.

[0016] Die drei Dichtungsbandsegmente 14 zusam-
men bilden ein Ringelement mit einer vorderseitig nach
innen vorspringenden Rastnase 15, welche in eine ent-
sprechende nutenférmige Ausnehmung 16 des Druck-
flansches 7 eingreift, und einer sich heckseitig an die
Rastnase 15 anschlielenden kegelstumpfférmigen In-
nenflache 17, Uber die sich das Dichtungsband 12 an
dem kegelstumpfférmigen Treibkafigbereich 8 abstiitzt.
[0017] Der heckseitige Bereich sowohl des Treibka-
figs 4 als auch des Dichtungsbandes 12 ist mit einer Vul-
kanisationsschicht 18 versehen, welche die Treibkafig-
segmente 9 und die Dichtungsbandsegmente 14 zu-
sammenhalt.

[0018] Wie Fig.2 zu entnehmen ist, kann der hecksei-
tige Bereich des mit 14' bezeichneten Dichtungsband-
segmentes eine Ausnehmung 19 aufweisen, so dal}
zwei Dichtlippen 20, 21 gebildet werden. Eine erste
Dichtlippe 20, welche sich an den kegelstumpfformigen
Treibkafigbereich 8 anlegt, und eine zweite Dichtlippe
21, die nach aufRen gerichtet ist und sich bei Druckbe-
aufschlagung dichtend an das entsprechende Waffen-
rohr anlegt. Um die nach auRen gerichtete Bewegung
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der zweiten Dichtlippe 21 zu unterstiitzen, hat es sich
als zweckmaRig erwiesen, wenn in H6he des Bodens
23 der Ausnehmung 19 auflenseitig an der zweiten
Dichtlippe 21 zusatzlich eine Biegerille 22 angeordnet
ist.

[0019] Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf
die vorstehend beschriebenen Ausflihrungsbeispiele
beschrankt. So kénnen die Dichtungsbandsegmente
14, 14' statt durch eine Klebeverbindung auch durch
AufschweilRen mit dem zugehorigen Treibkafigsegment
9 verbunden werden. Es kann aber auch vorgesehen
sein, die Rastnase 15 des jeweiligen Dichtungsband-
segmentes 14, 14' und die nutenférmige Ausnehmung
16 des zugehdrigen Treibkafigsegmentes 9 zur Bildung
einer FormschluRverbindung schwalbenschwanzfor-
mig oder die Rastnase 15 und die nutenférmige Aus-
nehmung 16 zur Bildung einer KraftschluBverbindung
als PreRpassung auszubilden.

Bezugszeichenliste

[0020]

1 Geschof

2 Penetrator

3 Leitfliigel

4 Treibkafig

5 Huilsendeckel

6 Fuhrungsflansch

7 Fihrungsflansch, Druckflansch
8 kegelstumpfférmiger Treibkafigbereich
9 Treibkafigsegment

10 Langsachse

11 Trennfuge

12 Dichtungsband

13 Trennfuge

14,14' Dichtungsbandsegment

15 Rastnase

16 nutenférmige Ausnehmung

17 kegelstumpfférmige Innenflache
18 Vulkanisationsschicht

19 Ausnehmung

20 erste Dichtlippe

21 zweite Dichtlippe

22 Biegerille

23 Boden

Patentanspriiche

1. Abwerfbarer Treibkafig fiir ein unterkalibriges Ge-
schol (1), der aus mehreren, in Umfangsrichtung
nebeneinander angeordneten und durch Trennfu-
gen (11) getrennten Treibkafigsegmenten (9) aus
Metall besteht und der einen Druckflansch (7) um-
fal3t, an den sich heckseitig ein kegelstumpfférmi-
ger Treibkafigbereich (8) anschlief3t, mit den Merk-
malen:



5 EP 1 475 600 A1 6

a) auf dem AuRenumfang des Druckflansches
(7) ist ein aus Kunststoff bestehendes Dich-
tungsband (12) befestigt;

b) bei dem Dichtungsband (12) handelt es sich
um ein Ringelement mit einer vorderseitig nach
innen vorspringenden Rastnase (15), welche in
eine entsprechende nutenférmige Ausneh-
mung (16) des Druckflansches (7) eingreift,
und einer sich heckseitig anschlieRenden ke-
gelstumpfférmigen Innenflache (17), Gber die
sich das Dichtungsband (12) an dem kegel-
stumpfférmigen Treibkafigbereich (8) abstitzt;

c) das Dichtungsband (12) setzt sich aus meh-
reren, in Umfangsrichtung nebeneinander an-
geordneten und durch Trennfugen (13) ge-
trennten Dichtungsbandsegmenten (14; 14')
zusammen, wobei jeweils ein Dichtungsband-
segment (14; 14') einem Treibkafigsegment (9)
zugeordnet und mit diesem form- und/oder
kraftschliissig verbunden ist, und

d) der heckseitige Bereich des Dichtungsban-
des (12) ist mit einer die Dichtungsbandseg-
mente (14; 14') zusammenhaltenden Vulkani-
sationsschicht (18) versehen.

Abwerfbarer Treibkafig nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der heckseitige Bereich des
Dichtungsbandes (14') eine heckseitig offene Aus-
nehmung (19) aufweist, derart, dafl eine an dem
Treibkéfig anliegende erste Dichtlippe (20) und eine
nach auflen gerichtete zweite Dichtlippe (21) gebil-
det wird.

Abwerfbarer Treibkafig nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB in Hohe des Bodens der
Ausnehmung (19) auBenseitig an der zweiten
Dichtlippe (21) eine Biegerille (22) angeordnet ist.

Abwerfbarer Treibkafig nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das jewei-
lige Dichtungsbandsegment (14; 14') durch eine
Klebeverbindung oder durch Aufschweilen mit
dem zugehdrigen Treibkafigsegment (9) verbunden
ist.

Abwerfbarer Treibkafig nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Rast-
nase (15) des jeweiligen Dichtungsbandsegmentes
(14; 14") und die nutenférmige Ausnehmung (16)
des zugehdrigen Treibkafigsegmentes (9) zur Bil-
dung einer FormschluRverbindung schwalben-
schwanzférmig ausgebildet sind.

Abwerfbarer Treibkafig nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Rast-
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nase (15) des jeweiligen Dichtungsbandsegmentes
(14; 14") und die nutenférmige Ausnehmung (16)
des zugehdrigen Treibkafigsegmentes (9) zur Bil-
dung einer KraftschluBverbindung als PrefRpas-
sung ausgebildet sind.
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