EP 1 481 141 B1

) T
(19) o European Patent Office

Office européen des brevets (11) EP 1 481 141 B1
(12) EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT
(45) Veroffentlichungstag und Bekanntmachung des (51) IntCl.
Hinweises auf die Patenterteilung: E05B 7/00(2006.01) F24C 15/02 (2006.01)

13.12.2006 Patentblatt 2006/50
(86) Internationale Anmeldenummer:

(21) Anmeldenummer: 03708097.5 PCT/EP2003/001453

(22) Anmeldetag: 13.02.2003 (87) Internationale Veréffentlichungsnummer:
WO 2003/072898 (04.09.2003 Gazette 2003/36)

(54) HAUSHALTSGER T SOWIE HAUSHALTSGER TET R
HOUSEHOLD APPLIANCE AND HOUSEHOLD APPLIANCE DOOR
APPAREIL DOMESTIQUE ET PORTE D’APPAREIL DOMESTIQUE

(84) Benannte Vertragsstaaten: (72) Erfinder:
ATBEBG CHCY CZDE DKEE ES FIFR GB GR * BARTMANN, Frank
HU IE IT LI LU MC NL PT SE SI SK TR 76707 Hambriicken (DE)
* HERBOLSHEIMER, Jochen
(30) Prioritat: 27.02.2002 DE 10208496 75015 Bretten (DE)
¢ KRENZ, Horst
(43) Veroffentlichungstag der Anmeldung: 75015 Bretten-Ruit (DE)
01.12.2004 Patentblatt 2004/49 * MEYER, Heiko

75045 Walzbachtal (DE)
(73) Patentinhaber: BSH Bosch und Siemens

Hausgerite GmbH (56) Entgegenhaltungen:
81739 Miinchen (DE) EP-A- 1 055 882 DE-A- 2 740 462
FR-A- 2 616 832 GB-A- 2 183 152

Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des europaischen
Patents kann jedermann beim Europdischen Patentamt gegen das erteilte européische Patent Einspruch einlegen.
Der Einspruch ist schriftlich einzureichen und zu begriinden. Er gilt erst als eingelegt, wenn die Einspruchsgebuhr
entrichtet worden ist. (Art. 99(1) Europaisches Patentiibereinkommen).

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 1 481 141 B1 2

Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Haus-
haltsgerat sowie eine Haushaltsgeratetir, die um eine
Gelenkachse schwenkbar gelagertist, mit einem Turgriff,
der um eine parallel zur Gelenkachse verlaufende Tir-
griffsachse schwenkbar ist, welchem Tiirgriff zumindest
ein Steuergetriebe zugeordnet ist, das bei der Schwenk-
bewegung der Tir in einer ersten Schwenkrichtung den
Turgriff in einer zur ersten Schwenkrichtung entgegen-
gesetzten zweiten Schwenkrichtung schwenkt.

[0002] Ausder EP 0659 960 ist eine gattungsgemafe
Tir bekannt. Die TUr ist um eine Gelenkachse schwenk-
bar gelagert und weist ein Griffelement auf. Das Griffele-
ment ist um eine parallel zur Gelenkachse der Tur ver-
laufende Achse schwenkbar in der Tur gelagert. Die
Raumausrichtung des Griffelements wird im wesentli-
chen unabhangig von der Tirstellung beibehalten. Zwi-
schen dem Griffelement und einem ortsfesten, die Tur
begrenzenden Bereichist ein Steuergetriebe angeordnet
zur Ubertragung der Schwenkbewegung der Tiir zum
Targriff.

[0003] Aus der GB 21 83 152 ist eine Turgriffanord-
nung mit einem T urgriff bekannt, der um eine parallel zur
Gelenkachse der Tur verlaufende Achse schwenkbar ist.
Der Tirgriff ist zwischen einer ersten Position, in der die
Tar geschlossen ist, und einer zweiten Position, in der
die Tur gedffnet ist, schwenkbar. Die Turgriffanordnung
weist eine Vorspanneinrichtung auf, die mit dem Turgriff
in Verbindung ist, um den Turgriff zur ersten Position
vorzuspannen. Die Tirgriffanordnung weist ein Gehause
auf, das in die Turstruktur eingepalt ist.

[0004] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung be-
steht darin, ein Haushaltsgerat bzw. eine Haushaltsge-
ratetlr bereitzustellen, bei der der Turgriff betriebssicher
betatigbar ist.

[0005] Die Aufgabe der Erfindung ist durch eine Haus-
haltsgeratetir bzw. durch ein Haushaltsgerat mit den
Merkmalen des Patentanspruches 1 bzw. des Patentan-
spruches 14 geldst. Gemal dem kennzeichnenden Teil
des Patentanspruches 1 ist der Turgriff in einem Lager-
gehause schwenkbar gelagert, das sich in Axialrichtung
entlang der gesamten Tur erstreckt. Kippmomente, die
bei einer Betatigung des Turgriffs auf die Tlr ausgelbt
werden, werden daher zunachst von dem Tuirgriff auf das
Lagergehause Ubertragen. Vom Lagergehduse werden
die Kippmomente gleichmalig verteilt entlang der ge-
samten Turbreite aufdie Tur Gbertragen. Dadurchisteine
stabile und somit betriebssichere Halterung des Turgrif-
fes an der Tur gewabhrleistet.

[0006] VonVorteilistes, wenndas Lagergehduse Uber
im wesentlichen die gesamte Lange der Tur stirnseitig
offen ist. Durch die offene Gestaltung des Lagergehau-
ses wirkt ein vom Lagergehduse eingegrenzter Raum
nicht als ein schwer zu reinigender Schmutzfanger; Ver-
unreinigungen innerhalb dieses eingegrenzten Raumes
kénnen daher wesentlich einfacher wieder entfernt wer-
den. Weiterhinist durch die offene Gestaltung der Aufbau
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des Lagergehauses stark vereinfacht. Somit ist eine ein-
fache, kostengiinstige Herstellung des Lagergehauses
ermoglicht.

[0007] Ferner ist es von Vorteil, wenn das Lagerge-
h&ause einen Turinnenraum zu einer Stirnseite der Tur
verschliel3t. Das Lagergehause erflllt somit zusatzlich
die Funktion, den Tirinnenraum beispielsweise vor
Dampfen oder Kondensatflissigkeiten zu schiitzen.
[0008] In einer Ausgestaltung ist an dem schwenkbar
gelagerten Turgriff eine Kurvenscheibe befestigt. Diese
ist dem Steuergetriebe zugeordnet und fihrt ein Zuge-
lement, wodurch in einfacher Weise eine Bewegungs-
Ubertragung zum Trgriff bewerkstelligt ist.

[0009] Um die Kurvenscheibe vor Verunreinigungen
zu schitzen, kann sie stirnseitig abgedeckt sein. Hierzu
kann der Trgriff einen Abdeckabschnitt aufweisen, der
sich oberhalb der Kurvenscheibe erstreckt.

[0010] In einer vorteilhaften Ausfihrung der Erfindung
kann das Lagergehduse zumindest einen zuséatzlichen
Stltzabschnitt aufweisen. Der Stiitzabschnitt ist zwi-
schen zwei Lagerpunkten des Tiirgriffes angeordnet und
stitzt den Turgriff wahrend seiner Schwenkbewegung.
Der Stlitzabschnitt ist besonders bevorzugt eine Stitz-
flache, die sich im wesentlichen Gber die gesamte Tr-
breite erstreckt. Dadurch ist bewirkt, dass auf den Turgriff
wirkende Betatigungskrafte nicht zu einer Durchbiegung
des Turgriffes und somit zu einer Beeintrachtigung seiner
Schwenkbewegung fiihren.

[0011] Bevorzugtist, wenn das Lagergehause zumin-
dest eine Anlageflache aufweist zur Anlage einerinneren
und/oder dueren Turscheibe. Derartige Anlageflachen
wirken als kostengiinstige Abstandshalter zwischen in-
nerer und aulerer Turscheibe. Auf zusatzliche separate
Abstandshalter kann daher vorteilhaft verzichtet werden.
Uberdies wirken die Anlageflachen als Versteifungsele-
mente, mit deren Hilfe Kippmomente von der Tir aufge-
nommen werden kdnnen.

[0012] Zur Abdichtung des Tirinnenraums gegentiber
Kondensatdampfe od. dgl. ist an dem Lagergehduse zu-
mindest eine Dichtung angeordnet, auf der die innere
und/oder dulere Tirscheibe liegt.

[0013] In einer weiteren Ausflihrungsform weist das
Lagergehduse Endanschlage auf, die einen Schwenk-
bereich des Tirgriffes begrenzen. AulRerhalb des Lager-
gehauses liegende Bereiche der Tur kommen daher vor-
teilhafter Weise nicht in Eingriff mit dem schwenkenden
Targriff.

[0014] Zusatzlich kann an dem Lagergehause zumin-
dest eine Umlenkrolle vorgesehen sein. Dadurch kann
ein Verlauf des mit dem Turgriff verbundenen Zugele-
ments in beliebiger Weise umgelenkt werden, ohne
Ubertragungsverluste aufgrund von Reibung etc. in Kauf
zu nehmen. Beispielsweise kann das Zugelement mit ei-
ner vom Lagergehause entfernt angeordneten Zugfeder
verbunden sein. Dabei kann Ort, Lage sowie GréR3e der
Feder entsprechend den Erfordernissen angepasst sein.
[0015] Nachfolgend ist die Erfindung anhand zweier
Ausflihrungsbeispiele beschrieben. Es zeigen:
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Figur 1 in einer perspektivischen Ansicht ein
Gargerat mit geodffneter Tur geman
dem ersten Ausfiihrungsbeispiel;
Figur 2 in einer vergroRerten Darstellung ei-
nen Ausschnitt eines Turgriffes mit
zugeordnetem Lagergehause;

Figur 3 eine Schnittseitenansicht entlang der
Linie A-A; und

Figur 4 eine Seitenschnittdarstellung der Tur
entlang der Linie B-B aus der Figur 1;
Figur 5 eine vergroRerte Einzelheit aus der
Figur 4;

Figur 6 in einer schematischen perspektivi-
schen Darstellung ein Gargeréat ge-
mal dem zweiten Ausfiihrungsbei-
spiel;

Figur 7 in einer perspektivischen Darstellung
ein Stauraummodul des Gargerats
aus der Figur 6;

Figur 8 eine vergroRerte Einzelheit aus der
Figur 7 in perspektivischer Darstel-
lung;

Figuren 9a-9c  schematische Darstellungen, die ei-
nen Offnungsvorgang der Tiir zeigen;

Figur 10 eine Seitenschnittdarstellung eines
oberen und unteren Abschnitts der
Tuar des Gargeréats aus der Figur 6;

Figur 11 eine Seitenschnittdarstellung entlang
der Linie D-D aus der Figur 7; und

Figur 12 eine Seitenschnittdarstellung ent-
sprechend der Figur 11.

[0016] In der Figur 1 ist gemal dem ersten Ausfiih-

rungsbeispiel als ein Haushaltsgerat ein Gargerat 1 ge-
zeigt. Das Gargerat 1 weist frontseitige Bedien- und An-
zeigeelemente 2 mit einer zugeordneten Steuereinheit
auf. In dem Gargeréat 1 ist ferner ein Garraum 3 vorge-
sehen. Der Garraum 3 ist von einer frontseitig offenen
Muffel 4 begrenzt. Die frontseitige Offnung der Muffel 4
ist von einem frontseitigen Muffelrahmen 8 eingerahmt.
Der Garraum 3 ist mittels einer Tur 5 verschlielbar, die
um eine horizontale Gelenkachse 12 schwenkbar gela-
gert ist. Die Tur 5 weist eine innere Turscheibe 7 und
eine dulere Tlrscheibe 9 aus Glas oder Glaskeramik
auf. An einer oberen Stirnseite 6 der Tlr 5 ist ein Tirgriff
17 vorgesehen, derin einem Lagergehduse 21 schwenk-
bar gelagert ist.
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[0017] In der Figur 2 ist die aus dem Turgriff 17 und
dem Lagergehduse 21 bestehende Anordnung ab-
schnittsweise vergrofert in einer perspektivischen Dar-
stellung gezeigt. Zur Vereinfachung sind die inneren und
aulleren Turscheiben 7, 9 der Tir weggelassen. Der Tir-
griff 17 weist eine Giriffleiste 13 auf, die Gber Lagerblécke
15 mit einem Schwenkteil 16 verbunden ist. Das
Schwenkteil 16 bildet die obere Stirnseite 6 der Tuir 5und
weistin Langsrichtung beidseitig Drehzapfen 19 auf. Die-
se sind in dem Lagergehause 21 drehbar gelagert. So-
wohl das Lagergehause 21 als auch das Schwenkteil 16
sind bevorzugt als ein SpritzguRteil aus einem Duroplast-
Kunststoff gefertigt. An beiden Langsseiten des Lager-
gehauses 21 sind Versteifungselemente 23 ausgebildet.
Diese tauchen in einen Turinnenraum 41 ein und sind an
seitlichen Randleisten 25 der Tir 5 I6sbar befestigt, bei-
spielsweise verschraubt.

[0018] An dem Lagergehause 21 sind fronseitig zu-
satzliche Versteifungselemente 27 ausgebildet. Die Ver-
steifungselemente 27 sind gemaf der Figur 3 in Anlage
mit der auBeren Tirscheibe 9. Die Figur 3 zeigt eine
Schnittdarstellung entlang der Linie A-A aus der Figur 2,
in der die Tirscheiben 7, 9 in gestrichelten Linien ange-
deutet sind. Demgemal ist das Versteifungselement 27
in Anlage mit der auBeren Tirscheibe 9, wahrend die
innere Turscheibe 7 unter Zwischenlage einer Dichtung
29 an einer Anlageflache 22 des Lagergehduse 21 liegt.
Aus der Figur 3 geht weiter hervor, dass das Lagerge-
héause 21 eine Stitzflache 31 aufweist. Die Stutzflache
31istzwischen den seitlichen Drehzapfen 19 angeordnet
und erstreckt sich in Axialrichtung des Schwenkteiles 16
Uber nahezu die gesamte Lange des Schwenkteiles 1.
In Anlage mit der Stltzflache 31 ist eine korrespondie-
rende Gegenflache 33 des Schwenkteils 16. Bei der
Schwenkbewegung des Tirgriffes 17 ist somit dessen
Schwenkteil 16 auf die Stitzflache 31 gestutzt. An dem
Lagergehause 21 sind ferner zwei Anschlage 35, 37 aus-
gebildet, die einen Schwenkbereich des Turgriffes 17 be-
grenzen.

[0019] Wieinder Figur 2 dargestelltist, ist dem Turgriff
17 eine Zugfeder 39 zugeordnet, die den Tirgriff 17 in
eine Schwenkrichtung vorspannt. Die Zugfeder 39 ist un-
terhalb des Lagergehduses 21 vorgesehen und erstreckt
sich in Langsrichtung des Lagergehduses 21 erstreckt.
Die Zugfeder 39 ist freihdngend in dem zwischen den
Tirscheiben 7, 9 gebildeten Tirinnenraum 41 angeord-
net. Durch die freihdngende Anordnung der Zugfeder 39
innerhalb des Tirinnenraums 41 ist eine freie Dehnung
und somit eine verschleiRarme Belastung der Zugfeder
39 erreicht.

[0020] Die beiden Enden der Zugfeder 39 sind jeweils
Uber ein erstes Zugseil 43 mit dem Schwenkteil 16 ver-
bunden, um eine Zugfederkraft auf das Schwenkteil 16
zu Ubertragen. Die erste Zugseile 43 sind Uber Umlen-
krollen 45, die an den Versteifungselementen 27 dreh-
gelagert sind, zu Kurvenscheiben 47 gefuhrt. Die Kur-
venscheiben 47 sind beidseitig drehfest mit den Langs-
enden des Schwenkteils 16 verbunden. Jedes der ersten
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Zugseile 43 ist dabei an einem Befestigungspunkt 46 am
Umfang der Kurvenscheibe 47 fixiert. Dadurch spannt
die Zugfeder 39 den Turgriff 17 gegen den ersten An-
schlag 35 vor und tibt ein erstes Drehmoment M1 in einer
Schwenkrichtung auf den Turgriff 17 aus (Figur 4). Zum
Schutz vor Verunreinigungen sind die Kurvenscheiben
47 innerhalb von seitlichen Aussparungen des Schwenk-
teiles 16 angeordnet. Die Aussparungen sind stirnseitig
durch Abdeckabschnitte 18 des Schwenkteiles 16 abge-
deckt.

[0021] Am Umfang jeder der Kurvenscheiben 47 greift
ein zweites Zugseil 48 an. Das zweite Zugseil 48 ist ent-
gegengesetzt zum ersten Zugseil 43 um die Kurven-
scheibe 47 gefiihrt und an dem Befestigungspunkt 46
am Umfang der Kurvenscheibe 47 fixiert. Die ersten und
zweiten Zugseile 43, 48 sowie die Kurvenscheiben 47
bilden Bestandteile eines Steuergetriebes 38. Das Steu-
ergetriebe 38 ubertragt eine Schwenkbewegung der Tur
5 auf den Turgriff 17, d.h. bei einem Schwenken der Tur
5 in einer ersten Schwenkrichtung schwenkt das Steu-
ergetriebe 38 den Turgriff 17 in einer zur ersten Schwenk-
richtung entgegengesetzten zweiten Schwenkrichtung.
Der Aufbau und die Funktionsweise des Steuergetriebes
38 sind nachfolgend anhand der Figur 4 erlautert.
[0022] In der Figur 4 ist ein oberer und unterer Aus-
schnitt der Tur 5 in einer Schnittdarstellung entlang der
Linie B-B aus der Figur 1 gezeigt. Die Tur 5 ist in einer
Schlielstellung angeordnet. Im unteren Abschnitt der
Tar 5 ist in dem Tirinnenraum 41 ein herkdmmliches
Tarscharnier 49 angeordnet. Das Turscharnier 49 ragt
mit einem Scharnierteil 51 durch die dem Garraum 3 zu-
gewandte TUrinnenseite; das Scharnierteil 51 istin einer
entsprechenden Aufnahme des Gargerates eingesetzt.
Bekanntermaflen weist das Tlrscharnier 49 einen Ge-
wichtsausgleichsmechanismus auf, der durch eine Ge-
wichtsausgleichsfeder 56 angedeutet ist. Der Gewichts-
ausgleichsmechanismus (bt bei einer Schwenkbewe-
gung der TUr 5 eine Ausgleichskraft auf das Scharnierteil
51 aus; die Ausgleichskraft wirkt der Gewichtskraft der
Tur 5 entgegen. Wahrend der Schwenkbewegung der
Tar 5 ergibt sich eine Hubbewegung eines der Federen-
den der Gewichtsausgleichsfeder 56. Diese Hubbewe-
gung des Federendes wird mittels eines in einer Langnut
53 geflihrten Scharnierstossels 55 abgegriffen. Der
Scharnierstossel 55 ist mit dem vorbeschriebenen Zug-
seil 48 in Verbindung, das am Umfang der Kurvenschei-
be 47 angreift. Somit wandelt das Zugseil 48 die gerad-
linige Hubbewegung des Scharnierstdssels 55 in eine
Drehbewegung der Kurvenscheibe 47 um. Der Schar-
nierstdssel 55 wirkt daher als ein Antriebsteil des Steu-
ergetriebes 38. Wird die Tur 5 aus ihrer in der Figur 4
gezeigten SchlieRposition nach unten geschwenkt, be-
wegt sich der Scharnierstdssel 55 in dem Langloch 53
in einer geradlinigen Bewegung in der gezeigten Pfeil-
richtung nach unten. Die geradlinige Bewegung des
Scharnierstdssels 55 wird Uiber das Zugseil 48 auf die
Kurvenscheibe 47 Ubertragen, wodurch ein entgegen
dem ersten Drehmoment M1 gerichtetes zweites Dreh-
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moment M2 auf den Turgriff 17 ausgelbt wird. Dadurch
kann erreicht werden, dass die in der Figur 4 gezeigte
horizontale Ausrichtung des Tirgriffes 17 im wesentli-
chen unabhangig von der Schwenkposition der Tiir 5 bei-
behalten wird.

[0023] Wenn eine Bedienperson eine nach oben ge-
richtete Betatigungskraft F - beispielsweise wahrend ei-
nes Transports des Gargerats - auf den in der Figur 4
gezeigten Trgriff 17 austbt, wird die daraus resultieren-
de Schwenkbewegung des Schwenkteiles 16 des Tir-
griffes im Uhrzeigersinn von der Zugfeder 39 aufgenom-
men. Dadurch ist verhindert, dass die im Uhrzeigersinn
gerichtete Schwenkbewegung vom Turgriff 17 auf das
Steuergetriebe 38 libertragen wird. Die Zugfeder 39 wirkt
demnach als eine Schutzeinrichtung, die eine Bescha-
digung des Steuergetriebes 38 verhindert.

[0024] Zur Dimensionierung der Federkraft der Zugfe-
der 39 bzw. des dadurch ausgetibten Drehmoments M1
wird von einem Mindestwert fir die Federkraft der Zug-
feder 39 ausgegangen. Dieser Mindestwert entspricht in
etwa den Reibungskraften, die zur Riickstellung des Tir-
griffes 17 zu Uberwinden sind, nachdem keine Betati-
gungskraft F mehr auf den Turgriff 17 ausgelbt ist. Die
Zugfeder 39 ist derart dimensioniert, dass der oben ge-
nannte Mindestwert etwa 10-20% der Federkraft der
Zugfeder 39 betragt. Die Federkraft der Zugfeder 39 ist
somit etwa um das funf- bis zehnfache gréRer als dieser
Mindestwert. Bei einer Fehlbetatigung des Turgriffs 17,
etwa durch Auslibung der nach oben gerichteten Beta-
tigungskraft F (siehe Figur 4), ist daher eine Beschadi-
gung des Steuergetriebes 38 verhindert. Zugleich erlaubt
die vergleichsweise groRe Federkraft wahrend einer nor-
malen Offnungs- oder SchlieRbetétigung des Tiirgriffes
17 durch die Bedienperson ein ergonomisch glinstiges
Bediengefihl.

[0025] Damitsichergestelltist, dass die Bewegungdes
Scharnierstdssels 55 in einem richtigen Ubersetzungs-
verhaltnis auf den Turgriff 17 Ubertragen wird, ist der Ra-
dius der Kurvenscheibe 47 von grof3er Bedeutung. Der
Radius der Kurvenscheibe 47 bestimmt einerseits die
Lange des Hebelarms und somit die GréRe des Dreh-
moments, mit dem die Zugseile 43, 48 an der Kurven-
scheibe 47 angreifen. Andererseits ist durch den Kurven-
scheibenradius das Ubersetzungsverhéltnis festgelegt,
mit dem eine Antriebsbewegung des Steuergetriebes 38
in eine Schwenkbewegung des Turgriffes 17 umgewan-
delt wird. In der Figur 5 sind die dem ersten und dem
zweiten Zugseil 43, 48 zugeordnete Hebelarmlangen r1,
r2 der Kurvenscheibe 47 unterschiedlich grof3 ausgebil-
det. Die Figur 5 veranschaulicht eine vergréRerte Dar-
stellung der Kurvenscheibe 47 aus der Figur 4.

[0026] In der Figur 5 ist sind die Angriffspunkte der
Zugseile 43 und 48 mit den Bezugszeichen A1 und A2
verdeutlicht. Der Angriffspunkt A1 des Zugseiles 43 be-
wegt sich wahrend eines Offnungsvorgangs der Tiir 5im
Gegenuhrzeigersinn um einen Drehwinkelabschnitt von
etwa 90° entlang des Umfangs der Kurvenscheibe 47.
In diesem Drehwinkelabschnitt ist die Hebelarmlange r1
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im wesentlichen konstant. Das auf den Turgriff 17 aus-
gelibte Drehmoment M1 ist daher wahrend der Schwenk-
bewegung der Tir 5 konstant. Gleichzeitig bewegt sich
der Angriffspunkt A2 des Zugseiles 48 um einen Dreh-
winkelabschnitt von etwa 90° im Gegenuhrzeigersinn
entlang des Umfangs der Kurvenscheibe 47. In diesem
Drehwinkelabschnitt verringert sich die Hebelarmlange
r2 bei einer Schwenkbewegung der Tur 5 aus ihrer
SchlieRposition; d.h., dass in der horizontalen Turpositi-
on das auf den Turgriff 17 ausgeubte Drehmoment M2
am geringsten ist. In der horizontalen Turposition wirkt
das Drehmoment M2 einer Gewichtskraft der Tir 5 ent-
gegen; die Gewichtskraft der Tir 5 halt die Tir 5 stabil
in ihrer horizontalen Position. Das in der horizontalen
Tarposition verringerte Drehmoment M2 ist daher nicht
in der Lage, die Gewichtskraft der Tur auszugleichen.
Die stabile Lage der TUr in ihrer horizontalen Position ist
somit nicht durch das Drehmoment M2 beeintrachtigt.
[0027] Durch eine exzentrisch ausgebildete Kurven-
scheibe 47 kann das Ubersetzungsverhéltnis des Steu-
ergetriebes 38 in Abhangigkeit von der Schwenkstellung
der Tur 5 geandert werden. Antriebsverluste des Steu-
ergetriebes 38, die beispielsweise zu Beginn einer
Schwenkbewegung der Tur durch ein Ausdehnen der
Zugseile 43, 48 bzw. durch ein Spiel im Steuergetriebe
38 entstehen, kdnnen somit ausgeglichen werden.
[0028] In der Figur 6 ist ein Gargerat gemal einem
zweiten Ausflhrungsbeispiel gezeigt. Das Gargerat
weist ein mit strichpunktierter Linie angedeutetes Nutz-
raummodul 83 auf, in dem die nicht dargestellte Garge-
ratemuffel 3 angeordnetist. Unterhalb des Nutzraummo-
duls 83 ist ein Stauraummodul 79 angeordnet. Das Stau-
raummodul 79 weist einen Stauraum 61 auf, in dem ein
Fuhrungssystem 58 fir die Tur 5 vorgesehen ist. Mitdem
Fuhrungssystem 58 ist die gestrichelt dargestellte Gar-
geratetlr 5 in das Stauraummodul 79 verschiebbar Das
Stauraummodul 79 dient geman der Figur 6 als ein Sok-
kel oder Fundament, auf dem das Nutzraummodul 83
gehaltertist. Das Stauraummodul 79 ist als ein nach oben
offenes Blechgehduse ausgebildet. Am oberen Rand der
Seitenwande 80 des Blechgehauses 79 sind stufenfor-
mige Anlageschultern 85 geformt. Auf den Anlageschul-
tern 85liegt, wie in der Figur 6 angedeutet, in lagerichtiger
Weise das Nutzraummodul 83. In dem Nutzraummodul
83 sind die in der Figur 1 gezeigten Bedien- und Anzei-
geelemente 2 sowie eine zugeordnete Steuereinheit vor-
gesehen. Dabei sind die Bedien- und Anzeigeelemente
2 mitsamt der zugeordneten Steuereinheit unabhangig
von dem Stauraummodul 79 funktionsfahig.

[0029] Im Unterschied zum ersten Ausfiihrungsbei-
spiel wird die Antriebsbewegung fiir das Steuergetriebe
38 nichtdurch das in Figur 4 gezeigte herkdémmliche Tur-
scharnier 49 erzeugt. Das Steuergetriebe 38 des zweiten
Ausfiihrungsbeispiels weist vielmehr als Antriebsteil eine
Drehwelle 57 auf. Die Drehwelle 57 ist mit einem FUh-
rungselement 59 des Fuhrungssystems 58 in Wirkver-
bindung.

[0030] Nachfolgend ist der Aufbau und die Funktions-
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weise des Fihrungssystems 58 fir die Tir 5 sowie die
Erzeugung einer Antriebsbewegung fiir das Steuerge-
triebe 38 erlautert:

[0031] Wie in der Figur 6 dargestellt ist, ist das Fih-
rungselement 59 Teil des Flhrungssystems 58, mit des-
sen Hilfe die Tiir 5 wéhrend eines Offnungsvorganges in
den unterhalb des Garraums 3 vorgesehenen Stauraum
61 eingeschoben wird. Aus den Figuren 6 und 7 geht
hervor, dass das Fuhrungssystem 58 Kulissenbahnen
63 aufweist. Die Kulissenbahnen 63 sind in den beiden
gegenuberliegenden Seitenwanden 80 des Stauraum-
moduls 79 ausgebildet. Die gegeniiberliegenden Kulis-
senbahnen 63 fuhren Gleitstlicke 60 des Fihrungsele-
ment 59. Die Gleitstlicke 60 sind iber eine Verbindungs-
stange 62 miteinander verschweillt. Das Fiihrungsele-
ment 59 ist daher wie ein Fuhrungsschlitten in den ge-
geniberliegenden Kulissenbahnen 63 geflihrt. Zwischen
den beiden Gleitstlicken 60 sind Stellhebel 67 an die Ver-
bindungsstange 62 geschweif3t. Wie in dem vergrofier-
ten perspektivischen Ausschnitt der Figur 8 dargestellt
ist, sind die Stellhebel 67 mit der Drehwelle 57 des Steu-
ergetriebes 38 formschlissig verbunden. Die Drehwelle
57 ist in den Figuren 6 und 7 in strichpunktierter Linie
angedeutet.

[0032] Die oben erwdhnte FormschluRverbindung
zwischen den Stellhebeln 67 des Fuhrungsschlittens 59
und der Drehwelle 57 der Tur 5 ist in der Figur 8 darge-
stellt. In der Figur 8 sind die innere und aufiere Tirschei-
be 7, 9 der Tir 5 weggelassen. Demgemal ist die Dreh-
welle. 57 in den gegenuberliegenden Randleisten 25 der
Tiar 5 drehgelagert. Zur formschliissigen Verbindung
weisen die Stellhebel 67 des Fihrungsschlittens 59 je
eine rechteckige Aussparung 69 auf (Figur 8). In der Aus-
sparung 69 ist ein korrespondierender rechteckiger
Formabschnitt 71 der Drehwelle 57 gehaltert. Die seitli-
chen Randleisten 25 der Tir 5 sind nach auRen jeweils
mit einer U-férmigen Nut versehen, die als Flihrungs-
schiene dient. In diesen Flihrungsschienen 25 sind beid-
seitig je eine Lagerrolle 65 verschiebbar gefiihrt. Die La-
gerrollen 65 sind an der Seitenwand 80 des Stauraum-
moduls 79 befestigt. Die als Fiihrungsschiene dienende
U-férmige Nut ist an ihrer unteren Stirnseite mit einem
offenen Ende 26 ausgebildet. Durch das offene Ende 26
kann bei einer TuUrentnahme die gehausefeste Lagerrolle
65 von der zugeordneten Flhrungsschiene 25 geldst
werden.

[0033] Jede der gegeniberliegenden Kulissenbahnen
63 weist einen Startabschnitt 90 und einen Einschubab-
schnitt 91 auf. Gemal den Figuren 9a bis 9c ist dabei
ein Steigungswinkel des Startabschnitts 90 in etwa 45°.
Der Startabschnitt 90 nimmt ferner etwa 30% der Ge-
samtlange der Kulissenbahn 63 ein, wahrend der Uber-
gang zwischen dem Startabschnitt 90 und dem Ein-
schubabschnitt 91 bogenférmig verlauft. Der Einschub-
abschnitt 91 verlauft im wesentlichen in einer horizonta-
len Ebene. Die gehdusefesten Lagerrollen 65 sind in et-
wa auf der Hohe des Einschubabschnitts 91 der Kulis-
senbahn 63 angeordnet ist.
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[0034] Anhand der Figuren 9a bis 9c wird der Bewe-
gungsverlauf des Fuhrungsschlittens 59 der Tiir 5in den
Kulissenbahnen 63 beschrieben. In der Figur 9a ist die
Tar 5in ihrer SchlieRstellung gezeigt. In der Schliel3stel-
lung befinden sich die Gleitstiicke 60 des Flihrungsschlit-
tens 59 im Startabschnitt 90 der Kulissenbahn 63. Bei
einer Offnungsbewegung der Tiir 5 aus ihrer in der Figur
10a gezeigten SchlieBstellung verschieben sich die
Gleitstiicke 60 des Fiihrungsschlittens 59 zunachst nach
oben. Die Stellhebel 67 des Fiihrungsschlittens 59 heben
dadurch die Tur 5 nach oben. Mit dieser Hubbewegung
der TUr 5 verlagert sich gleichzeitig eine in den Stauraum
61 einschwenkende untere Stirnseite 93 der Tir 5 weg
von einem Boden 117 des Stauraummoduls 79 nach
oben, wie es aus der Figur 9b hervorgeht. Ein in den
Stauraum 61 ragender, mit strich-punktierter Linie ange-
deuteter Schwenkbereich S dieser unteren Stirnseite 93
ist dadurch verkleinert. Nachdem der Fuihrungsschlitten
59 von dem Startabschnitt 90 in den horizontalen Ein-
schubabschnitt 91 bewegt ist (Figur 9c), befindet sich die
Tur 5 in einer horizontalen Ebene, in der sie in den Stau-
raum 61 eingeschoben werden kann. Wahrend der
Schwenkbewegung der Tir 5 andert sich ein Schwenk-
winkel zwischen der Tur 5 und dem Fihrungsschlitten
59. Da die Drehwelle 57 des Steuergetriebes 38 form-
schlussig in den Stellhebeln 67 des Fuhrungsschlittens
59 gehaltert ist, verursacht die Anderung des Schwenk-
winkels zwischen der Tur 5 und dem Fuhrungsschlitten
59 eine Drehung der Drehwelle 57. D.h., dass die Dreh-
welle 57 bei der Schwenkbewegung der Tur 5 durch das
Fihrungselement 59 zwangsgedreht wird.

[0035] Anhand der Figur 10 ist erlautert, in welcher
Weise das Steuergetriebe 38 die Zwangsdrehung der
Drehwelle 57 auf den Turgriff 17 Ubertragt. In der Figur
10 ist eine Seitenschnittansicht des oberer und unterer
Abschnitts der Tur 5 gemal dem zweiten Ausfiihrungs-
beispiel gezeigt. Daraus geht hervor, dass der Stellhebel
67 durch eine Zugangso6ffnung 129 der Tir 5 in den TU-
rinnenraum 41 ragt und formschlissig mit der Drehwelle
57 verbunden ist. Wie der Figur 8 und der Figur 10 zu
entnehmen ist, ist die Drehwelle 57 mit einer An-
triebstrommel 54 ausgebildet, die drehfest auf der Dreh-
welle 57 angeordnet ist. Die Antriebstrommel 54 ist um-
fangsseitig mit dem Zugseil 48 in Eingriff. Das Zugseil
48 ist, wie im ersten Ausflihrungsbeispiel, mit dem Tir-
griff 17 in Verbindung.

[0036] Beider Schwenkbewegungder Tir 5 ergibt da-
her eine Schwenkbewegung zwischen dem Fiihrungs-
schlitten 59 und der Tur 5, wodurch die Drehwelle 57
zwangsgedreht ist. Die Drehbewegung der Drehwelle 57
wird Uber die Antriebstrommel 54 auf das Zugseil 48
Ubertragen. Das Zugseil 48 wandelt die Drehbewegung
der Drehwelle 57 in eine Drehbewegung der Kurven-
scheibe 47 um und bt das zweite Drehmoment M2 auf
den Turgriff 17 aus, das entgegen dem ersten Drehmo-
ment M1 gerichtet ist. Der Tlrgriff 17 behalt somit unab-
hangig von der Schwenkposition der Tir 5 seine hori-
zontale Ausrichtung.
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[0037] Im Unterschied zur Figur 4 des ersten Ausfiih-
rungsbeispiels sind in der Figur 10 die beidseitig an den
Kurvenscheiben 47 des Schwenkteils 16 des Tirgriffes
17 angreifenden ersten Zugseile 43 nicht mit einer ge-
meinsamen Zugfeder in Verbindung. Vielmehrist geman
der Figur 10 jedem der ersten Zugseile 43 eine eigene
Zugfeder 39 zugeordnet. Die Zugfeder 39 ist mit einem
Federende an der Randleiste 25 der Tur 5 befestigt. Das
andere Federende der Zugfeder 39 ist Uber eine Halte-
Ose 75 mit dem Zugseil 43 gekoppelt, wodurch auf den
Targriff 17 im Gegenuhrzeigersinn das erste Drehmo-
ment M1 ausgelibt wird.

[0038] Das inderFigur 10 gezeigte Steuergetriebe 38
weist ein drittes Zugseil 77 auf. Das dritte Zugseil 77 ist
einerseits in umfangsseitigem Eingriff mit der An-
triebstrommel 54 der Drehwelle 57 und in entgegenge-
setzter Richtung zum zweiten Zugseil 48 um die An-
triebstrommel 54 gefiihrt. Andererseits ist das dritte Zug-
seil 77 in Verbindung mit der Haltedse 75 des ersten
Zugseils 43. Das erste, zweite und dritte Zugseil 43, 48,
77 des Steuergetriebes 38 bilden einen geschlossen
Seilzug, der zur Ubertragung der Drehbewegung auf den
Targriff 17 die Kurvenscheibe 47 und die Antriebstrom-
mel 54 umhiillt.

[0039] Zur Straffung des geschlossenen Seilzugs 43,
48, 77 ist im dritten Zugseil 77 eine Straffungsfeder 79
integriert. Die Straffungsfeder 79 dient der Straffung des
geschlossenen Seilzuges 43, 48, 77. Zusatzlich erhoht
die Straffungsfeder 79 das Drehmoment M1, das von der
Zugfeder 39 auf den Turgriff 17 ausgeuibt ist. Zur Aus-
Ubung des Drehmoments M1 sind daher sowohl die
Straffungsfeder 79 als auch die Zugfeder 39 vorhanden.
Vorteilhaft kdnnen somit zwei vergleichsweise klein di-
mensionierte Federn verwendet werden, die im begrenz-
ten Turinnenraum 41 nur wenig Platz verbrauchen.
[0040] Wenn die Bedienperson, beispielsweise wah-
rend eines Transports des Gargerats 1, der eine nach
oben gerichtete Betatigungskraft F auf den in der Figur
4 gezeigten Turgriff 17 auslbt, wird die daraus resultie-
rende Schwenkbewegung des Schwenkteiles 16 des
Turgriffes im Uhrzeigersinn von der Zugfeder 39 und von
der Straffungsfeder 79 aufgenommen. Die resultierende
Schwenkbewegung des Schwenkteiles 16 wird somit
nicht vom Turgriff 17 auf das Steuergetriebe 38 Gibertra-
gen. Eine Beschadigung des Steuergetriebes 38 ist da-
durch verhindert. Die Dimensionierung der Federkraft
der Zugfedern 39, 79 richtet sich nach den im Zusam-
menhang mit der Figur 4 angegebenen Mindestwert fiir
die Federkraft.

[0041] Ferner kdnnen die Zugseile 43, 48, 77 mit Ein-
stellelementen zur Einstellung einer Zugspannung ver-
sehen werden. Mittels der Einstellelemente kdnnen die
beidseitig an den Turseiten vorgesehenen Zugseile mit
einer gleichen Zugspannung beaufschlagt werden. Da-
durchist ein synchroner Betrieb der beiden Steuergetrie-
be 38 erreicht.

[0042] Nachfolgend ist anhand der Figuren 7, 11 und
12 eine Gewichtsausgleichsanordnung 94 fir die Tir 5
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des zweiten Ausflihrungsbeispiels beschrieben. Die Ge-
wichtsausgleichsanordnung 94 iibtwahrend einer Bewe-
gung der TUr 5 eine entgegen der Gewichtskraft der Tar
5 wirkende Ausgleichskraft auf die Tur 5 aus. Die Ge-
wichtskraft der Tur 5 wird daher wahrend einer Tirbe-
wegung nicht von der Bedienperson aufgenommen, son-
dern von der Gewichtsausgleichsanordnung 94.

[0043] In der Figur 7 ist in einer perspektivischen An-
sicht das Stauraummodul 79 gezeigt, von dem ein spater
beschriebener Raumteiler 111 getrennt dargestellt ist.
Die Gewichtsausgleichsanordnung 94 weist an jeder der
gegenlberliegenden Seitenwanden 80 einen Schwenk-
hebel 95 auf. Der Schwenkhebel 95 ist liber eine Hebe-
lachse 97 schwenkbar an den gegeniberliegenden Sei-
tenwanden 80 gelagert angeordnet. In der Figur 11 ist
eine der Seitenwande 80 in vergréRerter Seitenschnitt-
darstellung entlang der Linie D-D aus der Figur 7 gezeigt.
Demgemal ragt der Schwenkhebel 95 in den Startab-
schnitt 91 der Kulissenbahn 63 und ist mit dem Gleitstiick
60 des Fuhrungsschlittens 59 in Eingriff. Ein Schwenk-
bereich des Schwenkhebels 95 ist dabei derart gestaltet,
dass der Schwenkhebel 95 nur im Bereich des Startab-
schnitts 90 mit dem Gleitstlick 60 des Fiihrungsschlittens
59 in Eingriff ist. Dagegen ist der Schwenkhebel 95 im
horizontalen Abschnitt 91 auRer Eingriff mit dem Gleit-
stiick 60 des Fuihrungsschlittens 59. Der Schwenkhebel
95 istmit einer Zugfeder 103 in Verbindung. Die Zugfeder
103 ist an der Seitenwand 80 befestigt. In der Figur 11
spannt die Zugfeder 103 den Schwenkhebel 95 im Ge-
genuhrzeigersinn vor.

[0044] Beim Schwenken der in der Figur 11 gestrichelt
dargestellten Tir 5 aus ihrer Schliel3position nach unten
in die horizontale Position verlauft das Gleitstiick 60 vom
Startabschnitt 90 in den horizontalen Abschnitt 91 der
Kulissenbahn 63. Wahrend dieser Bewegung drtickt das
Gleitstiick 60 des Fuhrungsschlittens 59 gegen den fe-
dervorgespannten Schwenkhebel 95.

[0045] Der Schwenkhebel 95 Ubt somit eine Aus-
gleichskraft auf das Gleitstlick 60 aus. Die Ausgleichs-
kraft wirkt entgegen der Gewichtskraft der Tur 5.

[0046] Wie in der Figur 11 dargestellt ist, ist der
Schwenkhebel 95 mittels der Feder 103 gegen einen er-
sten Endanschlag 99 gedriickt, der durch eine Gummi-
auflage gebildet ist. In der in der Figur 11 gezeigten Stel-
lung laRkt der Schwenkhebel 95 eine Anfangsbewegung
des Gleitstiickes 60 des Fihrungsschlittens 59 aus der
SchlieRposition der Tir 5 zu. Wahrend dieser Anfangs-
bewegung ist der Schwenkhebel 95 auler Eingriff mit
dem Schwenkhebel 95. Das Gleitstiick 60 gelangt ge-
maf der Figur 11 erst bei einem Schwenkwinkel der Tir
5 von etwa 20° in Anlage mit dem Schwenkhebel 95.
Dadurch vereinfacht sich fir die Bedienperson die An-
fangsbewegung der Tir 5 aus ihrer SchlieRposition.
Uberdies wirkt der gem&R der Figur 11 vorgespannte
Schwenkhebel 95 wie ein Anschlag, gegen den das Gleit-
stiick 60 des Fiihrungsschlittens 59 bei der Offnungsbe-
wegung der TUr 5 anstéRt. Der Bedienperson wird somit
eine bestimmte Schwenkstellung der Tur 5 signalisiert.
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Vorliegend entspricht dieser Schwenkstellung einer spa-
ter beschriebenen Entnahmestellung, in der eine einfa-
che Entnahme der Tlr 5 aus dem Flhrungssystem 58
ermoglicht ist.

[0047] Ferner weist die Gewichtsausgleichsanord-
nung 94 ein schwenkbar gelagertes Halteelement 105
auf, das mittels einer Feder 106 vorgespannt ist. Das
federvorgespannte Halteelement 105 driickt wahrend
der vorbeschriebenen Anfangsbewegung der Tir 5 das
Gleitstlick 60 des Fiihrungsschlittens 59 in Richtung auf
den Schwenkhebel 95. Dadurch ist die Tir 5 stabil in der
in der Figur 11 gezeigten Entnahmestellung gehalten.
[0048] Inder Figur 12 ist die Tir 5 horizontal gelagert
und in den Stauraum 61 eingeschoben gezeigt. Das
Gleitstlick 60 des Fuhrungsschlittens 59 der Tiir 5 befin-
det sich im horizontalen Einschubabschnitt 91 der Kulis-
senbahn 63. Bei der Bewegung des Gleitstiickes 60 im
Bereich des Einschubabschnitts 91 der Kulissenbahn 63
ist der Schwenkhebel 95 auler Eingriff mit dem Gleit-
stlick 60. Der Schwenkhebel 95 Uibt daher keine Aus-
gleichskraft auf die Tir 5. Wahrend das Gleitstiick 60 im
Einschubabschnitt 91 der Kulissenbahn 63 verlauft, ist
der Schwenkhebel 95 ist mittels der Feder 103 im Uhr-
zeigersinn gegen einen zweiten Endanschlag 101, der
ebenfalls durch eine Gummiauflage gebildet ist.

[0049] Der Schwenkhebel 95 weist einen Mitnehmer
107 auf. Der Mitnehmer 107 des Schwenkhebels 95 ragt
in der Figur 12 in die Kulissenbahn 63. GemaR der Figur
12 ist das Gleitstiick 60 von dem Startabschnitt 90 in den
Einschubabschnitt 91 der Kulissenbahn 63 verschoben
worden. Der Stellhebel 95 ist gegen den zweiten Endan-
schlag 101 vorgespannt und befindet sich in einer Ver-
harrungsposition. Bei einem Verschieben der Tir 5 aus
dem Stauraum 61 kommt das Gleitstiick 60 in Eingriff mit
dem Mitnehmer 107 des Schwenkhebels 95. Dadurch
wird der Schwenkhebel 95 aus seiner Verharrungsposi-
tion gebracht und kommt abermals in eine Druckanlage
mit dem Gleitstlick 60 des Flihrungsschlitten 59. Dadurch
kann der Schwenkhebel 95 wahrend einer Schwenkbe-
wegung der Tir 5 abermals die Ausgleichskraft auf dem
FUhrungsschlitten 59 ausiiben.

[0050] Nachfolgend ist die I6sbare Halterung der Tar
5 an dem Fihrungssystem 58 anhand der Figur 8 erlau-
tert. Aufgrund der I6sbaren Halterung der Tir 5 im Fih-
rungssystem 58 ist die Tur 5 zur Reinigung leicht ent-
nehmbar: Wie bereits anhand der Figur 8 beschrieben
ist, weisen die Stellhebel 67 eine rechteckige Ausspa-
rung 69 auf. In der rechteckigen Aussparung 69 ist der
korrespondierende rechteckige Formabschnitt 71 der
Drehwelle 57 gehaltert. Dadurch ist eine formschlissige
Verbindung zwischen dem Fihrungsschlitten 59 und der
Drehwelle 57 hergestellt. Im folgenden ist ein Riegelele-
ment 73 erldutert, das gemaf der Figur 8 auf der Dreh-
welle 57 gelagert ist. Das Riegelelement 73 ist zwischen
einer Verriegelungsposition und einer Freigabeposition
verschiebbar. In der Freigabeposition gibt das Riegelele-
ment 73 die Halterung der Drehwelle 57 in dem Stellhebel
67 frei. In einer Verriegelungsposition des Riegelele-
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ments 73 ist die Drehwelle 57 unlésbar mit dem Stellhe-
bel 67 verbunden.

[0051] Im folgenden ist derim Zusammenhang mit der
Figur 7 erwahnte Raumteiler 111 erldutert. Wie insbe-
sondere aus der Figur 6 hervorgeht, ist der Raumteiler
111 in dem Stauraummodul 79 angeordnet. Der Raum-
teiler 111 unterteilt den Stauraum 61 in einen ersten Stau-
raum 61 a und einen zweiten Stauraum 61 b. Der Raum-
teiler 111 weist einen horizontalen Zwischenboden 113
sowie Seitenwande 115 auf. In den ersten Stauraum 61
a kann die Tur 5 verschoben werden. Der Raumteiler
111 trennt auBerdem das aus Kulissenbahn 62 und Fiih-
rungsschlitten 59 gebildete Flhrungssystem 58 sowie
die Gewichtsausgleichsanordnung 94 von dem zweiten
Stauraum 61 b. In dem zweiten Stauraum 61 b kénnen
Backbleche oder andere Zubehdérteile aufbewahrt wer-
den.

[0052] Wie aus den Figuren 9a bis 9¢ hervorgeht, ist
der Raumteiler 111 unterhalb des Startabschnitts 90 und
des Einschubabschnitts 91 der Kulissenbahn 63 ange-
ordnet. Dabei bilden der Zwischenboden 113 zusammen
mit den Seitenwanden 115 sowie einem Gehauseboden
117 eine Zugangso6ffnung 119. Diese ist beabstandet von
dem mit strichpunktierter Linie angedeuteten Schwenk-
bereich S der unteren Stirnseite 93 der Tur 5 angeordnet.
Im Bereich der Zugangséffnung 119 des zweiten Stau-
raums 61 b sind Anzeigeelemente 121 vorgesehen (Fi-
guren 7 und 8). Die Anzeigeelemente 121 sind als Nok-
ken ausgebildet, die am Boden 117 des Stauraums 61
befestigt sind. Die Anzeigeelemente 121 zeigen der Be-
dienperson eine maximal zulassige Lange fir Gegen-
stédnde an, die im zweiten Stauraum 61 b aufbewahrt
werden kénnen, ohne in den Schwenkbereich S der un-
teren Stirnseite 93 der Tur 5 zu ragen. An den Seiten-
wanden 115 des Raumteilers 111 sind geratefrontseitige
Blenden 123 ausgebildet (Figur 7). Die Blenden 123 die-
nen einem Sichtschutz fir den ersten Stauraum 61a.
Dariiber hinaus istim Bereich der geratefrontseitigen Zu-
gangsoffnung 119 eine Auffangrinne 125 im Gehause-
boden 117 vorgesehen, um den zweiten Stauraum 61 b
frei von Verunreinigungen, beispielsweise abtropfendes
Kondensatwasser, zu halten.

Patentanspriiche

1. Haushaltsgeréatetiir, insbesondere Gargeratetir, die
um eine Gelenkachse (12, 65) schwenkbar gelagert
ist, mit einem Turgriff (17), der um eine parallel zur
Gelenkachse (12, 65) verlaufende Turgriffachse (19)
schwenkbar ist, welchem Turgriff (17) zumindest ein
Steuergetriebe (38) zugeordnet ist, das bei einer
Schwenkbewegung der Tir (5) in einer ersten
Schwenkrichtung den Turgriff (17) in einer zur ersten
Schwenkrichtung  entgegengesetzten  zweiten
Schwenkrichtung schwenkt, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Turgriff (17) in einem Lagerge-
hause (21) schwenkbarangeordnetist, und dass das
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Lagergehause (21) sich in Axialrichtung entlang der
gesamten Tur (5) erstreckt.

2. Haushaltsgeratetir nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Lagergehause (21) tber
im wesentlichen die gesamte Lange der Tir (5) stirn-
seitig offen ist.

3. Haushaltsgeréatetir nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Lagergehduse (21) einen Tirinnenraum (41)
stirnseitig verschlief3t.

4. Haushaltsgeratetir nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
an dem schwenkbar gelagerten Tirgriff (17) eine
Kurvenscheibe (47) befestigt ist, die dem Steuerge-
triebe (38) zugeordnet ist und um die zumindest ein
Zugelement (43, 49) gefihrt ist.

5. Haushaltsgeratetir nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Tirgriff (17) einen Abdeck-
abschnitt (18) aufweist, der die Kurvenscheibe (47)
zur Stirnseite (6) der Tur (5) hin abgedeckt ist.

6. Haushaltsgeratetliir nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Lagergehause (21) zumindest einen zusatzli-
chen Stitzabschnitt (31) aufweisen, der zwischen
zwei Lagerpunkten (19) des Turgriffes (17) angeord-
net ist und der den Tirgriff (7) wahrend seiner
Schwenkbewegung stitzt.

7. Haushaltsgeratetir nach einem der Anspriiche 5
oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Lager-
gehause (21) zumindest eine Durchflihrungsoffnung
(28) aufweist, durch die das Zugelement (43, 49) aus
dem Lagergehéduse (21) gefihrt ist.

8. Haushaltsgeratetir nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Lagergehaduse (21) zumindest eine Anlagefla-
che (22, 24) zur Anlage einer inneren und/oder §u-
Reren Turscheibe (7, 9) aufweist.

9. Haushaltsgeratetlr nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen derinneren und/oder
auleren Tirscheibe (7, 9) und den zugeordneten
Anlageflachen (22, 24) eine Dichtung (29) angeord-
net ist zur Abdichtung des Turinnenraums (41).

10. Haushaltsgeratetiir nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Lagergehause (21) einen ersten Anschlag (35)
und einen zweiten Anschlag (37) aufweist, die einen
Schwenkbereich des Turgriffs (17) begrenzen.

11. Haushaltsgeratetir nach einem der Anspriiche 5 bis
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10, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Lager-
gehause (21) zumindest eine Umlenkrolle (45) vor-
gesehen ist, mittels der ein Verlauf des Zugelements
(43, 49) festgelegt ist.

Haushaltsgeratetlr nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
dem Turgriff (17) eine Feder (39) zugeordnet ist, die
in einer Schwenkrichtung ein erstes Drehmoment
auf den Turgriff (17) ausibt.

Haushaltsgeratetir nach Anspruch 4 und Anspruch
12, dadurch gekennzeichnet, dass die Feder (39)
auBerhalb des Lagergehduses (21) im Turinnen-
raum (41) angeordnet ist, und dass die Feder (39)
Uber das Zugelement (43) mit der Kurvenscheibe
(47) des Turgriffes (17) in Verbindung steht.

Haushaltsgerat, insbesondere Gargerat, mit einer
Haushaltsgeratetlr nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche.

Claims

Domestic appliance door, particularly cooking appli-
ance door, which is mounted to pivotable about a
hinge axis (12, 65), with a door grip (17) pivotable
about a door grip axis (19) extending parallel to the
hinge axis (12, 65), which door grip (17) is associated
with at least one control transmission (38) which on
pivot movement of the door (5) in afirst pivot direction
pivots the door grip (17) in a second pivot direction
opposite to the first pivot direction, characterised
in that the door grip (17) is pivotably arranged in a
bearing housing (21) and that the bearing housing
(21) extends in axial direction along the entire door

(5).

Domestic appliance door according to claim 1, char-
acterised in that the bearing housing (21) is open
at the end face over substantially the entire length
of the door (5).

Domestic appliance door according to one of the pre-
ceding claims, characterised in that the bearing
housing (21) closes a door interior space (41) at the
end face.

Domestic appliance door according to one of the pre-
ceding claims, characterised in that a cam disc
(47), which is associated with the control transmis-
sion (38) and around which at least one traction el-
ement (43, 49) is guided, is fastened to the pivotably
mounted door grip (17).

Domestic appliance door according to claim 4, char-
acterised in that the door grip (17) has a cover sec-
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11.
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13.

14,
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tion (18) at which the cam disc (47) is covered to-
wards the end face (6) of the door (5).

Domestic appliance door according to one of the pre-
ceding claims, characterised in that the bearing
housing (21) has at least one additional support sec-
tion (31) which is arranged between two bearing
points (19) of the door grip (17) and which supports
the door grip (7) during its pivot movement.

Domestic appliance door according to one of claims
5 and 6, characterised in that the bearing housing
(21) has at least one passage opening (28) through
which the traction element (43, 49) is led out of the
bearing housing (21).

Domestic appliance door according to one of the pre-
ceding claims, characterised in that the bearing
housing (21) has at least one support surface (22,
24) for support of an inner and/or outer door pane
(7,9).

Domestic appliance door according to claim 8, char-
acterised in that a seal (29) is arranged between
the inner and/or outer door pane (7, 9) and the as-
sociated support surfaces (22, 24) for sealing the
door interior space (41).

Domestic appliance door according to one of the pre-
ceding claims, characterised in that the bearing
housing (21) has a first abutment (35) and a second
abutment (37), which limit a pivot range of the door

grip (17).

Domestic appliance door according to one of claims
51010, characterised in that at least one deflecting
roller (45) by means of which a path of the traction
element (43, 49) is fixed is provided at the bearing
housing (21).

Domestic appliance door according to one of the pre-
ceding claims, characterised in that a spring (39)
exerting a first torque on the door grip (17) in a pivot
direction is associated with the door grip (17).

Domestic appliance door according to claim 4 and
claim 12, characterised in that the spring (39) is
arranged outside the bearing housing (21) in the door
interior space (41) and that the spring (39) is con-
nected with the cam disc (47) of the door grip (17)
by way of the traction element (43).

Domestic appliance, particularly cooking appliance,
with a domestic appliance door according to one of
the preceding claims.
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Revendications

Porte d’appareil ménager, en particulier porte d’ap-
pareil de cuisson, qui est logée de fagon pivotante
autour d’'un axe d’articulation (12, 65), avec une poi-
gnée de porte (17), qui peut basculer autour d’un
axe de poignée de porte (19) agencé parallélement
a l'axe d’articulation (12, 65), poignée de porte (17)
a laquelle est attribué un engrenage de commande
(38), lequel, lors d’'un mouvement de basculement
de la porte (5) dans un premier sens de pivotement,
fait basculer la poignée de porte (17) dans une se-
conde direction de pivotement opposée a la premié-
re direction de pivotement, caractérisée en ce que
la poignée de porte (17) est disposée de fagon bas-
culante dans un boitier de palier (21) et en ce que
le boitier de palier (21) s’étend dans la direction axia-
le le long de toute la porte (5).

Porte d’appareil ménager selon la revendication 1,
caractérisée en ce que le boitier de palier (21) est
ouvert cété avant sur sensiblement toute la longueur
de la porte (5).

Porte d’appareil ménager selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisée en
ce que le boitier de palier (21) ferme c6té avant un
espace intérieur de porte (41).

Porte d’appareil ménager selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisée en
ce que sur la poignée de porte (17) logée de fagon
basculante est fixée une came (47), qui est attribuée
a I'engrenage de commande (38) et autour de la-
quelle est guidé un élément de traction (43, 49).

Porte d’appareil ménager selon la revendication 4,
caractérisée en ce que la poignée de porte (17)
présente une partie de recouvrement (18), qui est
recouverte par la came (47) en direction du cété
avant (6) de la porte (5)

Porte d’appareil ménager selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisée en
ce que le boitier de palier (21) présente au moins
une partie de soutien (31) supplémentaire, qui est
disposée entre deux points de palier (19) de la poi-
gnée de porte (17) et qui soutient la poignée de porte
(17) pendant son mouvement de basculement.

Porte d’appareil ménager selon I'une quelconque
des revendications 5 ou 6, caractérisée en ce que
le boitier de palier (21) présente au moins une ouver-
ture de passage (28), par laquelle I'élément de trac-
tion (43, 49) est guidé a partir du boitier de palier (21).

Porte d’appareil ménager selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisée en
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13.

14.

ce que le boitier de palier (21) présente au moins
une surface d’appui (22, 24) pour I'appui d’une vitre
de porte (7, 9) intérieure et/ou extérieure.

Porte d’appareil ménager selon la revendication 8,
caractérisée en ce que entre la vitre de porte inté-
rieure et/ou la vitre de porte extérieure (7, 9) et les
surfaces d’appui (22, 24) attribuées est disposé un
joint (29) pour I'étanchéité de I'espace intérieur de
porte (41).

Porte d’appareil ménager selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisée en
ce que le boitier de palier (21) présente une premie-
re butée (35) et une seconde butée (37), qui délimi-
tent une zone de pivotement de la poignée de porte
(17).

Porte d’appareil ménager selon I'une quelconque
des revendications 5 a10, caractérisée en ce que
sur le boitier de palier (21) est prévu au moins un
galet de renvoi (45), au moyen duquel est défini un
tracé de I'élément de traction (43, 49).

Porte d’appareil ménager selon 'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
qu’alapoignée de porte (17) est attribuée un ressort
(39), qui exerce dans une direction de pivotement
un premier couple sur la poignée de porte (17).

Porte d’appareil ménager selon la revendication 4
et la revendication 12, caractérisée que le ressort
(39) est disposé a I'extérieur du boitier de palier (21)
dans I'espace intérieur de porte (41) et en ce que le
ressort (39) est en liaison au moyen de I'élément de
traction (43) aveclacame (47) de la poignée de porte
(17).

Appareil ménager, en particulier appareil de cuisson,
avec une porte d’appareil ménager selon 'une quel-
conque des revendications précédentes.
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