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(54) Kraftfahrzeug-Tirschloss

(57) Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-Tur-

schlof mit SchlieRelementen wie SchloRfalle (1) und 11712 17 10 16
Sperrklinke (2), wobei die Schlof¥falle (1) und die
Sperrklinke (2) jeweils in eine Hauptraststellung und
ggf. in eine Vorraststellung verstellbar sind, wobei die
SchlofRfalle (1) durch die Sperrklinke (2) in der Haupt-
raststellung und in der ggf. vorhandenen Vorraststellung
arretierbar ist und wobei ein Sensor (10) zur Uberwa-
chung des aktuellen SchlielRzustands vorgesehen ist.
Es wird vorgeschlagen, daf die SchloRfalle (1) und die
Sperrklinke (2) mechanisch derart mit dem einen Sen-
sor (10) gekoppelt sind, dal die Verstellung der Schlof3-
falle (1) in ihre Hauptraststellung nur zusammen mit der
Verstellung der Sperrklinke (2) in ihre Hauptraststellung
das Auslésen des Sensors (10) bewirkt und der Sensor
(10) sich ansonsten im nicht ausgeldsten Zustand be-
findet.

Fig. 1
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-Tur-
schlo3 mit den Merkmalen des Oberbegriffs von An-
spruch 1. Vorliegend sind unter dem Begriff Kraftfahr-
zeug-TurschloB alle Arten von Tir-/Hauben- oder Klap-
penschléssern zusammengefalit.

[0002] Essind eine Reihe von Mdglichkeiten bekannt,
die Uberwachung des aktuellen SchlieRzustands bei ei-
nem Kraftfahrzeug-TurschloR mit den blichen Schlie-
Relementen wie SchlofRfalle und Sperrklinke zu realisie-
ren. Dabei mul® man auf das Problem der "Scheinschlie-
Rung" achten. Eine ScheinschlieBung liegt dann vor,
wenn sich die Schlof¥falle in ihrer Hauptraststellung be-
findet, die Sperrklinke allerdings nicht eingefallen ist. In
diesem Fall meldet die Uberwachung falschlicherweise
das ordnungsgemale SchlieBen des Kraftfahrzeug-
Tuarschlosses.

[0003] Man kann das Problem der Scheinschlieung
eines Kraftfahrzeug-Tirschlosses meftechnisch da-
durch eliminieren, dal® man sowohl die Stellung der
Schlof¥falle als auch zusatzlich die Stellung der Sperr-
klinke abtastet. Die daflr notwendigen zwei Sensoren
sind jedoch als nachteilig empfunden worden. Bei dem
bekannten Kraftfahrzeug-Turschlof3, von dem die Erfin-
dung ausgeht, ist eine Losung realisiert worden, die mit
nur einem Sensor arbeitet. Dabei ist der Schlof¥falle und
der Sperrklinke ein Beeinflussungsmagnet so zugeord-
net und der eine berthrungslos betatigbare, durch ein
Magnetfeld beeinfluBbare Sensor ist so angeordnet,
daR das den Sensor beeinflussende Magnetfeld eines
Beeinflussungsmagneten nur bei in Hauptraststellung
befindlicher SchlofRfalle und Sperrklinke eine bestimmte
Indikatorfeldstarke erreicht oder tberschreitet.

[0004] Es hat sich gezeigt, daf die bei dem zuvor er-
lauterten, bekannten Kraftfahrzeugschlof3 erforderli-
chen konstruktiven MaRnahmen insbesondere unter
Berucksichtigung von duf3eren Einfliissen beim Alltags-
betrieb eines Kraftfahrzeugs so aufwendig sind, daB ein
Einsatz dieses Systems in der Praxis fraglich sein kénn-
te.

[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt daher das
Problem zugrunde, eine sensorische Uberwachung des
Kraftfahrzeug-Turschlosses mit hoher Sicherheit bei
gleichzeitig verringertem Aufwand zu gewahrleisten.
[0006] Das vorliegende Problem wird bei einem Kraft-
fahrzeug-Turschlo® mit den Merkmalen des Oberbe-
griffs von Anspruch 1 durch die Merkmale des kenn-
zeichnenden Teils von Anspruch 1 gel6st.

[0007] Im Rahmen der oben genannten Uberwa-
chung bedeutet das Auslésen des Sensors die Tatsa-
che, dal® der SchlieRvorgang des Kraftfahrzeug-Tur-
schlosses ordnungsgemaf abgeschlossen wurde und
sich sowohl die Schlof¥falle als auch die Sperrklinke in
der jeweiligen Hauptraststellung befinden. Es darf dar-
auf hingewiesen werden, dal bei der Ausgestaltung des
Sensors beispielsweise als Mikroschalter dem Auslé-
sen des Sensors die Betatigung des Mikroschalters
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oder aber die Nicht-Betatigung des Mikroschalters zu-
geordnet sein kann. Diese Zuordnung ergibt sich jeweils
aus der Konstruktion sowie aus der speziellen Ausge-
staltung des Sensors.

[0008] Wesentlich ist die Realisierung einer mechani-
schen Kopplung sowohl der SchloRfalle als auch der
Sperrklinke mit dem Sensor mittels des vorgesehenen
mechanischen Betatigungselementes. Durch diese
Kopplung sind die Schlof3falle und die Sperrklinke ge-
wissermallen "UND"-verkniipft, d.h. der Sensor wird nur
dann ausgel6st, wenn die Schlof3falle UND die Sperr-
klinke sich jeweils in ihrer Hauptraststellung befinden.
[0009] Die mechanische Realisierung der aus dem
Stand der Technik bereits bekannten, dort jedoch mit ei-
nem berlhrungslos betdtigbaren Sensor realisierten
doppelten Beeinflussung eines Sensors durch die
Schlof¥falle und die Sperrklinke ist insgesamt unter Be-
riicksichtigung der Einsatzbedingungen eines Kraftfahr-
zeugs (Temperatur, Karosserieschwingungen, Einbau-
toleranzen etc.) zuverldssiger zu gestalten bei ver-
gleichsweise geringem konstruktiven Aufwand.

[0010] Esgibteine Vielzahl von Mdglichkeiten, die ge-
nannte Lehre der Erfindung auszugestalten und weiter-
zubilden. Dazu darf auf die Unteranspriiche verwiesen
werden.

[0011] Eine besonders hohe Uberwachungsqualitét
gewabhrleistet die bevorzugte Ausgestaltung gemaf den
Anspriichen 4 bis 6. Solange die Schloffalle ihre Haupt-
raststellung nicht erreicht hat, ist die Sperrklinke voll-
standig vom Betatigungselement entkoppelt. Das Errei-
chen der Hauptraststellung durch die Schlof¥falle stellt
dann gewissermalfien die Freigabe zum Auslésen des
Sensors durch das Einfallen der Sperrklinke in ihre
Hauptraststellung dar.

[0012] Die weitere bevorzugte Ausgestaltung geman
Anspruch 7 ist mit besonders geringem Aufwand reali-
sierbar. Hier handelt es sich um eine negierte "ODER"
-Verknipfung. Wenn namlich die Schlofalle ODER die
Sperrklinke aus der jeweiligen Hauptraststellung heraus
verstellt wird, so wird der Sensor in den nicht ausgel6-
sten Zustand verstellt.

[0013] Im folgenden wird die Erfindung anhand einer
lediglich Ausflihrungsbeispiele darstellenden Zeich-
nung naher erldutert. In der Zeichnung zeigt

Fig. 1  ein Kraftfahrzeug-Tirschlo mit einer Anord-
nung zur Uberwachung des aktuellen
SchlieRzustands bei in der Hauptraststellung
befindlicher SchloRfalle und in Hauptraststel-
lung befindlicher Sperrklinke,

die Anordnung zur Uberwachung des aktuel-
len SchlieRzustands gemaf Fig. 1 bei in Of-
fenstellung befindlicher Schloffalle und in Of-
fenstellung befindlicher Sperrklinke,

Fig. 2

Fig. 3  die Anordnung gemaf Fig. 2 bei in Hauptrast-

stellung befindlicher SchloRfalle und in Offen-
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stellung befindlicher Sperrklinke,
Fig. 4  die Anordnung gemaR Fig. 2 bei in Hauptrast-
stellung befindlicher Schloffalle und in Haupt-
raststellung befindlicher Sperrklinke,
Fig. 5 die Anordnung eines weiteren Kraftfahrzeug-
Turschlosses zur Uberwachung des aktuellen
Schliefizustands bei in Hauptraststellung be-
findlicher SchlofRfalle und in Hauptraststellung
befindlicher Sperrklinke,
Fig. 6  die Anordnung gemaR Fig. 5 bei in Hauptrast-
stellung befindlicher Schlof3falle und in Offen-
stellung befindlicher Sperrklinke.

[0014] Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug-Turschlof3 mit
Schlieflelementen wie Schlof¥falle 1 und Sperrklinke 2
sowie mit einem Einlaufschlitz 3. Die Schlof3falle 1 und
die Sperrklinke 2 sind jeweils in eine Hauptraststellung
und in eine Vorraststellung verstellbar. Hierflir weist die
Schloffalle 1 eine Hauptrast 4 sowie eine Vorrast 5 und
die Sperrklinke 2 eine entsprechende hakenférmige
Ausformung 6 auf. Durch den Eingriff der hakenférmi-
gen Ausformung 6 mit der Hauptrast 4 bzw. mit der Vor-
rast 5 ist die Schlof¥falle 1 in der Hauptraststellung bzw.
in der Vorraststellung arretierbar. Fig. 1 zeigt den Zu-
stand, in dem sich sowohl die SchloRfalle 1 als auch die
Sperrklinke 2 in der Hauptraststellung befinden. Eine
Vorraststellung ist hier wie beschrieben vorgesehen, auf
sie kann grundsatzlich auch verzichtet werden.

[0015] Die Schlof¥falle 1 weist ferner eine Anlagefla-
che 7 auf, die bei in Offenstellung befindlicher
Schlof¥falle 1 die Sperrklinke 2 in ihrer Offenstellung
halt.

[0016] Die Schlof¥falle 1 ist liber ein Federelement 8
in ihre Offenstellung, die Sperrklinke 2 ist tiber ein Fe-
derelement 9 in ihre Einfallrichtung vorgespannt.
[0017] Das Kraftfahrzeug-Tirschlofl? weist einen Sen-
sor 10 auf, der vorliegend als Mikroschalter ausgestaltet
ist. In Fig. 1 befindet sich der Sensor 10 im ausgeldsten
Zustand, da sich sowohl die SchloRfalle 1 als auch die
Sperrklinke 2 in der Hauptraststellung befindet. Wie im
folgenden noch gezeigt wird, ist die Schlof3falle 1 und
die Sperrklinke 2 derart mit dem einen Sensor 10 ge-
koppelt, daf3 die Verstellung der Schlof¥falle 1 in ihre
Hauptraststellung nur zusammen mit der Verstellung
der Sperrklinke 2 in ihre Hauptraststellung das Auslésen
des Sensors 10 bewirkt und der Sensor 10 sich anson-
sten im nicht ausgeldsten Zustand befindet. Die hiermit
zusammenhéangenden Vorziige wurden im allgemeinen
Teil der Beschreibung erlautert.

[0018] Wesentliche Bedeutung kommt der Kopplung
der SchloRfalle 1 und der Sperrklinke 2 mit dem Sensor
10 zu. Das Grundprinzip dieser mechanischen Kopp-
lung laRt sich den Fig. 2 bis 4 entnehmen. Dem Sensor
10 ist hier ein aus einer Ausgangsstellung heraus ver-
stellbares mechanisches Betatigungselement 11 zuge-
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ordnet. Die Ausgangsstellung des Betatigungselements
11 zeigt Fig. 2. Den Fig. 2 bis 4 ist ferner zu entnehmen,
daR sowohl die SchloR¥falle 1 als auch die Sperrklinke 2
mit dem Betéatigungselement 11 gekoppelt sind. Die
Kopplung der SchloRfalle 1 und der Sperrklinke 2 mit
dem Sensor 10 durch ein verstellbares mechanisches
Betatigungselement 11 fiihrt zu einer wenig fehleranfal-
ligen Ausgestaltung.

[0019] In bevorzugter Ausgestaltung ist das verstell-
bare Betatigungselement 11 elastisch verstellbar, so
dall es nach einer Verstellung selbsttatig seine Aus-
gangsstellung einnimmt.

[0020] In den in der Zeichnung dargestellten und in-
soweit bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen ist das Be-
tatigungselement 11 als ein langliches Biegelement 12
ausgestaltet, das vorzugsweise nach Art eines Biege-
balkens einseitig an einer Einspannstelle 13 einge-
spannt ist.

[0021] Fdur die Ausgestaltung des Biegeelements 12
sind verschiedene Varianten denkbar. In bevorzugter
Ausgestaltung ist das Biegelement 12 als Metallstreifen
(Blattfeder) oder als Kunststoffstreifen ausgestaltet,
was zu kostengiinstigen Realisierungen fihrt.

[0022] Das Grundprinzip der Kopplung zwischen der
Schloffalle 1 und der Sperrklinke 2 mit dem Sensor 10
besteht in besonders bevorzugter Ausgestaltung zu-
nachst darin, dal} die Verstellung der SchlofRfalle 1 in
ihre Hauptraststellung eine Verstellung des Betati-
gungselements 11, hier des Biegeelements 12, aus sei-
ner Ausgangsstellung heraus bewirkt und daf dadurch
das Betatigungselement 11, hier das Biegeelement 12,
in den Verstellbereich der Sperrklinke 2 kommt (Fig. 3).
Dadurch ist es moglich, daf} die Verstellung der Sperr-
klinke 2 in ihre Hauptraststellung eine weitere Verstel-
lung des Betatigungselements 11, hier des Biege-
elements 12, bewirkt, die wiederum das Ausldsen des
Sensors 10 bewirkt (Fig. 4).

[0023] Im Ergebnis ist eine Verstellung der Sperrklin-
ke 2 im Hinblick auf den Sensor 10 wirkungslos, solange
sich die Schlof¥falle 1 nicht in der Hauptraststellung be-
findet.

[0024] Im folgenden wird die konkrete Funktionswei-
se der vorschlagsgemafien Lésung anhand der Fig. 2
bis 4 erlautert.

[0025] Fur die Kopplung der Schilof3falle 1 mit dem
Betatigungselement 11 weist die Schlofalle 1 einen
Schaltnocken 14 auf, der bei einer Verstellung der
Schloffalle 1 aus der Offenstellung (Fig. 2) in die Haupt-
raststellung (Fig. 3, 4) in Eingriff mit dem Biegeelement
12 kommt und die in Fig. 3 dargestellte erste Biegung
des Biegeelements 12 bewirkt. Bei der Verstellung der
Schlof¥falle 1 in die in Fig. 2 gestrichelt dargestellte Vor-
raststellung kommt der Schaltnokken 14 noch nicht in
Eingriff mit dem Biegeelement 12, das Biegeelement 12
verbleibtin derin Fig. 2 dargestellten Ausgangsstellung.
[0026] Fir die Kopplung der Sperrklinke 2 mit dem
Betatigungselement 11 weist auch die Sperrklinke 2 ei-
nen Schaltnocken 15 auf. Im in Fig. 2 dargestellten Zu-
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stand befindet sich die Sperrklinke 2 in der ausgehobe-
nen Stellung. Gestrichelt dargestellt ist die Vorraststel-
lung der Sperrklinke 2, die im wesentlichen mit der
Hauptraststellung der Sperrklinke 2 zusammenfallt. Fig.
2 ist zu entnehmen, dal die Sperrklinke 2 frei am Bie-
geelement 12 vorbeischwenken kann. Solange die
SchlofRfalle 1 sich in der Offenstellung oder in der Vor-
raststellung befindet, hat die Verstellung der Sperrklinke
2, wie oben beschrieben, keine Wirkung auf den Sensor
10.

[0027] Bei der Verstellung der Schloffalle 1 von der
in Fig. 2 gestrichelt dargestellten Vorraststellung in die
in Fig. 3 dargestellte Hauptraststellung wird die Sperr-
klinke 2 zunéachst von der in Fig. 2 gestrichelt dargestell-
ten Vorraststellung in die in Fig. 3 dargestellte ausgeho-
bene Stellung verstellt, um dann in die in Fig. 4 darge-
stellte Hauptraststellung zu fallen. Dieses kurzzeitige
Ausheben der Sperrklinke 2 ermdglicht es, daR das Bie-
geelement 12 sicher am Schaltnocken 15 der Sperrklin-
ke 2 vorbeischwenken kann. Die Verstellung der
Schlof¥falle 1 und die daraus resultierende erste Bie-
gung des Biegeelements 12 bewirkt, da das Biege-
element 12 mit seinem freien Ende in den Verstellbe-
reich der Sperrklinke 2 kommt und daf} dann die Ver-
stellung der Sperrklinke 2 in ihre Hauptraststellung eine
weitere, zweite Biegung des Biegeelements 12 bewirkt,
die im Ergebnis das Auslésen des Sensors 10 bewirkt.
[0028] Je nach Ausgestaltung des Betatigungsele-
ments 11 bzw. des Biegeelements 12 kann auch vorge-
sehen werden, daf} ein anderer Teil als das freie Ende
16 in den Verstellbereich der Sperrklinke 2 kommt.
[0029] ImindenFig.2bis4 dargestellten und insoweit
bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel erfolgt die oben ge-
nannte erste Biegung des Biegeelements 12 an der Ein-
spannstelle 13 des Biegeelements 12. Durch diese er-
ste Biegung kommt das Biegeelement 12 mit einer wei-
teren Stelle des Biegeelements 12 in die N&he einer
feststehenden Anlageflache 17. Die zweite, durch die
Sperrklinke 2 ausgeldste Biegung des Biegeelements
12 erfolgt dann an dieser weiteren Stelle des Biege-
elements 12, um die Anlageflache 17.

[0030] Um ein Einklemmen des Biegeelements 12
zwischen der Anlageflache 17 und dem Schaltnocken
14 der Schloffalle 1 vermeiden zu kdnnen, ist der Spalt
zwischen Anlageflache 17 und Schaltnocken 14 im in
Fig. 3 dargestellten Zustand hinreichend groR auszule-
gen. Hierbei ist insbesondere die Verformung des Bie-
geelements 12 im in Fig. 4 dargestellten Zustand zu be-
rucksichtigen.

[0031] Zusammenfassend laRkt sich feststellen, dafl}
mit der in den Fig. 2 bis 4 dargestellten Anordnung eine
sichere Uberwachung des aktuellen SchlieRBzustands
gewahrleistet ist. Insbesondere fiihrt eine Scheinschlie-
Bung (Fig. 3) nicht zu einer fehlerhaften Auslosung des
Sensors 10.

[0032] Einweiteres vorteilhaftes Ausflihrungsbeispiel
zeigen Fig. 5 und 6. Auch hier sind ein Sensor 10, ein
einseitig eingespanntes Biegeelement 12, ein Schalt-
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nocken 14 an der Schlof¥falle 1 sowie ein Schaltnocken
15 an der Sperrklinke 2 vorgesehen.

[0033] Im in Fig. 5 dargestellten Zustand befinden
sich die SchlofRfalle 1 und die Sperrklinke 2 in der jewei-
ligen Hauptraststellung. Weder die Schlof3falle 1 noch
die Sperrklinke 2 sind in Eingriff mit dem Biegeelement
12, der als Mikroschalter ausgestaltete Sensor 10 wird
dabei nicht durch das Biegeelement 12 betatigt. Fig. 6
|1&Rt sich entnehmen, dal die Verstellung der Schlof¥fal-
le 1 von der in Fig. 5 dargestellten Hauptraststellung in
die in Fig. 6 gestrichelt dargestellte Vorraststellung so-
wie in die in Fig. 6 strichpunktiert dargestellte Offenstel-
lung eine Biegung des Biegeelements 12 derart bewirkt,
daR der Mikroschalter 10 betétigt wird. Unabhangig von
der Schlof3falle 1 bewirkt die Verstellung der Sperrklinke
2 von derin Fig. 5 dargestellten Hauptraststellung in die
in Fig. 6 dargestellte Offenstellung ebenfalls eine Beta-
tigung des Mikroschalters 10 (die Vorraststellung ist hier
im wesentlichen identisch zu der Hauptraststellung).
[0034] In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist es also so,
dafl dem im ausgeldsten Zustand befindlichen Sensor
10 der im unbetatigten Zustand befindliche Mikroschal-
ter 10 entspricht (Fig. 5). Die in den Fig. 2 bis 4 darge-
stellte "UND"-Verknlpfung zwischen Schlof¥falle 1 und
Sperrklinke 2 wurde hier also in eine negierte "ODER"-
Verknlpfung uberfihrt.

[0035] Auch beidem in den Fig. 5 und 6 dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel fihrt eine ScheinschlieRung nicht
zu einem fehlerhaften Ausldsen des Sensors 10. Be-
sonders vorteilhaft ist bei dieser Ausgestaltung die ein-
fache und damit kostenglinstige Realisierung.

[0036] In den beiden oben beschriebenen bevorzug-
ten Ausflhrungsbeispielen weist der Sensor 10 eine
einzige Komponente, namlich einen tastenden Schalter
in Form eines Mikroschalters auf. Grundséatzlich kann
der Sensor 10 aber auch mehrere Komponenten, bei-
spielsweise eine zusatzliche Steuerung etc., aufweisen.
[0037] Fir den Sensor 10 als solchen kann man ne-
ben einem mechanischen Schalter, also insbesondere
dem zuvor erlauterten Mikroschalter, auch an einen be-
rihrungslos betatigbaren Schalter denken, beispiels-
weise einen Hall-Sensor. Dieser wird dann aber eben
von dem mechanischen Betatigungselement betatigt,
das in diesem Fall die Auslésewirkung hinsichtlich des
Sensors 10 beriihrungslos realisiert. Wesentlich ist, dafy
das mechanische Betatigungselement das Element ist,
das die Kopplung der Beeinflussung seitens der
Schlof¥falle 1 und der Sperrklinke herstellt.

[0038] Es darf ferner darauf hingewiesen werden,
daR eine Reihe von Realisierungsmaéglichkeiten fur die
Realisierung des Schaltnockens 14 der SchloRfalle 1
sowie des Schaltnockens 15 der Sperrklinke 2 denkbar
sind. In bevorzugter Ausgestaltung ist der Schaltnocken
14 der SchloRfalle 1 an der SchloRfalle 1 unter- oder
oberseitig angespritzt. Entsprechend ist der Schaltnok-
ken 15 der Sperrklinke 2 vorzugsweise an der Sperrklin-
ke ober- oder unterseitig angespritzt.

[0039] Weitere Vorzlige im Hinblick auf die Fertigbar-
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keit sowie auf die Fertigungskosten ergeben sich dann,
wenn das Biegeelement 12 in eine schlitzformige Aus-
nehmung in dem in der Regel vorhandenen, aus Kunst-
stoff bestehenden SchloRgehause eingedriickt ist. Ahn-
liche Vorzlge lassen sich dadurch erreichen, dal man
die Anlageflache 17 durch eine entsprechende Ausge-
staltung des SchloRgehauses realisiert.

Patentanspriiche

1.

Kraftfahrzeug-Turschlo mit SchlieRelementen wie
SchlofRfalle (1) und Sperrklinke (2),

wobei die SchloRfalle (1) und die Sperrklinke (2) je-
weils in eine Hauptraststellung und ggf. in eine Vor-
raststellung verstellbar sind,

wobei die SchloRfalle (1) durch die Sperrklinke (2)
in der Hauptraststellung und in der ggf. vorhande-
nen Vorraststellung arretierbar ist,

wobei ein Sensor (10) zur Uberwachung des aktu-
ellen Schlieflzustands vorgesehen ist und

wobei die Schlof¥falle (1) und die Sperrklinke (2)
derart mit dem einen Sensor (10) gekoppelt sind,
dalR das Erreichen der Hauptraststellung der
Schlof¥falle (1) nur zusammen mit dem Erreichen
der Hauptraststellung der Sperrklinke (2) das Aus-
I6sen des Sensors (10) bewirkt und der Sensor (10)
sich ansonsten im nicht ausgeldsten Zustand befin-
det,

dadurch gekennzeichnet,

daB dem Sensor (10) ein mechanisches, aus einer
Ausgangsstellung heraus vorzugsweise elastisch
verstellbares Betatigungselement (11) zugeordnet
ist und

daR sowohl die Schloffalle (1) als auch die Sperr-
klinke (2) mit dem Betatigungselement (11) gekop-
pelt sind, also auf das Betatigungselement (11) wir-
ken.

Kraftfahrzeug-Turschlo nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daR das Betatigungsele-
ment (11) als langliches Biegeelement (12) ausge-
staltet ist, vorzugsweise, dafl das Biegeelement
(12) nach Art eines Biegebalkens einseitig an einer
Einspannstelle (13) eingespannt ist.

Kraftfahrzeug-Turschlo® nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, daB das Biegeelement
(12) ein Metall- oder Kunststoffstreifen ist.

Kraftfahrzeug-Turschlof nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver-
stellung der SchlofRfalle (1) in ihre Hauptraststel-
lung eine Verstellung des Betatigungselements (11)
aus seiner Ausgangsstellung heraus bewirkt, daf}
dadurch das Betatigungselement (11) in den Ver-
stellbereich der Sperrklinke (2) kommt und daf}
dann die Verstellung der Sperrklinke (2) in ihre
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Hauptraststellung eine weitere Verstellung des Be-
tatigungselements (11) bewirkt, die das Auslésen
des Sensors (10) bewirkt.

Kraftfahrzeug-Turschlo nach den Anspriichen 2
und 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Verstel-
lung der SchloRfalle (1) in ihre Hauptraststellung ei-
ne erste Biegung des Biegeelements (12) aus sei-
ner Ausgangsstellung heraus bewirkt, daf3 dadurch
das Biegeelement (12), vorzugsweise mit seinem
freien Ende (16), in den Verstellbereich der Sperr-
klinke (2) kommt und daR dann die Verstellung der
Sperrklinke (2) in ihre Hauptraststellung eine weite-
re, zweite Biegung des Biegeelements (12) bewirkt,
die das Ausldsen des Sensors (10) bewirkt.

Kraftfahrzeug-Turschlo nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, daB die erste Biegung des
Biegeelements (12) an der Einspannstelle (13) des
Biegeelements (12) erfolgt und das Biegeelement
(12) dabei mit einer weiteren Stelle des Biege-
elements (12) in die Nahe einer feststehenden An-
lageflache (17) kommt und daB die zweite Biegung
des Biegeelements an der weiteren Stelle des Bie-
geelements (12) erfolgt.

Kraftfahrzeug-Tirschlol® nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da sowohl
die Verstellung der Schloffalle (1) aus ihrer Haupt-
raststellung heraus in Richtung der Offenstellung
als auch die Verstellung der Sperrklinke (2) aus ih-
rer Hauptraststellung heraus in Richtung der aus-
gehobenen Stellung eine Verstellung des Betati-
gungselements (11) aus seiner Ausgangsstellung
bewirkt und daf} nur das in der Ausgangsstellung
stehende Betatigungselement (11) das Auslésen
des Sensors (10) bewirkt und der Sensor (10) sich
ansonsten im nicht ausgelésten Zustand befindet.

Kraftfahrzeug-Turschlof3 nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daR der Sensor (10) einen tastenden Schalter, vor-
zugsweise einen Mikroschalter, aufweist.

Kraftfahrzeug-Tirschlofl3 nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB der Sensor (10) einen berihrungslosen Sen-
sor, vorzugsweise ein Hall-Element, aufweist.
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