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(57)  Seilbahnanlage mit zwei Paaren von in der Tal-

station (10) und in der Bergstation (20) abgespannten
Tragseilen (1, 1a, 2, 2a], langs welcher an ein in sich
geschlossenes Zugseil (3) angekuppelte Kabinen ver-
fahrbar sind, wobei in den Stationen [10, 20] die vom
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Zugseil [3] abgekuppelten Kabinen langs Fiihrungs-
schienen [51, 53] verfahrbar sind. Dabei ist das in sich
geschlossene Zugseil [3] mit zwei Schleifen ausgebil-
det, wodurch es jeweils zwei in gleicher Richtung be-
wegte Trume (3a, 3b, 3c, 3d) aufweist, an welche die
Kabinen ankuppelbar sind (Fig.1).
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Beschreibung

[0001] Die gegenstandliche Erfindung betrifft eine
Seilbahnanlage mit zwei Paaren von in der Talstation
und in der Bergstation abgespannten Tragseilen, langs
welcher an ein in sich geschlossenes Zugseil angekup-
pelte Kabinen verfahrbar sind, wobei in den Stationen
die vom Zugseil abgekuppelten Kabinen langs Fuh-
rungsschienen verfahrbar sind.

[0002] Bekannte derartige Seilbahnanlagen weisen
zwei Paare von in der Talstation und in der Bergstation
abgespannten Tragseilen auf, langs welcher Kabinen
verfahrbar sind. Die Kabinen sind mit den beiden Trag-
seilen der Paare zugeordneten Fahrwerken ausgebil-
det. Langs der Strecke erfolgt die Bewegung der Kabi-
nen mittels eines in den Stationen Uber eine Antriebs-
scheibe, tGber Umlenkscheiben und tber Ablenkschei-
ben gefiihrten, in sich geschlossenen Férderseiles, an
welches die Kabinen beim Verlassen einer der Statio-
nen angekuppelt werden und von welchen die Kabinen
beim Einfahren in eine Station abgekuppelt werden. Die
Bewegung der Kabinen in den Stationen erfolgt mittels
in diesen angeordneten Verzdgerungsradern, Forderra-
dern und Beschleunigungsradern.

[0003] Bei derartigen Anlagen steigt die Zugbela-
stung desjenigen Trumes des Zugseiles, an welches die
bergwarts fahrenden Kabinen angekuppelt sind, von
der Talstation zur Bergstation an, wobei die Zugbela-
stung im Bereich der Bergstation einen vielfachen Wert
gegenuber der Zugbelastung im Bereich der Talstation
aufweist. In analoger Weise sinkt die Zugebelastung
desjenigen Trumes des Zugseiles, an welches die tal-
warts fahrenden Kabinen angekuppelt sind, von der
Bergstation zur Talstation hin stark ab.

[0004] Gemall den internationalen CEN-Normen
muf die Sicherheit des Zugseiles mindestens den Wert
4.5 betragen, wobei sie jedoch den Wert 20 nicht tber-
schreiten darf. Der Grund fir diesen maximalen Wert
besteht darin, daR durch eine zu starke Entlastung des
Zugseiles die Haltbarkeit des Spleif3es nicht gewahrlei-
stet ist. Aufgrund dieses Sachverhaltes sind der Diffe-
renz in den Hohenlagen der Seilbahnstationen einer
Seilbahnanlage bzw. der Anzahl der in dieser befindli-
chen Kabinen Grenzen gesetzt, welche mit der her-
kdmmlichen Seilbahntechnik nicht tberschritten wer-
den kénnen.

[0005] Dergegenstandlichen Erfindung liegt somit die
Aufgabe zugrunde, eine Seilbahnanlage zu schaffen,
durch welche eine VergrofRerung des Héhenunterschie-
des zwischen der Talstation und der Bergstation ermég-
licht wird, ohne dal hierdurch deren Foérderkapazitat
herabgesetzt wird. Diese Aufgabe wird erfindungsge-
maR dadurch gelést, da das in sich geschlossene Zug-
seil mit zwei Schleifen ausgebildet ist, wodurch es je-
weils zwei in gleicher Richtung bewegte Trume auf-
weist, an welche die Kabinen ankuppelbar sind.
[0006] Vorzugsweise befinden sich die beiden Trag-
seile der jeweiligen Paare der Tragseile voneinander in
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einem Abstand, welcher gréRer ist als die Breite der Ka-
binen, wobei die Kabinen zwischen den beiden Tragsei-
len jeweils eines der Paare verfahrbar sind und befinden
sich auch die in gleicher Richtung bewegten beiden Tru-
me des Zugseiles in einem Abstand voneinander, wel-
cher grofer ist als die Breite der Kabinen, wobei sich
die Kabinen zwischen den jeweiligen beiden Trumen
des Zugseiles befinden. Insbesondere befinden sich die
Trume des Zugseiles quer zur Bewegungsrichtung der
Kabinen zwischen den Kabinen und den beiden Trag-
seilen jeweils eines Paares der Tragseile. Weiters kon-
nen die beiden Tragseile eines der Paare mittels ober-
halb derselben befindlicher, voneinander im Abstand
angeordneter Bugel miteinander verbunden sein, wobei
diese die beiden Tragseile eines Paares verbindenden
Biligel an den Tragseilen von deren Unterseite her mit-
tels Klemmen befestigt sind. Vorzugsweise sind weiters
an den Bigeln Stitzrollen fiir das Zugseil gelagert.
[0007] Weiters sind vorzugsweise die an den Gehan-
gestangen fiur die Kabinen angeordneten Kupplungsap-
parate fir deren Ankupplung an die Trume des Zugsei-
les um eine in Bewegungsrichtung des Zugseiles lie-
gende Achse verschwenkbar und sind die an den Ge-
hangestangen flir die Kabinen angeordneten Kupp-
lungsapparate zum Ankuppeln derselben an die beiden
Trume des Zugseiles um quer zur Bewegungsrichtung
des Zugseiles sowie angenahert waagrecht liegende
Achsen verschwenkbar. Nach einer bevorzugten Aus-
fihrungsform sind die beiden in gleicher Richtung be-
wegten Trume des Zugseiles Uber die Strecke in ange-
nahert gleicher Héhe nebeneinander gefiihrt, sind in ei-
ner der beiden Stationen einerseits zwei Ablenkschei-
ben, Uber welche das jeweils aulen liegende Trum des
Zugseiles gefuhrt ist und andererseits eine Antriebs-
scheibe mit zwei Seilrillen fir samtliche Trume des Zug-
seiles vorgesehen und sind in der anderen Station die
jeweils innen liegenden Trume des Zugseiles Uber eine
Umlenkscheibe und die aul3en liegenden Trume des
Zugseiles Uber zwei einander zugeordnete Ablenk-
scheiben geflhrt.

[0008] Weiters sind vorzugsweise die an den Trag-
stangen flr die Kabinen angeordneten Kupplungsappa-
rate mit nach oben abragenden Stiitzrollen ausgebildet,
welchen an Tragern fur Niederhalterollen befindliche
Stitzflachen zugeordnet sind, I&ngs welcher die Stitz-
rollen verfahrbar sind, wodurch die Kupplungsklemmen
in Bereichen der Niederhalterollen von diesen abgeho-
ben werden.

[0009] Eine erfindungsgemaRe Anlage ist nachste-
hend anhand eines in der Zeichnung dargestellten Aus-
fuhrungsbeispieles naher erlautert. Es zeigen:

Fig.1 eine erfindungsgemale Seilbahnanla-
ge, in schematisierter axonometrischer
Darstellung;

Fig.2, Fig.2a die Talstation dieser Seilbahnanlage in

einem vertikalen Schnitt und in Drauf-
sicht;
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Fig.3, Fig.3a  die Bergstation dieser Seilbahnanlage,
in einem vertikalen Schnitt und in
Draufsicht;

den Verlauf der Tragseile und des Zug-
seiles in den Bereichen der Bergstation
und der Talstation, in Seitenansicht;
eine Seilbahnkabine, welche mittels
zweier Trume des Zugseiles langs
zweier Tragseile verfahrbar ist, in Vor-
deransicht und in Seitenansicht;

eine Ausflihrungsvariante der Fig.5;
und

die Anklemmung der Kabinen an das
Zugseil im Bereich von Stutzrollen ei-
nerseits und von Niederhalterollen an-
dererseits, jeweils in Seitenansicht.

Fig.4, Fig.4a

Fig.5, Fig.5a

Fig.5b

Fig.6, Fig.6a

[0010] Wie dies aus Fig.1 ersichtlich ist, weist eine er-
findungsgeméafRe Seilbahnanlage zwei Paare von in
gleicher Hohe befindlichen Tragseilen 1, 1 a und 2, 2a
auf, welche in der Talstation 10 und in der Bergstation
20 abgespannt sind. Den beiden Paaren der Tragseile
1, 1a und 2, 2a ist ein einziges, in sich geschlossenes
Zugseil 3 zugeordnet, welches zwei bergwarts bewegte
Trume 3a, 3b und zwei talwarts bewegte Trume 3c und
3d aufweist, wobei die bergwérts bewegten Trume 3a,
3b den Tragseilen 1, 1a und die talwarts bewegten Tru-
me 3c, 3d den Tragseilen 2, 2a zugeordnet sind.
[0011] In der Bergstation 20 ist das Trum 3a des Zug-
seiles 3 Uber eine Ablenkscheibe 31 mit einer horizon-
talen Achse sowie Uiber eine Ablenkscheibe 32 mit einer
vertikalen Achse und Uber eine Antriebsscheibe 33 mit
zwei Ubereinander liegenden Seilrillen geflhrt, worauf
es in das Trum 3c Uibergeht, welches Uber eine Ablenk-
scheibe 31a mit einer horizontalen Achse gefiihrtist. In
der Talstation 10 ist das Trum 3c Uber eine Ablenkschei-
be 34a mit einer horizontalen Achse sowie Uber eine
Umlenkscheibe 36 mit einer vertikalen Achse gefiihrt,
worauf es in das Trum 3b Gbergeht, welches lber eine
Ablenkscheibe 34 mit einer horizontalen Achse geflhrt
ist. In der Bergstation 20 ist das Trum 3b Uiber eine zwei-
te Ablenkscheibe 31 zur zweiten Seilrille der Antriebs-
scheibe 33 gefiihrt, worauf es in das Trum 3d Ubergeht,
welches Uber eine Ablenkscheibe 32a mit vertikaler
Achse und eine zweite Ablenkscheibe 31 a mit horizon-
taler Achse gefiihrt ist. In der Talstation 10 ist das Trum
3d Uber eine zweite Ablenkscheibe 34a mit horizontaler
Achse und Uber zwei Umlenkscheiben 35 und 35a mit
vertikalen Achsen gefiihrt, worauf es in das Trum 3a
Ubergeht, welches Ulber eine zweite Ablenkscheibe 34
gefihrt ist.

[0012] Durch diese Fihrung des Zugseiles 3 ist die-
ses in sich geschlossen, wobei die Trume 3a und 3b
bergwaérts und die Trume 3c und 3d talwarts bewegt
werden und sémtliche Trume des Zugseiles 3 die glei-
che Geschwindigkeit aufweisen. Die Bewegung des
Zugseiles 3 erfolgt durch die Antriebsscheibe 33.
[0013] Wiedies aus Fig.2 ersichtlichist, sind die Trag-
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seile 1, 1a und 2, 2a in der Talstation 10 mittels jeweils
einer festehenden Trommel 11 fest abgespannt. Wie
dies weiters aus den Fig. 2 und 2a ersichtlich ist, sind
die Umlenkscheiben 35, 35a und 36 in Richtung des
Seiles 3 verfahrbar, wodurch dieses gespannt werden
kann. Mittels des Zugseiles 3 sind langs der Strecke Ka-
binen 4 bewegbar, welche auf den Tragseilen 1, 1a und
2, 2a verfahrbar sind. In der Talstation 10 und in der
Bergstation 20 werden die Kabinen 4 vom Zugseil 3 ab-
gekuppelt und werden sie langs Fihrungsschienen
durch die Stationen hindurch bewegt. Hierfur sind in der
Talstation 10 Flhrungsschienen 51 sowie Verzodge-
rungs-, Férder- und Beschleunigungsrader 52 vorgese-
hen.

[0014] Wie dies aus Fig.3 ersichtlich ist, sind in der
Bergstation 20 die Tragseile 1, 1a und 2, 2a jeweils Uber
feststehende Trommeln 12 und 13 abgespannt. In der
Bergstation 20 sind Fiihrungsschienen 53 vorgesehen,
langs welcher die vom Zugseil 3 abgekuppelten Kabi-
nen 4 mittels Verzégerungs-, Forder- und Beschleuni-
gungsradern 54 durch die Station 20 hindurch beweg-
bar sind.

[0015] Wie dies aus den Fig.4 und 4a ersichtlich ist,
ist vor der Bergstation 20 eine Gruppe von Stitzrollen
37 vorgesehen, durch welche die Trume 3a, 3b des Zug-
seiles in eine angenahert horizontale Richtung bzw. die
Trume 3c, 3d aus der horizontalen Richtung abgelenkt
werden. In analoger Weise ist vor der Talstation 10 eine
Gruppe von Niederhalterollen 38 vorgesehen, durch
welche die Trume 3c, 3d des Zugseiles 3 in eine ange-
nahert horizontale Richtung bzw. die Trume 3a, 3b aus
der horizontalen Richtung abgelenkt werden. Bei den
Niederhalterollen 38 besteht das Erfordernis, konstruk-
tive MaBnahmen zu treffen, um zu vermeiden, daR
durch das Fahren der Klemmbacken der Kupplungsap-
parate Uiber die Niederhalterollen 38 die Kabinen 4 mit
StoRen beaufschlagt werden.

[0016] Wie dies aus den Fig.5 und 5a ersichtlich ist,
sind die Kabinen 4 an einem Traggestell 41 mit zwei
oberhalb desselben befindlichen Tragstangen 42, 42a
befestigt, wobei sich zwischen der Kabine 4 und dem
Traggestell 41 Dampfungseinrichtungen befinden. An
den Tragstangen 42, 42a befinden sich Kupplungsap-
parate 43 und oberhalb derselben Laufwerke 44. Mittels
der Kupplungsapparate 43 sind die Kabinen 4 an die
Trume 3a, 3b, 3¢, 3d des Zugseiles 3 ankuppelbar und
mittels der Laufwerke 44 sind die Kabinen 4 langs der
Tragseile 1, 1a und 2, 2a sowie in den Stationen 10, 20
langs der FUhrungsschienen 51 und 53 verfahrbar. Die
Kupplungsapparate 43 sind aus dem Stand der Technik
bekannt.

[0017] Wie dies in Fig.5b dargestellt ist, kénnen die
beiden jeweils zugeordneten Tragseile 1, 1a und 2, 2a
Uber den Verlauf der Strecke miteinander mittels Bugeln
6 verbunden sein. Dabei sind diese Bligel 6 mittels
Klemmen 61 an den Tragseilen 1, 1a bzw. 2, 2a von un-
ten her befestigt. Zudem sind auf jeder Seite der Blgel
6 weitere Stutzrollen 37a flir das Zugseil 2 gelagert.
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[0018] Wie dies aus den Fig.6 und 6a ersichtlich ist,
kommen die Klemmbacken der Kupplungsapparate 43
auf die Trume 3a, 3b, 3c, 3d des Zugseiles 3 von oben
her zur Wirkung, wodurch bei einer Bewegung der
Kupplungsapparate 43 Uber die Stltzrollen 37 keinerlei
StoRe auftreten. Demgegeniber wirden, wie dies aus
Fig. 6a ersichtlich ist, im Bereich von Niederhalterollen
38, an welchen sich die Trume 3a, 3b, 3c, 3d des Zug-
seiles 3 an der Unterseite der Niederhalterollen 38 be-
finden, die Klemmbacken der Kupplungsapparate 43
auf die Niederhalterollen 38 auflaufen, wodurch die Ka-
binen 4 mit StéRen beaufschlagt werden wiirden.
[0019] Um derartige St6éRe zu vermeiden, sind die
Kupplungsapparate 43 mit nach oben abragenden
Stltzrollen 45 ausgebildet, welchen an den Niederhal-
terollen 38 Stitzflachen 39 zugeordnet sind. Zudem
sind die Kupplungsapparate 43 um jeweils einen in
Richtung des Seiles 3 verlaufenden Bolzen 46 ver-
schwenkbar. Sobald ein Kupplungsapparat 43 in den
Bereich der Niederhalterollen 38 gelangt, laufen die
Stltzrollen 45 auf die Stutzflachen 39 auf, wodurch die
Klemmbacken des Kupplungsapparates 43 um den Bol-
zen 46 verschwenkt werden und hierdurch von den Nie-
derhalterollen 38 nach unten abgehoben werden. Hier-
durch werden durch die Bewegung der Klemmbacken
Uber die Niederhalterollen 38 erzeugte StdRe auf die
Kabinen 4 verhindert. Zudem sind die Kupplungsappa-
rate 43 gegenliber den Tragstangen 42, 42a um jeweils
eine quer zum Zugseil 3 ausgerichtete Achse 47 ver-
schwenkbar gelagert.

Patentanspriiche

1. Seilbahnanlage mit zwei Paaren von in der Talsta-
tion (10) und in der Bergstation (20) abgespannten
Tragseilen (1, 1a, 2, 2a), langs welcher an ein in
sich geschlossenes Zugseil (3) angekuppelte Kabi-
nen (4) verfahrbar sind, wobei in den Stationen (10,
20) die vom Zugseil (3) abgekuppelten Kabinen (4)
langs Fihrungsschienen (51, 53) verfahrbar sind,
dadurch gekennzeichnet, daB das in sich ge-
schlossene Zugseil (3) mit zwei Schleifen ausgebil-
detist, wodurch es jeweils zwei in gleicher Richtung
bewegte Trume (3a, 3b, 3¢, 3d) aufweist, an welche
die Kabinen (4) ankuppelbar sind.

2. Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB sich die beiden Tragseile (1,
1a, 2, 2a) der jeweiligen Paare der Tragseile von-
einander in einem Abstand befinden, welcher gro-
Rer ist als die Breite der Kabinen (4), wobei die Ka-
binen (4) zwischen den beiden Tragseilen (1, 1a, 2,
2a) jeweils eines der Paare verfahrbar sind.

3. Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche
1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB sich die in
gleicher Richtung bewegten beiden Trume (3a, 3b,
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10.

3c, 3d) des Zugseiles (3) in einem Abstand vonein-
ander befinden, welcher gréRer ist als die Breite der
Kabinen (4), wobei sich die Kabinen (4) zwischen
den jeweiligen beiden Trumen des Zugseiles (3) be-
finden.

Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche
2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB sich die
Trume (3a, 3b, 3c, 3d) des Zugseiles (3) quer zur
Bewegungsrichtung der Kabinen (4) zwischen den
Kabinen (4) und den beiden Tragseilen (1, 1a, 2,
2a) jeweils eines Paares der Tragseile befinden.

Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden
Tragseile (1, 1a, 2, 2a) eines der Paare mittels ober-
halb derselben befindlicher, voneinander im Ab-
stand angeordneter Bligel (6) miteinander verbun-
den sind.

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die die beiden Tragseile (1,
1a, 2, 2a) eines Paares verbindenden Blgel (6) an
den Tragseilen (1, 1a, 2, 2a) von deren Unterseite
her mittels Klemmen befestigt sind.

Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche
5 und 6, dadurch gekennzeichnet, daB auf den
Blgeln (6) Stutzrollen (37a) fur das Zugseil (3) ge-
lagert sind.

Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die an den
Gehangestangen (42, 42a) fir die Kabinen (4) an-
geordneten Kupplungsapparate (43) fir deren An-
kupplung an die Trume (3a, 3b, 3c, 3d) des Zugsei-
les (3) um eine in Bewegungsrichtung des Zugsei-
les (3) liegende Achse (46) verschwenkbar sind.

Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die an den
Gehangestangen (42, 42a) fir die Kabinen (4) an-
geordneten Kupplungsapparate (43) zum Ankup-
peln derselben an die beiden Trume (3a, 3b, 3c, 3d)
des Zugseiles (3) um quer zur Bewegungsrichtung
des Zugseiles (3) sowie angendhert waagrecht lie-
gende Achsen (47) verschwenkbar sind.

Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden
in gleicher Richtung bewegten Trume (3a, 3b, 3c,
3d) des Zugseiles (3) Uber die Strecke in angena-
hert gleicher Hohe nebeneinander gefihrt sind, daly
in einer der beiden Stationen einerseits zwei Ab-
lenkscheiben (32, 32a), Gber welche das jeweils au-
Ren liegende Trum (3a, 3d) des Zugseiles (3) ge-
fuhrt ist und andererseits eine Antriebsscheibe (33)
mit zwei Seilrillen fir sdmtliche Trume (3a, 3b, 3c,
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3d) des Zugseiles (3) vorgesehen sind und daf3 in
der anderen Station die jeweils innen liegenden
Trume (3b, 3c) des Zugseiles (3) Uber eine Umlenk-
scheibe (36) und die auRen liegenden Trume (3a,
3d) des Zugseiles (3) lUber zwei einander zugeord-
nete Ablenkscheiben (35, 35a) gefiihrt sind.

Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daR die an den
Tragstangen (42, 42a) flr die Kabinen (4) angeord-
neten Kupplungsapparate (43) mit nach oben abra-
genden Stiitzrollen (45) ausgebildet sind, welchen
an Tragern fur Niederhalterollen (38) befindliche
Stitzflachen (39) zugeordnet sind, I&ngs welcher
die Stitzrollen (45) verfahrbar sind, wodurch die
Kupplungsklemmen in Bereichen der Niederhalte-
rollen (38) von diesen abgehoben werden.
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