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(57)  Um eine Kabine zum Oberflachenbehandeln,
insbesondere zum Spritzlackieren, von Werkstiicken,
zu schaffen, welche es erlaubt, die Gesamtstromungs-
situation der Luft in dem Innenraum der Kabine unter
Bertcksichtigung des Verdréangungseffekts der durch
die Kabine geférderten Werkstiicke zu verbessern, wird
vorgeschlagen, daR die Breite des Innenraums der Ka-
bine ab einer Verjlingungsstarthdhe, die tiefer als oder
gleich hoch wie der obere Rand der Férderkontur der
Werkstlcke liegt, nach oben hin abnimmt.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kabine
zum Oberflachenbehandeln, insbesondere zum Spritz-
lackieren, von Werkstlicken, insbesondere von Fahr-
zeugkarosserien, die l&ngs einer Férderrichtung durch
einen Innenraum der Kabine geférdert werden, wobei
die Werkstucke eine sich langs der Férderrichtung er-
streckende Forderkontur Uberstreichen und wobei die
Kabine eine Deckenwand, durch welche Zuluft in den
Innenraum der Kabine eintritt, und zwei Seitenwande,
welche sich im wesentlichen langs der Férderrichtung
erstrecken, aufweist.

[0002] Eine solche Kabine zum Spritzlackieren von
Fahrzeugkarosserien ist beispielsweise aus der US-Pa-
tentschrift Nr. 5,762,548 bekannt.

[0003] Die bekannte Kabine weist einen (senkrecht
zur Foérderrichtung genommenen) Querschnitt auf, der
rechteckig ist, so dal fir die Luftstrémung, welche die
Kabine von der Deckenwand aus nach unten durch-
setzt, direkt unterhalb der Deckenwand ein groRerer
(horizontaler) Stromungsquerschnitt zur Verfligung
steht als auf der Héhe der Fahrzeugkarosserien, da die
Luftstrdmung durch die Fahrzeugkarosserien zu den
Seitenwanden der Kabine hin verdrangt wird. Aufgrund
dieses Verdrangungseffekts der Fahrzeugkarosserien
variieren die lokalen Strdmungsgeschwindigkeiten der
Luft sowohl langs der Stromungsrichtung als auch senk-
recht zur Stromungsrichtung der Luft durch die Kabine.
[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, eine Kabine der eingangs genannten Art zu
schaffen, welche es erlaubt, die Gesamtstromungssi-
tuation der Luft in dem Innenraum der Kabine unter Be-
ricksichtigung des Verdrangungseffekts der durch die
Kabine geférderten Werkstiicke zu verbessern.

[0005] Diese Aufgabe wird bei einer Kabine mit den
Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1 erfin-
dungsgemal dadurch geldst, dal® die Breite des Innen-
raums der Kabine ab einer Verjuingungsstarthdhe, die
tiefer als oder gleich hoch wie der obere Rand der For-
derkontur liegt, nach oben hin abnimmt.

[0006] Dabei ist unter der Férderkontur in der vorlie-
genden Beschreibung und in den beigefiigten Anspri-
chen der von den Werkstlicken beim Hindurchbewegen
durch den Innenraum der Kabine Uberstrichene Teilbe-
reich des Innenraums zu verstehen.

[0007] Bei der erfindungsgemaflen Kabine vergro-
Rert sich der flr die Luftstromung zur Verfligung stehen-
de Strdmungsquerschnitt aufgrund der Erweiterung des
Innenraums nach unten hin bis in die Hohe, auf welcher
die Werkstlicke durch den Innenraum der Kabine gefor-
dert werden, so dal® der Verdrangungseffekt der Werk-
stlicke vermindert oder sogar weitgehend ganz ausge-
glichen werden kann, wodurch der firr die Luftstrémung
zur Verfugung stehende freie Strdmungsquerschnitt
weniger stark in Abhangigkeit von der Héhe innerhalb
des Innenraums der Kabine variiert.

[0008] Da die freien Strdomungsquerschnitte weniger
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stark variieren, variieren auch die Strdmungsgeschwin-
digkeiten der den Innenraum durchstrémenden Luft so-
wohl ldngs des Strdmungsweges als auch quer zum
Strémungsweg weniger stark als bei einer Kabine, die
sich nach oben hin gar nicht verjlingt oder aber erst ab
einer Verjingungsstarthdhe, die nur knapp unterhalb
der Deckenwand liegt.

[0009] So ist bereits aus der deutschen Offenle-
gungsschrift 1 577 627 ein Spritzkanal zum Lackieren
intermittierend oder kontinuierlich durch den Kanal hin-
durchbewegter Fahrzeugkarosserien bekannt, der sich
ab einer Hoéhe nach oben hin verjungt, die deutlich ober-
halb des oberen Randes der Férderkontur liegt. Die aus
der deutschen Offenlegungsschrift 1 577 627 bekannte
Verjingung des obersten Abschnitts des Kabinenquer-
schnitts dient einzig und allein dazu, eine schrage
Wandflache zum Einbau von Beleuchtungskérpern zu
schaffen. Eine wirksame Anpassung der Stromungssi-
tuation in dem Lackierkanal an den Verdrangungseffekt
der Fahrzeugkarosserien ist auf diese Weise nicht mog-
lich, da sich die Breite des Innenraums der Kabine be-
reits ab einer Hohe, die weit oberhalb des oberen Ran-
des der Fahrzeugkarosserien liegt, nach unten hin nicht
mehr verandert.

[0010] Durch den erfindungsgemall ermdoglichten
Ausgleich des Verdrangungseffektes der Werkstiicke
ergibt sich ferner eine besonders homogene Durchstro-
mung der Bereiche des Innenraums der Kabine, welche
in der Nahe der Werkstlicke liegen, so daR die dem In-
nenraum zuzufiihrende Gesamtluftmenge reduziert
werden kann.

[0011] Ferner wird durch die Erweiterung des Quer-
schnittes des Innenraums der Kabine nach unten die
Spitzengeschwindigkeit, welche die Luftstrdmung im
Bereich zwischen den Werkstiicken und in dem Innen-
raum der Kabine angeordneten Behandlungsvorrich-
tungen erreicht, durch gezieltes Umstrémen der Werk-
stlicke reduziert, so dal insbesondere im Falle einer
Spritzlackierkabine die von der Luftstrémung mitgefihr-
te Lackmenge reduziert und der Auftragswirkungsgrad
bei der Applikation des Lackes erhdht wird.

[0012] Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemafien
Lésung besteht darin, dal die Deckenwand eine gerin-
gere Breite aufweist als bei der Uiblichen quaderférmi-
gen Ausgestaltung des Innenraums der Kabine, so daf}
bei vorgegebener, dem Innenraum zugefihrter Ge-
samtluftmenge die Austrittsgeschwindigkeit der Luft an
der Unterseite der Deckenwand héher ist, weshalb an
der Deckenwand ein héherer Druckverlust auftritt, was
eine gleichmaRigere Verteilung der Luftstromung Uber
die Unterseite der Deckenwand zur Folge hat.

[0013] Unterhalb der Verjingungsstarthdhe bleibt die
Breite des Innenraums der Kabine nach unten hin vor-
zugsweise konstant.

[0014] Vorzugsweise ist vorgesehen, dal} die Breite
des Innenraums der Kabine von der Verjliingungsstart-
héhe aus nach oben bis zur Deckenwand im wesentli-
chen monoton abnimmt.
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[0015] Besonders gunstig ist es, wenn die Breite des
Innenraums der Kabine von der Verjingungsstarthdhe
aus nach oben bis zur Deckenwand im wesentlichen
stetig abnimmt.

[0016] Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Er-
findung ist vorgesehen, daf die Breite des Innenraums
der Kabine von der Verjingungsstarth6he nach oben
bis zur Deckenwand im wesentlichen linear abnimmt.
[0017] Insbesondere kann vorgesehen sein, da} min-
destens eine der Seitenwande einen geneigten Ab-
schnitt aufweist, der sich von der Verjlingungsstarthohe
aus nach oben erstreckt und zu der Langsmittelebene
der Kabine hin geneigt ist.

[0018] Als besonders glnstig hat es sich erwiesen,
wenn der geneigte Abschnitt der Seitenwand um einen
Winkel o von ungeféhr 5° bis ungefahr 20°, vorzugswei-
se von ungefahr 7° bis ungefahr 15°, gegen die Vertikale
geneigt ist.

[0019] Ferner hat es sich als glinstig erwiesen, wenn
die Verjingungsstarthdhe hoher liegt als oder gleich
hoch liegt wie der untere Rand der Foérderkontur.
[0020] Wenn die Kabine einen Kabinenboden auf-
weist, so kann die Verjingung des Innenraums der Ka-
bine bereits in Héhe des Kabinenbodens beginnen. Vor-
zugsweise liegt die Verjingungsstarthéhe jedoch héher
als die Oberseite des Kabinenbodens.

[0021] Vorzugsweise durchsetzt die Luftstrdmung
den Innenraum der Kabine von der Deckenwand bis
zum Kabinenboden.

[0022] Um den Verdrangungseffekt der Werkstlcke
mdglichst weitgehend kompensieren zu kdnnen, ist es
ferner von Vorteil, wenn die Verjingungsstarthéhe H un-
terhalb der halben Héhe h der Seitenwande der Kabine,
vorzugsweise unterhalb eines Drittels der Hoéhe h der
Seitenwande der Kabine, liegt.

[0023] Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Er-
findung ist vorgesehen, dal} die Kabine im wesentlichen
symmetrisch zu ihrer vertikalen Langsmittelebene aus-
gebildet ist.

[0024] Vorzugsweise ist die Verjingung der Breite
des Innenraums der Kabine so auf die durch die Kabine
zu férdernden Werkstlicke abgestimmt, dal die Diffe-
renz der Breite b, des Innenraums der Kabine auf der
Verjungungsstarthdhe H und der Breite b, des Innen-
raums der Kabine auf der Héhe des unteren Randes der
Deckenwand grofer ist als ungefahr die halbe Breite B
der Férderkontur, vorzugsweise grof3er ist als ungefahr
das 0,7-fache der Breite der Forderkontur.

[0025] Um den Verdrangungseffekt der Werkstiicke
nicht iberzukompensieren, ist es andererseits von Vor-
teil, wenn die Differenz der Breite b, des Innenraums
der Kabine auf der Verjlingungshéhe H und der Breite
b, des Innenraums der Kabine auf der H6he des unte-
ren Randes der Deckenwand kleiner ist als ungefahr
das 1,5-fache der Breite B der Férderkontur, vorzugs-
weise kleiner ist als ungefahr das 1,3-fache der Breite
B der Forderkontur.

[0026] Um den Winkel zwischen den Seitenwanden
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und der Deckenwand der Kabine nicht zu gro3 werden
zu lassen und so ein Abldsen der Luftstrdmung im Sei-
tenwandbereich der Kabine zu vermeiden, kann vorge-
sehen sein, daf’ die Deckenwand der Kabine von einem
seitlichen Rand, an dem die Deckenwand an eine Sei-
tenwand der Kabine anschlie3t, zur Kabinenmitte hin
abfallt.

[0027] Insbesondere kann vorgesehen sein, dal} die
Deckenwand im wesentlichen linear von dem seitlichen
Rand zur Kabinenmitte hin abfallt.

[0028] Alternativ hierzu kann vorgesehen sein, daf}
die Deckenwand in mehreren im wesentlichen linearen
Abschnitten zur Kabinenmitte hin abfallt.

[0029] Alternativ hierzu kann auch vorgesehen sein,
daR die Deckenwand - von dem Innenraum der Kabine
aus gesehen - konvex gekrimmt ist.

[0030] Vorzugsweise ist die Kabine so ausgebildet,
daR die Deckenwand und eine der Seitenwénde zusam-
men einen Winkel B einschlielen, welcher im Bereich
von ungefahr 60° bis ungefahr 110° liegt.

[0031] Wenn die Kabine ein oberhalb der Decken-
wand angeordnetes Plenum umfaft, aus welchem Zu-
luft in den Innenraum der Kabine einstromt, so ent-
spricht die Breite des Plenums an seinem unteren Rand
vorzugsweise im wesentlichen der Breite der Decken-
wand der Kabine.

[0032] Unter der Breite eines Elements ist in dieser
Beschreibung und in den beigefligten Anspriichen die
Ausdehnung des betreffenden Elements in einer zur
Foérderrichtung senkrechten horizontalen Richtung zu
verstehen.

[0033] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
sind Gegenstand der nachfolgenden Beschreibung und
der zeichnerischen Darstellung von Ausflihrungsbei-

spielen.
[0034] In den Zeichnungen zeigen:
Fig. 1 einen schematischen Querschnitt durch eine

Kabine zum Spritzlackieren von Fahrzeugka-
rosserien mit einem sich von einer Verjin-
gungsstarthéhe aus nach oben verjiingenden
Querschnitt und einer ebenen Filterdecke;

einen schematischen Querschnitt durch eine
zweite Ausfihrungsform einer Kabine zum
Spritzlackieren von Fahrzeugkarosserien, mit
einer von den seitlichen Randern zur Kabinen-
mitte hin linear abfallenden Filterdecke;

Fig. 2

einen schematischen Querschnitt durch eine
dritte Ausfihrungsform einer Kabine zum
Spritzlackieren von Fahrzeugkarosserien, mit
einer Filterdecke mit polygonalem Verlauf; und

Fig. 3

einen schematischen Querschnitt durch eine
vierte Ausfihrungsform einer Kabine zum
Spritzlackieren von Fahrzeugkarosserien, mit
einer - vom Innenraum der Kabine aus gese-

Fig. 4
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hen - konvex gekrimmten Filterdecke.

[0035] Gleiche oder funktional &quivalente Elemente
sind in allen Figuren mit denselben Bezugszeichen be-
zeichnet.

[0036] Einein Fig. 1 dargestellte, als Ganzes mit 100
bezeichnete Kabine dient zum Spritzlackieren von Fahr-
zeugkarosserien 102, welche mittels einer in Fig. 1 nur
schematisch dargestellten Fordervorrichtung 104, bei-
spielsweise mittels eines invertierten Kreisférderers,
langs einer Forderrichtung 106 durch einen Innenraum
108 der Kabine 100 hindurchgeférdert werden, wobei
die Fahrzeugkarosserien 102 eine sich langs der For-
derrichtung 106 erstreckende Fdrderkontur Uberstrei-
chen. Dabei wird unter der Férderkontur der von den
Fahrzeugkarosserien 102 beim Hindurchbewegen
durch den Innenraum 108 der Kabine 100 Uberstrichene
Teilbereich des Innenraums 108 verstanden.

[0037] Zu beiden Seiten der Férderkontur sind Spritz-
lackiervorrichtungen 110 angeordnet, beispielsweise in
Form von Lackierrobotern, von denen einer in Fig. 1 dar-
gestellt ist.

[0038] Die Kabine 100 weist einen Kabinenboden 110
auf, welcher teilweise durch luftdurchlassige Gitterroste
114 gebildet ist.

[0039] Seitlich wird der Innenraum 108 der Kabine
100 durch zwei Seitenwénde 116 und 118 begrenzt, wel-
che sich von dem Kabinenboden 112 aus nach oben er-
strecken und an einer den Innenraum 108 der Kabine
100 Uberspannenden horizontalen Deckenwand 120
enden.

[0040] Die Gesamthdéhe der Seitenwande 116, 118,
das heil3t deren vertikale Erstreckung von der Oberseite
122 ist zur Unterseite 124 der Deckenwand 120, ist in
Fig. 1 mit h bezeichnet.

[0041] Jede der Seitenwande 116, 118 umfalit einen
unteren, im wesentlichen vertikalen Abschnitt 126, der
sich von der Oberseite 122 des Kabinenbodens 112 bis
zu einer Verjungungsstarthhe H erstreckt, und einen
sich an den unteren vertikalen Abschnitt 126 nach oben
anschlielenden, gegen die Vertikale um einen Winkel
o.zur Langsmittelebene 128 der Kabine 100 hin geneig-
ten oberen Abschnitt 130.

[0042] Die Kabine 100 ist im wesentlichen spiegel-
symmetrisch zu ihrer vertikalen Langsmittelebene 128
ausgebildet.

[0043] Aufgrund der Neigung der oberen geneigten
Abschnitte 130 der Seitenwande 116, 118 verjlingt sich
der Querschnitt des Innenraums 108 der Kabine 100
von der Verjungungsstarthéhe H aus nach oben zur Un-
terseite 124 der Deckenwand 120 hin, so daB die Breite
b, des Innenraums 108 der Kabine 100 auf der H6he
der Unterseite 124 der Deckenwand 120 deutlich gerin-
ger ist als die Breite b, des Innenraums 108 der Kabine
100 auf der Verjungungsstarthdhe H.

[0044] Vorzugsweise ist die Neigung der oberen ge-
neigten Abschnitte 130 der Seitenwéande 116, 118 so auf
die durch die Kabine 100 zu férdernden Fahrzeugkaros-
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serien 102 abgestimmt, daR die Differenz der Breiten b,
und b, zwischen dem ungefahr 0,7-fachen und dem un-
gefahr 1,3-fachen der Breite B der Férderkontur der
Fahrzeugkarosserien 102 liegt.

[0045] Besonders giinstig ist es, wenn die Differenz
der Breiten b, und b, im wesentlichen der Breite B der
Forderkontur entspricht.

[0046] Die Deckenwand 120 der Kabine 100 ist als
eine Filterdecke 132 ausgebildet und umfaf3t von Luft
durchstrémbare Filterelemente, insbesondere Filter-
matten, so daf’ unter erhéhtem Druck stehende Luft aus
einem oberhalb der Filterdecke 132 angeordneten Ple-
num 134 durch die Filterdecke 132 hindurch in den In-
nenraum 108 der Kabine 100 einstrdmen kann.

[0047] Die innenraumseitigen Luftdurchtrittsflachen
der Filterdecke 132 bilden zusammen eine Lufteintritts-
flache 135 der Kabine 100, welche im wesentlichen die
gesamte Unterseite 124 der Deckenwand 120 ein-
nimmt.

[0048] Die unter erhdhtem Druck stehende Luft wird
dem Plenum 134 mittels eines (nicht dargestellten) Ge-
blases zugefihrt.

[0049] Die Breite des Plenums 134 an der Oberseite
136 der Deckenwand 120 ist im wesentlichen gleich
grol3 wie die Breite b, des Innenraums 108 an der Un-
terseite 124 der Deckenwand 120.

[0050] Die Strémungsrichtung der aus dem Plenum
134 in den Innenraum 108 der Kabine 100 einstrdmen-
den Zuluftist in Fig. 1 durch die Pfeile 138 angegeben.
[0051] Die den Innenraum 108 der Kabine 100 von
oben nach unten durchsetzende Luftstrémung tritt
durch die Gitterroste 114 auf der H6he des Kabinenbo-
dens 112 nach unten aus dem Innenraum 108 aus und
fihrt dadurch im Innenraum 108 der Kabine 100 aufge-
nommene Partikel, insbesondere Lack-Overspray, aus
dem Innenraum 108 in eine unterhalb des Innenraums
108 der Kabine 100 angeordnete Auswaschanlage 140
ab, in welcher diese in dem Luftstrom mitgefiihrten Par-
tikel aus dem Luftstrom abgetrennt und einer Entsor-
gung oder Wiederverwendung zugefiihrt werden.
[0052] Der Aufbau der Auswaschanlage 140 ist an
sich aus dem Stand der Technik bekannt, weshalb im
Rahmen dieser Beschreibung auf eine ausfihrliche
Darstellung der Auswaschanlage 140 verzichtet wird.
[0053] Die durch den Innenraum 108 der Kabine 100
hindurch geférderten Fahrzeugkarosserien 102 wirken
als Verdrangungskdérper, welche den fiir den Durchtritt
der Luftstrdmung durch den Innenraum 108 der Kabine
100 zur Verfiigung stehenden Strdmungsquerschnitt
verringern.

[0054] Dadurch, daR sich der fir die Strdmung zur
Verfliigung stehende Strémungsquerschnitt aufgrund
der Erweiterung des Innenraums 108 nach unten hin
vergroRert, wird dieser Verdrangungseffekt der Fahr-
zeugkarosserien 102 jedoch im wesentlichen ausgegli-
chen, sodal der fir die Luftstrémung zur Verfigung ste-
hende freie Stromungsquerschnitt unabhéangig von der
Hoéhe innerhalb des Innenraums 108 der Kabine 100 im
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wesentlichen konstant bleibt. Die ndherungsweise Kon-
stanz der freien Strémungsquerschnitte hat zur Folge,
daf} die Stromungsgeschwindigkeiten der den Innen-
raum 108 durchstrémenden Luft Idngs. des Strémungs-
weges im wesentlichen konstant bleiben und dal sich
quer zum Stromungsweg ein im wesentlichen konstan-
tes Geschwindigkeitsprofil dieser Strémung ergibt (so-
genannte isokinetische Luftfiihrung).

[0055] Ferner ergibt sich durch den Ausgleich des
Verdrangungseffektes der Fahrzeugkarosserien 102 ei-
ne besonders homogene Durchstromung der Bereiche
des Innenraums 108, welche in der Ndhe der Fahrzeug-
karosserien 102 liegen, so dal3 die dem Innenraum 108

zuzufihrende Gesamtluftmenge reduziert werden
kann.
[0056] Ferner wird durch die Erweiterung des Quer-

schnittes des Innenraums 108 der Kabine 100 nach un-
ten die Spitzengeschwindigkeit, welche die Luftstro-
mung im Bereich zwischen den Fahrzeugkarosserien
102 und den Spritzlackiervorrichtungen 110 erreicht,
durch gezieltes Umstrémen der Fahrzeugkarosserien
102 reduziert, so dal® die von der Luftstromung mitge-
fuhrte Lackmenge reduziert und der Auftragswirkungs-
grad bei der Applikation des Lackes erhéht wird.
[0057] Da die Filterdecke 132 eine geringere Breite
aufweist als bei der Ublichen quaderférmigen Ausge-
staltung des Innenraums 108 der Kabine 100, ist bei vor-
gegebener, dem Innenraum 108 zugefiihrter Gesamt-
luftmenge die Austrittsgeschwindigkeit der Luft an der
Unterseite 124 der Deckenwand 120 hoher, weshalb an
der Filterdecke 132 ein hoherer Druckverlust auftritt,
was eine gleichmafigere Verteilung der Luftstrdmung
Uber die Unterseite 124 der Deckenwand 120 zur Folge
hat.

[0058] Um den Verdrangungseffekt der Fahrzeugka-
rosserien 102 méglichst gut zu kompensieren, ist es von
Vorteil, wenn die Verjuingungsstarthbhe H zwischen
dem oberen Rand und dem unteren Rand der Férder-
kontur liegt.

[0059] Ferneristesvon Vorteil, wenn der vertikale Ab-
stand der Verjiingungsstarthohe H von der Oberseite
122 des Kabinenbodens 112 weniger als der Halfte, vor-
zugsweise weniger als einem Drittel der Hhe h der Sei-
tenwande 116, 118 entspricht.

[0060] Aufgrund der Neigung der Seitenwande 116,
118 schlieRen dieselben mit der Deckenwand 120 je-
weils einen stumpfen Winkel B ein.

[0061] Wenn dieser Winkel B groRer wird als ungefahr
100°, so besteht die Gefahr, daR sich die Luftstrdmung
von den Innenseiten der Seitenwande 116, 118 ablost.
[0062] Um ein solches Abldsen der Luftstrdmung im
Seitenwandbereich der Kabine 100 zu vermeiden, ist
bei der in Fig. 2 dargestellten zweiten Ausflihrungsform
einer Kabine 100 vorgesehen, dall die Deckenwand
120 nicht im wesentlichen eben und horizontal ausge-
bildet ist, sondern statt dessen von ihren seitlichen Ran-
dern, an denen die Deckenwand 120 an die Seitenwan-
de 116 bzw. 118 angrenzt, zu der Langsmittelebene 128
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der Kabine 100 hin abfallt.

[0063] Bei der in Fig. 2 dargestellten Ausfiihrungs-
form weist die Deckenwand 120 insbesondere zwei ge-
gen die Horizontale um jeweils einen Winkel y geneigte,
an der Langsmittelebene 128 der Kabine 100 aneinan-
dergrenzende ebene Abschnitte 142 auf, so daR die
Deckenwand 120 insgesamt keilférmig nach unten in
den Innenraum 108 der Kabine 100 vorspringt.

[0064] DerWinkelyliegt vorzugsweise im Bereich von
ungefahr 10° bis ungefahr 30°.

[0065] Durch die Neigung der Deckenwand 120 wird
bei dieser Ausfiihrungsform erreicht, dal® der Winkel §,
den die Seitenwande 116, 118 mit der Deckenwand 120
einschliel®en, verringert wird und bei beispielsweise we-
niger als 90° liegen kann.

[0066] Durch diese Reduzierung des Winkels zwi-
schen der Deckenwand 120 und den Seitenwanden
116, 118 wird ein Abldsen der Luftstrdmung von den Sei-
tenwandbereichen der Kabine 100 auch bei groRRer Nei-
gung o der oberen geneigten Abschnitte 130 der Sei-
tenwande 116, 118 relativ zur Vertikalen vermieden.
[0067] Im Ubrigen stimmt die in Fig. 2 dargestellte
zweite Ausfiihrungsform einer Kabine 100 hinsichtlich
Aufbau und Funktion mit der in Fig. 1 dargestellten er-
sten Ausfliihrungsform (berein, auf deren vorstehende
Beschreibung insoweit Bezug genommen wird.

[0068] Eine in Fig. 3 dargestellte dritte Ausfiihrungs-
form einer Kabine 100 unterscheidet sich von der in Fig.
2 dargestellten zweiten Ausfihrungsform dadurch, daf}
die Deckenwand 120 der Kabine 100 auf jeder Seite der
Langsmittelebene 128 nicht nur einen geneigten Ab-
schnitt 142, sondern mehrere, beispielsweise drei, sol-
cher geneigter Abschnitte 144a, 144b, 144c aufweist,
die an ihren seitlichen Randern jeweils aneinander
grenzen und Uber die die Deckenwand 120 von ihren
seitlichen Randern, an denen die Deckenwand 120 an
die Seitenwande 116, 118 angrenzt, bis zur Langsmit-
telebene 128 der Kabine 100 hin abfallt.

[0069] Auch bei dieser dritten Ausfihrungsform
springt somit die Deckenwand 120 nach unten in den
Innenraum 108 der Kabine 100 vor, wodurch der Winkel
B zwischen der Deckenwand 120 und den Seitenwan-
den 116, 118 verringert wird, so da ein Ablésen der
Luftstrdmung im Seitenwandbereich auch bei grof3en
Neigungswinkeln o der oberen geneigten Abschnitte
130 der Seitenwande 116, 118 vermieden wird.

[0070] Durch den polygonalen Verlauf der Decken-
wand 120 wird Uberdies eine besonders hohe Gleich-
mafigkeit der Luftstrémung durch den Innenraum 108
der Kabine 100 erzielt.

[0071] Im Ubrigen stimmtdie in Fig. 3 dargestellte drit-
te Ausfihrungsform hinsichtlich Aufbau und Funktion
mit der in Fig. 2 dargestellten zweiten Ausfiihrungsform
einer Kabine 100 Uberein, auf deren vorstehende Be-
schreibung insoweit Bezug genommen wird.

[0072] Eine in Fig. 4 dargestellte vierte Ausfiihrungs-
form einer Kabine 100 unterscheidet sich von der in Fig.
3 dargestellten dritten Ausfiihrungsform lediglich da-
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durch, dal} die Deckenwand 120 keinen polygonalen
Verlauf aufweist, der sich aus mehreren, im wesentli-
chen ebenen Deckenwandabschnitten zusammen-
setzt, sondern statt dessen die Deckenwand 120 einen
im wesentlichen kontinuierlich gekrimmten, von dem
Innenraum 108 der Kabine 100 aus gesehen konvexen
Verlauf aufweist.

[0073] Durch die kontinuierliche Krimmung der Dek-
kenwand 120 wird die GleichmaRigkeit der vom Plenum
134 in den Innenraum 108 eintretenden Luftstrémung
noch weiter erhéht.

[0074] Im Ubrigen stimmt die in Fig. 4 dargestellte
vierte Ausfihrungsform einer Kabine 100 hinsichtlich
Aufbau und Funktion mit der in Fig. 3 dargestellten drit-
ten Ausfiihrungsform einer Kabine 100 Uberein, auf de-
ren vorstehende Beschreibung insoweit Bezug genom-
men wird.

Patentanspriiche

1. Kabine zum Oberflachenbehandeln, insbesondere
zum Spritzlackieren, von Werkstlicken, insbeson-
dere von Fahrzeugkarosserien (102), die langs ei-
ner Forderrichtung (106) durch einen Innenraum
(108) der Kabine (100) geférdert werden, wobei die
Werkstlicke eine sich langs der Fdrderrichtung
(106) erstreckende Forderkontur tiberstreichen und
wobei die Kabine (100) eine Deckenwand (120),
durch welche Zuluftin den Innenraum (108) der Ka-
bine (100) eintritt, und zwei Seitenwande (116, 118),
welche sich im wesentlichen langs der Férderrich-
tung (106) erstrecken, aufweist,
dadurch gekennzeichnet, daB
die Breite des Innenraums (108) der Kabine (100)
ab einer Verjiingungsstarthéhe (H), die tiefer als
oder gleich hoch wie der obere Rand der Férder-
kontur liegt, nach oben hin abnimmt.

2. Kabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Breite des Innenraums (108) der Ka-
bine (100) nach oben bis zur Deckenwand (120) im
wesentlichen monoton abnimmt.

3. Kabine nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Breite des Innen-
raums (108) der Kabine (100) nach oben bis zur
Deckenwand (120) im wesentlichen stetig abnimmt.

4. Kabine nach einemder Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Breite des Innenraums
(108) der Kabine (100) nach oben bis zur Decken-
wand (120) im wesentlichen linear abnimmt.

5. Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB mindestens eine der Seiten-
wande (116, 118) einen geneigten Abschnitt (130)
aufweist, der sich von der Verjingungsstarthbhe
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10.

1.

12.

13.

(H) aus nach oben erstreckt und zu der Langsmit-
telebene (128) der Kabine (100) hin geneigt ist.

Kabine nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, daB der geneigte Abschnitt (130) der Seiten-
wand (116, 118) um einen Winkel (o) von ungefahr
5° bis ungeféhr 20°, vorzugsweise von ungefahr 7°
bis ungefahr 15°, gegen die Vertikale geneigt ist.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, da die Verjiingungsstarthdhe
(H) hoher liegt als oder gleich hoch liegt wie der un-
tere Rand der Forderkontur.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kabine (100) einen Ka-
binenboden (112) aufweist und dal die Verjin-
gungsstarthéhe (H) hoher liegt als die Oberseite
(122) des Kabinenbodens (112).

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB die Verjlingungsstarthbhe
(H) unterhalb der halben Hohe (h) der Seitenwénde
(116, 118) der Kabine (100), vorzugsweise unter-
halb eines Drittels der Héhe (h) der Seitenwénde
(116, 118) der Kabine (100), liegt.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kabine (100) im wesent-
lichen symmetrisch zu ihrer vertikalen Langsmit-
telebene (128) ausgebildet ist.

Kabine nach einem der Anspriche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, daB die Differenz der Brei-
te (b,) des Innenraums (108) der Kabine (100) auf
der Verjungungsstarthdhe (H) und der Breite (b,)
des Innenraums (108) der Kabine (100) auf der H6-
he des unteren Randes der Deckenwand (120) gr6-
er ist als ungefahr die halbe Breite (B) der Foérder-
kontur, vorzugsweise grofer ist als ungefahr das
0,7-fache der Breite (B) der Forderkontur.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, daB die Differenz der Brei-
te (b,) des Innenraums (108) der Kabine (100) auf
der Verjingungsstarthéhe (H) und der Breite (b,)
des Innenraums (108) der Kabine (100) auf der H6-
he des unteren Randes der Deckenwand (120) klei-
ner ist als ungefahr das 1,5-fache der Breite (B) der
Forderkontur, vorzugsweise kleiner ist als ungefahr
das 1,3-fache der Breite (B) der Forderkontur.

Kabine nach einem der Anspriche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, daB die Deckenwand
(120) der Kabine (100) von einem seitlichen Rand,
an dem die Deckenwand (120) an eine Seitenwand
(116, 118) der Kabine (100) anschlief3t, zur Kabi-
nenmitte hin abfallt.
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Kabine nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, daB die Deckenwand (120) im wesentlichen li-
near von dem seitlichen Rand zur Kabinenmitte hin
abfallt.

Kabine nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, dadurch gekennzeichnet, daB die Decken-
wand (120) in mehreren im wesentlichen linearen
Abschnitten (144a, 144b, 144c) zur Kabinenmitte
hin abfallt.

Kabine nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, daB die Deckenwand (120) - von dem Innen-
raum (108) der Kabine (100) aus gesehen - konvex
gekrimmt ist.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 16, da-
durch gekennzeichnet, daB die Deckenwand
(120) und eine der Seitenwande (116, 118) zusam-
men einen Winkel (B) einschlieBen, welcher im Be-
reich von ungefahr 60° bis ungeféhr 110° liegt.

Kabine nach einem der Anspriiche 1 bis 17, da-
durch gekennzeichnet, daB die Kabine (100) ein
oberhalb der Deckenwand (120) angeordnetes Ple-
num (134) umfaldt, dessen Breite an seinem unte-
ren Rand im wesentlichen der Breite der Decken-
wand (120) der Kabine (100) entspricht.
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