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(54) Poteau renforcé et glissière de sécurité associée

(57) L'invention porte sur une glissière de sécurité
routière (1), comprenant :

- au moins une première lisse horizontale (21);
- au moins un poteau (33) présentant :

- deux profilés (331, 332) présentant
une section en forme de C formant une
ouverture (3311, 3321), encastrés

dans le sol par leur extrémité inférieu-
re, les ouvertures des profilés étant
disposées l'une contre l'autre;

- un élément de fixation (4) de la lisse
horizontale, solidaire de la lisse hori-
zontale (21) et solidaire de l'extrémité
supérieure d'au moins un des deux
profilés.

Cette glissière renforcée peut être assemblée sans
requérir de modification de l'outillage.
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Description

[0001] La présente invention concerne les glissières
de sécurité routière disposées le long des routes. De
telles glissières sont utilisées pour retenir les véhicules
qui quittent accidentellement la route.
[0002] Une glissière connue présente une lisse hori-
zontale formée de rondins de bois identiques assem-
blés bout à bout afin de simplifier la fabrication et l'as-
semblage et afin de ne pas risquer d'accrocher un vé-
hicule qui glisserait le long d'une telle lisse. La lisse est
fixée à des poteaux encastrés dans le sol.
[0003] Chaque rondin présente une rainure dans la-
quelle est insérée une éclisse principale. Les éclisses
principales de deux rondins successifs sont reliées par
une éclisse de jonction. Des boulons maintiennent nor-
malement l'éclisse principale comprimée entre l'éclisse
de jonction et le rondin. Des pions de l'éclisse de jonc-
tion s'insèrent dans des alésages de l'éclisse principale
et permettent de transmettre des efforts suivant l'axe du
rondin.
[0004] Le poteau est constitué d'un profilé à section
en C encastré dans le sol et d'un rondin solidaire du pro-
filé. L'éclisse principale est fixée par des boulons sur le
rondin du poteau.
[0005] Une telle glissière présente des inconvénients.
En effet, cette glissière est efficace pour un choc avec
un véhicule particulier mais sa résistance est insuffisan-
te pour un choc avec un véhicule de masse ou de di-
mension plus importante. De plus, il arrive que les pions
de l'éclisse de jonction sortent de leurs alésages, ce qui
réduit la résistance de la glissière.
[0006] En outre, le profilé du poteau est en pratique
inséré dans le sol par une opération de battage. Cette
étape comprend l'insertion d'une extrémité du profilé
dans une empreinte d'un casque de battage. Des mo-
difications du profilé afin d'en accroître la résistance im-
pliquent notamment la fabrication coûteuse d'un nouvel
outillage, et notamment de nouveaux casques de bat-
tage.
[0007] L'invention vise à résoudre un ou plusieurs de
ces inconvénients. L'invention a donc pour objet une
glissière de sécurité routière comprenant :

- au moins une première lisse horizontale;
- au moins un poteau présentant :
- deux profilés présentant une section en forme de C

formant une ouverture, encastrés dans le sol par
leur extrémité inférieure, les ouvertures des profilés
étant disposées l'une contre l'autre;

- un élément de fixation de la lisse horizontale, soli-
daire de la lisse horizontale et solidaire de l'extré-
mité supérieure d'au moins un des deux profilés.

[0008] Selon une variante, la glissière comprend au
moins un organe de fixation solidarisant les extrémités
inférieures des profilés.
[0009] Selon encore une variante, l'organe de fixation

est un profilé présentant une section en forme d'Ω pin-
çant les bords des ouvertures des profilés en forme de
C.
[0010] Selon une autre variante, les profilés présen-
tent une section identique.
[0011] On peut encore prévoir que l'élément de fixa-
tion soit muni de premier et deuxième flancs verticaux
et parallèles, chacun de ces flancs étant en contact avec
une face opposée à l'ouverture d'un profilé respectif, au
moins un boulon solidarisant ces flancs aux profilés,
l'élément de fixation comprenant en outre au moins un
troisième flanc vertical et perpendiculaire aux premier
et deuxième flancs et décalé transversalement par rap-
port au poteau.
[0012] Selon une variante, la première lisse com-
prend des rondins de bois bout à bout présentant cha-
cun une rainure dans laquelle est insérée une éclisse
présentant une section en forme de C; l'élément de fixa-
tion comprend en outre une bride fixée sur le troisième
flanc et logée dans l'éclisse de façon à solidariser l'éclis-
se transversalement.
[0013] On peut dans ce cas prévoir que l'élément de
fixation comprenne un quatrième flanc sur lequel la bri-
de est fixée et qui est coplanaire avec le troisième flanc.
[0014] Selon une variante, la glissière comprend en
outre un cinquième flanc plan destiné à transmettre les
efforts exercés sur la lisse au poteau, en contact avec
les profilés et parallèle au troisième flanc.
[0015] Selon une autre variante, la glissière com-
prend en outre des sixième et septième flancs de renfort
espacés l'un de l'autre, horizontaux et perpendiculaires
aux troisième et cinquième flancs.
[0016] Selon encore une variante, la glissière com-
prend en outre une seconde lisse horizontale solidaire
de l'élément de fixation et superposée à la première lis-
se horizontale, les première et deuxième lisses horizon-
tales comprenant des rondins de bois bout à bout, les
extrémités axiales des rondins de la première lisse étant
décalées des extrémités axiales des rondins de la
deuxième lisse.
[0017] Selon encore une autre variante, la deuxième
lisse comprend des rondins de bois bout à bout présen-
tant chacun une rainure dans laquelle est insérée une
éclisse présentant une section en forme de C;

- l'élément de fixation comprend en outre une bride
supplémentaire fixée sur les troisième et quatrième
flancs et logée dans cette dernière éclisse de façon
à la solidariser transversalement.

[0018] On peut encore prévoir que la glissière com-
prenne en outre au moins un organe de jonction inséré
dans les éclisses de deux rondins successifs et muni de
pions insérés dans des alésages ménagés dans lesdi-
tes éclisses; une cale insérée dans une desdites éclis-
ses et présentant un alésage fileté; une vis vissée dans
l'alésage fileté et comprimant l'organe de jonction et la
cale contre la surface intérieure de l'éclisse.
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[0019] Selon une variante, les profilés sont disposés
de sorte que le plan incluant leurs points de contact est
perpendiculaire à l'orientation de la route.
[0020] L'invention porte également sur un groupe de
pièces, comprenant deux profilés de poteau de glissière
de sécurité, présentant une même section en forme de
C formant une ouverture, les ouvertures des profilés
étant disposées l'une contre l'autre; un organe de fixa-
tion solidarisant une extrémité des profilés disposés
ouverture contre ouverture.
[0021] Selon une variante, le groupe de pièces com-
porte en outre un élément de fixation d'une lisse hori-
zontale, solidarisant l'autre extrémité des profilés.
[0022] L'invention porte en outre sur un procédé d'as-
semblage d'une glissière de sécurité routière, compre-
nant les étapes consistant à :

- fournir deux profilés de poteau de glissière de sé-
curité présentant une même section en forme de C
formant une ouverture;

- placer les profilés ouverture l'une contre l'autre;
- fixer l'une à l'autre une extrémité respective de cha-

que profilé;
- placer l'autre extrémité respective de chaque profilé

dans un casque de battage;
- battre les profilés de façon à les encastrer dans le

sol par leur extrémité fixée.

[0023] D'autres particularités et avantages de l'inven-
tion apparaîtront clairement à la lecture de la description
suivante qui est donnée à titre d'exemple non limitatif et
en regard des figures dans lesquelles :

- La Figure 1 est une représentation en perspective
d'une glissière de sécurité selon l'invention;

- La figure 2 est une représentation en perspective
éclatée d'un poteau et de sa fixation aux lisses;

- La figure 3 est une vue en perspective de deux pro-
filés d'un poteau avec leur liaison inférieure et d'un
casque de battage correspondant;

- La figure 4 est une vue en coupe des deux profilés
insérés dans le casque de battage;

- La figure 5 est une vue en perspective d'un exemple
d'organe de fixation des extrémités inférieures des
profilés;

- Les figures 6 à 9 sont des vues en perspective
d'exemples d'éléments de fixation entre un poteau
et une lisse;

- La figure 10 est un exemple de pièce destinée au
rattrapage du jeu entre les éclisses;

- Les figures 11 et 12 représentent cette pièce mise
en oeuvre sur une lisse.

[0024] L'invention propose de former un poteau de
glissière de sécurité routière novateur en disposant
ouverture contre ouverture deux profilés à section en
forme de C. Cette disposition permet d'accroître la rigi-
dité du poteau tout en utilisant des profilés répandus et

des casques de battage existants.
[0025] On désignera par la suite par section en forme
de C, une section définie par une courbe semi-fermée
et comportant une ouverture entre deux ailes corres-
pondant aux deux extrémités de la courbe, l'ouverture
étant de dimension inférieure à la largeur du profil me-
suré à l'arrière des deux ailes. Ainsi, par rapport aux
exemples illustrés, on peut également utiliser des pro-
filés dont les sections présentent des rayons de cour-
bure supérieurs ou dont les pans ne sont pas rectilignes.
Il existe par ailleurs une normalisation des profilés à sec-
tion en forme de C.
[0026] Hormis les rondins, les autres pièces décrites
ultérieurement seront avantageusement réalisées en
métal.
[0027] La figure 1 représente une glissière de sécurité
routière 1 selon l'invention. La glissière 1 comprend de
façon connue en soi des lisses horizontales 21 et 22
superposées. Les lisses 21 et 22 présentent en l'occur-
rence des rondins de bois respectifs 211, 212 et 221,
222. Les lisses 21, 22 sont solidarisées à des poteaux
31, 32, 33 par l'intermédiaire d'un élément de fixation 4.
Comme détaillé à la figure 2, l'élément de fixation 4 est
ainsi solidaire de l'extrémité supérieure de deux profilés
331 et 332 du poteau 33. Ces profilés présentent une
même section en C formant une ouverture, et les ouver-
tures 3311 et 3321 des profilés sont disposées l'une
contre l'autre. Ces profilés 331 et 332 sont encastrés
dans le sol par leur extrémité inférieure. Ces profilés
présentent des dimensions adéquates pour un poteau
de glissière de sécurité routière. Leur extrémité supé-
rieure présente par exemple un alésage pour permettre
leur solidarisation à l'élément de fixation 4 par un bou-
lon.
[0028] On constate qu'un tel poteau présente une ri-
gidité accrue. En outre, cette rigidité accrue est particu-
lièrement adaptée à l'augmentation de rigidité obtenue
par la superposition de plusieurs lisses. La glissière pré-
sente ainsi une poche de déformation réduite. Une telle
glissière pourra donc être homologuée pour un niveau
de sécurité H2.
[0029] De plus, comme illustré par les figures 3 et 4,
les profilés 331 et 332 peuvent être battus par un casque
de battage classique 5, qui se révèle en pratique adapté
pour recevoir simultanément une extrémité de chaque
profilé, de sorte que le plan selon lequel ils sont en con-
tact soit perpendiculaire à l'orientation de la route.. On
peut notamment choisir à cette fin des profilés de types
C100.
[0030] Afin de faciliter le battage des profilés, on les
solidarisera de préférence par leur extrémité destinée à
être encastrée dans le sol. Comme illustré à la figure 3,
les profilés 331 et 332 sont solidarisés par un organe
de fixation à leur extrémité inférieure. Ainsi, lors du bat-
tage, les profilés sont correctement maintenus ensem-
ble: leur extrémité supérieure est maintenue par le cas-
que de battage 5 et leur extrémité inférieure est main-
tenue par l'organe de fixation 6.
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[0031] La figure 5 illustre un organe de fixation 6 for-
mant une pince. Cette pince présente une ouverture 61
ménagée entre deux flancs 62 et 63. L'ouverture permet
l'insertion des bords des ouvertures des profilés 331 et
332. Ces bords sont pincés par les flancs 62 et 63 au
niveau d'un rétrécissement 64 de l'ouverture 61. L'orga-
ne de fixation 6 est un profilé présentant sensiblement
une section en forme de Ω. La section 65 s'élargissant
vers l'extrémité ouverte facilite l'insertion des bords des
ouvertures des profilés 331 et 332.
[0032] L'élément de fixation 4 a, le cas échéant, les
fonctions suivantes: il sert à assurer la transmission
d'effort entre les lisses et le poteau, à assurer la liaison
entre des lisses superposées, et à écarter transversa-
lement les lisses des poteaux. Il est illustré de façon plus
détaillée aux figures 6 à 9.
[0033] Les premier et deuxième flancs 41 et 42 sont
verticaux et parallèles. Ils sont adaptés pour se placer
en contact avec un profilé respectif du poteau, sur une
face opposée à l'ouverture de ce profilé. Les flancs 41
et 42 présentent des alésages 411 et 421 pour permet-
tre le passage d'un boulon de fixation au poteau.
[0034] L'élément 4 présente des troisième et quatriè-
me flancs coplanaires et verticaux, perpendiculaires
aux flancs 41 et 42. Ces flancs 43 et 44 sont destinés à
la fixation des lisses. Les flancs 43 et 44 présentent par
exemple des alésages destinés à la fixation par vissage
de brides 48 décrites par la suite. Les flancs 43 et 44
sont décalés transversalement par rapport au poteau
33, de sorte que les lisses 21 et 22 soient fixées à dis-
tance du poteau. Les poteaux peuvent ainsi être encas-
trés dans le sol à distance de la route, délimitée par les
lisses.
[0035] L'élément 4 présente en outre un cinquième
flanc 45 venant en contact avec le poteau et permettant
de transmettre des efforts de la lisse sur le poteau. Ce
flanc 45 est vertical, parallèle aux flancs 43 et 44 et dé-
calé. Le flanc 45 peut également servir à la mise en po-
sition de l'élément 4 contre le poteau 33 lors de l'assem-
blage de la glissière 1.
[0036] On peut en outre prévoir des sixième et sep-
tième flancs 46 et 47 destinés à renforcer l'élément 4.
Les flancs 46 et 47 sont horizontaux et espacés l'un de
l'autre. Les flancs 45 à 47 peuvent être formés d'une
portion de profilé à section en forme de U. Dans l'exem-
ple illustré aux figures 6 et 7, les flancs 41, 42, 45, 46
et 47 forment un caisson accroissant la rigidité de l'élé-
ment 4.
[0037] L'élément de fixation 4 présente de façon con-
nue en soi des brides 48, destinées à coopérer avec des
éclisses 2111 et 2121 insérées dans des rainures des
rondins 211 et 212. Ces éclisses présentent une section
en forme de C conformée pour loger une bride 48 de
façon à permettre une liaison transversale de l'éclisse
et de la bride. Les brides 48 sont allongées et présentent
un alésage à chaque extrémité permettant sa fixation
sur les flancs 43 et 44. Avant le serrage d'une bride 48
par des boulons sur les flancs 43 et 44, la bride présente

une liaison coulissante avec l'éclisse afin de pouvoir
ajuster leur positionnement relatif. Les brides 48 sont
déformables de sorte qu'un choc contre la glissière au-
delà d'une valeur donnée les désolidarise des poteaux
ou des lisses.
[0038] Les figures 11 et 12 illustrent la fixation entre
une éclisse et un rondin, ainsi que la fixation entre deux
rondins successifs d'une lisse. Un organe de jonction
23, par exemple une éclisse de jonction, est insérée
dans les éclisses 2111 et 2121. Cet organe de jonction
présente des pions saillants 231 insérés dans des alé-
sages des éclisses 2111 et 2121 (p.ex. 3 par éclisse).
Par cette liaison, l'organe de jonction 23 transmet les
efforts entre les éclisses suivant leur axe. De façon con-
nue en soi, l'organe de jonction 23 présente des alésa-
ges 232, se plaçant en vis à vis d'un alésage d'une éclis-
se et d'un alésage d'un rondin. Un boulon non représen-
té traverse ces alésages et doit maintenir l'éclisse 2111
comprimée entre l'organe 23 et le rondin 211.
[0039] Ayant constaté que les variations d'hygromé-
trie et de température créait un jeu dans ce dernier as-
semblage pouvant aboutir à la sortie des pions 231 de
leur alésage, l'inventeur propose une solution à ce pro-
blème illustrée aux figures 10 à 12. La figure 10 repré-
sente en perspective une cale 24 munie d'un alésage
fileté 241, utilisée pour comprimer l'organe de jonction
23 contre une éclisse respective. La cale 24 peut être
réalisée sous la forme d'une plaque muni d'un alésage
rapporté et fileté. Comme illustré dans la vue en coupe
de la figure 12, la cale 24 est insérée à cette fin dans
une éclisse et une vis 25 est vissée dans son filetage.
La vis 25 est vissée jusqu'à comprimer l'organe de jonc-
tion 23 et la cale 24 contre des surfaces intérieures op-
posées de l'éclisse 2111.
[0040] Le procédé d'assemblage d'une telle glissière
de sécurité routière peut notamment comprendre les
étapes suivantes:
[0041] On fournit deux profilés de poteau tels que dé-
crits, on place l'une contre l'autre l'ouverture de ces pro-
filés, on fixe ensemble une extrémité respective de cha-
que profilé, on place l'autre extrémité respective de cha-
que profilé dans un casque de battage, puis on bat les
profilés afin de les encastrer dans le sol par leur extré-
mité fixée.
[0042] Comme illustré à la figure 1 et indépendam-
ment de la structure du poteau, l'invention propose de
superposer des lisses 21 et 22 comprenant des rondins
de bois placés bout à bout. Les extrémités axiales des
rondins de la lisse 21 sont décalées par rapport aux ex-
trémités axiales des rondins de l'autre lisse 22. Le dé-
calage des extrémités réduit la variation de résistance
sur la longueur de la glissière: en effet, au niveau de la
jonction entre deux rondins d'une lisse, le rondin de
l'autre lisse forme un renfort. Une telle double lisse per-
met de respecter plus facilement le niveau de sécurité
H2 pour les bus.
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Revendications

1. Glissière de sécurité routière (1), caractérisée en
ce qu'elle comprend:

- au moins une première lisse horizontale (21);
- au moins un poteau (33) présentant :

- deux profilés (331, 332) présentant une
section en forme de C formant une ouver-
ture (3311, 3321), encastrés dans le sol par
leur extrémité inférieure, les ouvertures
des profilés étant disposées l'une contre
l'autre;

- un élément de fixation (4) de la lisse hori-
zontale, solidaire de la lisse horizontale
(21) et solidaire de l'extrémité supérieure
d'au moins un des deux profilés.

2. Glissière selon la revendication 1, caractérisée en
ce qu'elle comprend au moins un organe de fixation
(5) solidarisant les extrémités inférieures des profi-
lés.

3. Glissière selon la revendication 2, caractérisé en
ce que l'organe de fixation (5) est un profilé présen-
tant une section en forme d'Ω pinçant les bords des
ouvertures des profilés en forme de C.

4. Glissière selon l'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce que les pro-
filés (331, 332) présentent une section identique.

5. Glissière selon l'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce que l'élé-
ment de fixation (4) est muni de premier et deuxiè-
me flancs verticaux et parallèles (41, 42), chacun
de ces flancs étant en contact avec une face oppo-
sée à l'ouverture d'un profilé respectif, au moins un
boulon (49) solidarisant ces flancs aux profilés,
l'élément de fixation comprenant en outre au moins
un troisième flanc vertical (43) et perpendiculaire
aux premier et deuxième flancs et décalé transver-
salement par rapport au poteau.

6. Glissière selon la revendication 5, caractérisé en
ce que :

- la première lisse (21) comprend des rondins de
bois (211, 212) bout à bout présentant chacun
une rainure dans laquelle est insérée une éclis-
se (2111, 2121) présentant une section en for-
me de C;

- l'élément de fixation (4) comprend en outre une
bride (48) fixée sur le troisième flanc et logée
dans l'éclisse de façon à solidariser l'éclisse
transversalement.

7. Glissière selon la revendication 6, caractérisé en
ce que l'élément de fixation comprend un quatriè-
me flanc (44) sur lequel la bride (48) est fixée et qui
est coplanaire avec le troisième flanc.

8. Glissière selon l'une quelconque des revendica-
tions 5 à 7, caractérisée en ce qu'elle comprend
en outre un cinquième flanc plan (45) destiné à
transmettre les efforts exercés sur la lisse au po-
teau, en contact avec les profilés et parallèle au troi-
sième flanc.

9. Glissière selon la revendication 8, caractérisé en
ce qu'elle comprend en outre des sixième et sep-
tième flancs de renfort (46, 47) espacés l'un de
l'autre, horizontaux et perpendiculaires aux troisiè-
me et cinquième flancs.

10. Glissière selon l'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce qu'elle com-
prend en outre:

- une seconde lisse (22) horizontale solidaire de
l'élément de fixation (4) et superposée à la pre-
mière lisse horizontale (21), les première et
deuxième lisses horizontales comprenant des
rondins de bois bout à bout, les extrémités axia-
les des rondins de la première lisse étant dé-
calées des extrémités axiales des rondins de
la deuxième lisse.

11. Glissière selon les revendications 7 et 10, caracté-
risé en ce que :

- la deuxième lisse comprend des rondins de
bois (221, 222) bout à bout présentant chacun
une rainure dans laquelle est insérée une éclis-
se présentant une section en forme de C;

- l'élément de fixation (4) comprend en outre une
bride supplémentaire (48) fixée sur les troisiè-
me et quatrième flancs (43, 44) et logée dans
cette dernière éclisse de façon à la solidariser
transversalement.

12. Glissière selon l'une quelconque des revendica-
tions 6, 7 ou 11, caractérisé en ce qu'elle com-
prend en outre:

- au moins un organe de jonction (23) inséré
dans les éclisses (2111, 2121) de deux rondins
successifs (211, 212) et muni de pions (231) in-
sérés dans des alésages ménagés dans lesdi-
tes éclisses;

- une cale (24) insérée dans une desdites éclis-
ses et présentant un alésage fileté (241);

- une vis (25) vissée dans l'alésage fileté (241)
et comprimant l'organe de jonction et la cale
contre la surface intérieure de l'éclisse.
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13. Glissière selon l'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce que les pro-
filés sont disposés de sorte que le plan incluant
leurs points de contact est perpendiculaire à l'orien-
tation de la route.

14. Groupe de pièces, caractérisé en ce qu'il
comprend :

- deux profilés (331, 332) de poteau de glissière
de sécurité, présentant une même section en
forme de C formant une ouverture, les ouver-
tures des profilés étant disposées l'une contre
l'autre;

- un organe de fixation solidarisant une extrémité
des profilés disposés ouverture contre ouver-
ture.

15. Groupe de pièces selon la revendication 14, carac-
térisé en ce qu'il comporte en outre un élément de
fixation d'une lisse horizontale, solidarisant l'autre
extrémité des profilés.

16. Procédé d'assemblage d'une glissière de sécurité
routière (1), comprenant les étapes consistant à :

- fournir deux profilés (331, 332) de poteau de
glissière de sécurité présentant une même sec-
tion en forme de C formant une ouverture;

- placer les profilés ouverture l'une contre l'autre;
- fixer l'une à l'autre une extrémité respective de

chaque profilé;
- placer l'autre extrémité respective de chaque

profilé dans un casque de battage;
- battre les profilés de façon à les encastrer dans

le sol par leur extrémité fixée.
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