EP 1 541 793 A1

Europdisches Patentamt

European Patent Office

(19) g)

(12)

Office européen des brevets

(43) Veroffentlichungstag:
15.06.2005 Patentblatt 2005/24

(21) Anmeldenummer: 04009895.6

(22) Anmeldetag: 26.04.2004

(11) EP 1 541 793 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntcL.”. EOSF 15/16

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BEBG CHCY CZDE DKEE ES FIFR GB GR
HU IEIT LI LU MC NL PL PT RO SE SI SK TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL HR LT LV MK

(30) Prioritat: 08.12.2003 DE 20318994 U
(71) Anmelder: Marantec Antriebs- und

Steuerungstechnik GmbH & Co. KG.
33428 Marienfeld (DE)

(72) Erfinder: Hormann, Michael
33813 Oerlinghausen (DE)

(74) Vertreter: Thoma, Michael et al
Lorenz - Seidler - Gossel,
Widenmayerstrasse 23
80538 Miinchen (DE)

(54) Torantriebsgehduse
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einen elektrischen Anschluss besitzt, insbesondere ei-
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vorzugsweise |dsbare Befestigungsmittel zur Befesti-
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net sich das Torantriebsgehduse dadurch aus, dass die
Befestigungsmittel eine Steckaufnahme, in die die Bau-
gruppe einsteckbar ist, sowie Rastmittel aufweisen, die
mit der Baugruppe beim Einstecken in die Steckaufnah-
me formschliissig verrasten.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Toran-
triebsgehause mit einer Baugruppenhalterung zur Be-
festigung einer elektrischen Torantriebsbaugruppe, 'die
zumindest einen elektrischen Anschluss besitzt, insbe-
sondere eines Transformators, wobei die Baugruppen-
halterung vorzugsweise |6sbare Befestigungsmittel. zur
Befestigung der Baugruppe aufweist.

[0002] Torantriebe wie Garagentorantricbe werden
Ublicherweise in einem Gehduse angeordnet, das im
Falle eines Garagentorantriebs innerhalb der Garage
an der Decke befestigt wird. In dem Gehduse sind re-
gelmaRig der Antriebsmotor und ein Getriebe angeord-
net, das Uber eine Kette oder einen Riemen einen Schlit-
ten antreibt, der an einer mit dem Gehause verbunde-
nen Schiene lauft. An dem Schlitten wird das Garagen-
tor befestigt, so dass dieses gedffnet und geschlossen
werden kann.

[0003] Beisolchen Torantrieben ware es wiinschens-
wert, das Torantriebsgehause fir verschiedene Toran-
triebe bzw. fur mit verschiedenen oder zusatzlichen An-
triebskomponenten ausgestattete Torantriebe verwen-
den zu koénnen. Bislang allerdings wurden regelmaRig
fur verschieden konfigurierte Torantriebe verschiedene
Gehause verwendet, um nicht den hierdurch erreichten
Vorteil, dass jeweils ein kleinbauendes Gehéause ver-
wendet werden kann, zu opfern. Allerdings bringt diese
Praxis hohe Kosten mit sich, insofern als fiir jeden An-
triebstyp ein separates Gehause gefertigt und bereitge-
halten werden muss.

[0004] Die Unterbringung elektrischer Baugruppen
des Torantriebs im Gehdause stellt besondere Anforde-
rungen, da die elektrischen Anschlisse der jeweiligen
Baugruppe leicht zuganglich sein sollen. Zudem sind
elektrische Baugruppen zum Teil betrachtlich schwer,
so dass eine sichere Halterung von Néten ist. Regelma-
Rig werden in Garagentorantrieben relativ schwere
Netztransformatoren eingesetzt, die nicht nur die Elek-
tronik mit Kleinspannung versorgen, sondern auch die
Motorspannung erzeugen. Diese Transformatoren sind
im Gerat sicher zu halten. AuRerdem sind eine Reihe
von elektrischen Anschliissen primar- und sekundarsei-
tig vorzunehmen. Trotz der einerseits sicher vorzuneh-
menden Befestigung und der andererseits zugangli-
chen Anordnung der elektrischen Anschlisse soll die
Montage der Transformatoren einfach vonstatten ge-
hen. Zudem wére es winschenswert, wenn verschiede-
ne Transformatoren unterschiedlicher Leistungen und
Netzspannungsvarianten nachtraglich in dem Gehause
problemlos montiert bzw. ausgetauscht werden kénn-
ten.

[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt daher die
Aufgabe zugrunde, ein verbessertes Torantriebsgehau-
se der genannten Art zu schaffen, das Nachteile des
Standes der Technik vermeidet und letzteren in vorteil-
hafter Weise weiterbildet. Vorzugsweise soll eine stabile
und einfach zu montierende Befestigung elektrischer
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Torantriebsbaugruppen wie Transformatoren erreicht
werden, die eine einfache Montage der elektrischen An-
schliisse erlaubt.

[0006] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe durch
ein Torantriebsgehduse gemal Anspruch 1 gel6st. Be-
vorzugte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen-
stand der Unteranspriche.

[0007] Erfindungsgemal zeichnet sich das Toran-
triebsgehduse also dadurch aus, dass die Befesti-
gungsmittel fur die elektrische Torantriebsbaugruppe ei-
ne Steckaufnahme, in die die Baugruppe einsteckbar
ist, sowie Rastmittel umfasst, die mit der Baugruppe
beim Einstecken in die Steckaufnahme formschlissig
verrasten. Die Steckaufnahme ist dabei derart ausge-
bildet, dass die Lage der Baugruppe an sich bereits
durch die Steckaufnahme vorgegeben und fixiert ist. Die
Rastmittel verhindern ein Herausrutschen der Baugrup-
pe aus der Steckaufnahme und sichern diese in der ein-
gesteckten Position. Die Steckaufnahme zwingt die ein-
zusteckende Baugruppe in eine vorgegebene Lage be-
zuglich der Rastmittel, so dass diese passgenau mit der
Baugruppe verrasten kdénnen. Der Montagevorgang
vereinfacht sich hierdurch, betrachtlich. Die Befestigung
des Transformators kann werkzeugfrei erfolgen, wobei
vorzugsweise beim Einstecken in die Steckaufnahme
auch gleichzeitig die elektrischen Anschliisse der Bau-
gruppe automatisch mitmontiert werden.

[0008] Im Boden der Steckaufnahme kann zumindest
eine Durchgangsausnehmung vorgesehen sein, die zur
Aufnahme des zumindest einen elektrischen Anschlus-
ses der Baugruppe vorgesehen ist und eine Steckan-
schlussaifnahme flr einen auf den Anschluss der Bau-
gruppe zu steckenden Stecker bildet. Die elektrischen
Anschlisse der Baugruppe, insbesondere des Trans-
formators, fadeln beim Einstecken in die Steckaufnah-
me der Baugruppenhalterung von selbst in die entspre-
chenden Durchgangsausnehmungen im Boden der
Steckaufnahme ein, so dass die Anschllisse durch die
Durchgangsausnehmung hindurch ragen bzw. in der
Steckanschlussaufnahme sitzen. Die Steckaufnahme
der Baugruppenhalterung kann dabei vorzugsweise
topfférmig bzw. wannenférmig ausgebildet sein, wobei
die Seitenwandungen Fiihrungsflachen aufweisen bzw.
bilden, um die elektrische Baugruppe ausreichend pra-
zise zu fihren, so dass die elektrischen Anschlisse
ohne Beschéadigung in die Steckanschlussaufnahmen
einfadeln.

[0009] Die Steckanschlussaufnahmen fir die elektri-
schen Anschliisse kénnen in Weiterbildung der Erfin-
dung jeweils einen kaminférmigen Vorsprung bilden,
der am Boden der Steckaufnahme angeformt ist und
den jeweiligen elektrischen Anschluss der eingesteck-
ten Baugruppe ringférmig umschlief3t.

[0010] Besonders vorteilhaft ist es dabei, wenn die
Steckanschlussaufnahme eine Innenkontur besitzt, die
Klemm- und/oder Rastflachen besitzt, so dass die auf
die Anschlisse der elektrischen Baugruppe aufzuschie-
benden Stecker in den Steckanschlussaufnahmen im
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Boden der Baugruppenhalterung klemmend bzw. verra-
stend gehalten werden und somit entsprechend vor-
montiert werden kdénnen. Dabei werden von der der
Steckaufnahme gegeniberliegenden Seite her die ent-
sprechenden Anschlusskabel mit Kontaktsteckern in
die im Boden vorgesehenen Durchgangsausnehmun-
gen bzw. Steckanschlussaufnahmen eingesteckt, so
dass sie darin klemmend oder verrastend gehalten sind.
Sodann kann die Baugruppenhaltung vormontiert wer-
den. Im Anschluss braucht lediglich die elektrische Bau-
gruppe in die Steckaufnahme gesteckt werden, wobei
die elektrischen Anschllsse in die Steckanschlussauf-
nahmen im Boden des Baugruppentragers einfadeln
und mit den vormontierten Steckanschlissen in Kontakt
geraten.

[0011] Um die elektrische Baugruppe sicher in der
Steckaufnahme festzuhalten, kdénnen die Rastmittel
zwei flanschférmige, elastische Rastzungen aufweisen;
die sich vorzugsweise im wesentlichen parallel zu der
von der Steckaufnahme definierten Einsteckrichtung er-
strecken und beim Einstecken der Baugruppe zunéchst
Uber diese hinweggleiten, wobei die Rastzungen ela-
stisch federnd zur Seite weggebogen werden. Erreicht
die Baugruppe vollends die vorgesehene Einsteckposi-
tion, federn die Rastzungen zurlick und verrasten mit
der Baugruppe. Es versteht sich, dass nicht zwangswei-
se genau zwei Rastzungen vorgesehen sein mussen.
Um die Baugruppe in der Einsteckposition zu verriegeln,
ist zumindest eine solche Rastzunge vorgesehen. Ge-
gebenenfalls kdnnen auch mehr als zwei Rastzungen
vorgesehen sein, beispielsweise um fiir schwierige An-
wendungen mit groRen Erschiitterungen eine sichere
Befestigung der elektrischen Baugruppe zu erreichen.
In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung sind jedoch
zwei Rastzungen vorgesehen, die vorzugsweise ge-
genuberliegend angeordnet sind.

[0012] Die Rastzungen kénnen dabei vorteilhafter-
weise an die Steckaufnahme integral angeformt sein
und gegenuberliegende Steckaufnahmewandungen je-
weils in Form eines Vorsprungs fortsetzen. An ihrem
freien, auskragenden Ende tragen die Vorspriinge Rast-
haken, die mit der einzusteckenden Baugruppe verrie-
geln kénnen. Um ggf. die Baugruppe auch wieder de-
montieren zu kénnen, brauchen bei dieser Ausbildung
der Rastmittel lediglich die vorspringenden Rastzungen
seitlich weggebogen werden, so dass die Rastvorspriin-
ge entriegeln und die Baugruppe herausgezogen wer-
den kann.

[0013] InWeiterbildung der Erfindung ist die Baugrup-
penhalterung fir den Transformator nicht starr bzw. un-
trennbar mit dem Geratekorpus des Torantriebsgehau-
ses verbunden, sondern vielmehr durch kraft- und/oder
formschlissige Verbindungsmittel daran nachtraglich
befestigt. Hierdurch kann das Torantriebsgehause je
nach Anwendungsfall individuell zusammengestellt
werden. Der modulare Aufbau des Torantriebsgehau-
ses erlaubt es, das Torantriebsgehduse individuell zu
konfigurieren und aus mehreren Gehauseteilen bzw.
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Baugruppentrdgern passend zusammenzusetzen.
[0014] Vorzugsweise kann dabei auch die GréRRe des
Gehausekorpus insgesamt verandert werden.

[0015] Insbesondere kann eine Gehduseerweiterung
zur Aufnahme weiterer bzw. grofRerer Antriebskompo-
nenten vorgesehen, die passgenau an den Trager-
grundkorpus Idsbar angeschlossen werden kann. Das
Torantriebsgehause besitzt damit einen modulartigen
Aufbau und besteht aus mehreren Gehdusemodulen,
aus denen das Gehause entsprechend den jeweils ein-
zusetzenden Antriebskomponenten zusammengesetzt
werden kann. Das Geh&use ist insbesondere variabel
in verschiedenen Groéf3en zusammenbaubar, wobei im-
mer derselbe Tragergrundkorpus Verwendung findet,
wodurch die bereitzuhaltende Teilezahl betrachtlich re-
duziert werden kann. Ohne Gehauseerweiterung wird
das Gehause allein von dem Tragergrundkorpus und
der gegebenenfalls darauf aufgesetzten Abdeckhaube
gebildet. Sollen zusétzliche Antriebskomponenten auf-
genommen werden, die in der Grundkonfiguration des
Gehauses keinen Platz hatten, kann die Gehauseerwei-
terung angesetzt werden.

[0016] In Weiterbildung der Erfindung besteht die Ge-
hauseerweiterung aus einer Tragerkorpuserweiterung,
die mit dem Tragergrundkorpus l6sbar verbindbar ist,
und einer zusatzlichen Abdeckhaube, die zumindest mit
der Tragerkorpuserweiterung verbindbar ist. Die Ge-
hauseerweiterung kann dabei eine Abdeckhaube besit-
zen, die lediglich die Tragerkorpuserweiterung abdeckt
und insofern die auf dem Tragergrundkorpus sitzende
Abdeckhaube erganzt, wobei in diesem Fall vorzugs-
weise vorgesehen ist, dass die zuséatzliche Abdeckhau-
be der Gehauseerweiterung passgenau an die auf dem
Tragergrundkorpus sitzende Abdeckhaube anschlief3t.
[0017] In alternativer bevorzugter Weiterbildung der
Erfindung kann jedoch vorgesehen sein, dass die Ab-
deckhaube der Gehauseerweiterung die Grundhaube
ersetzt und sich sowohl tber den Tragergrundkorpus als
auch die daran angeschlossene Tragerkorpuserweite-
rung erstreckt und einen gemeinsamen. Gehdausein-
nenraum begrenzt. Wird also der Tragergrundkorpus
durch die Gehduseerweiterung erweitert, wird eine
neue Abdeckhaube aufgesetzt, die den gesamten, er-
weiterten Tragerkorpus abdeckt.

[0018] Vorzugsweise besitzt die Tragerkorpuserwei-
terung eine Randkontur, die nahtlos an die auRenliegen-
de Randkontur des Tragergrundkorpus anschlieBbar
ist. Die Tragerkorpuserweiterung ist dabei vorzugswei-
se derart geformt, dass sie zusammen mit dem Trager-
grundkorpus eine erweiterte Tragerschale bildet, in die
die gewiinschten Antriebskomponenten gesetzt werden
kénnen. Die von dem Tragergrundkorpus und der Tra-
gerkorpuserweiterung gebildete Tragerschale kann da-
bei einen umlaufenden Randsteg besitzen, auf den die
passende Abdeckhaube gesetzt werden kann.

[0019] Die Tragerkorpuserweiterung kann grundséatz-
lich verschiedene Formen besitzen, um die jeweils ge-
wunschten Antriebskomponenten aufnehmen zu kén-
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nen. Vorteilhafterweise kann die Tragerkorpuserweite-
rung einen Ring bilden, der mit seiner Innenkontur an
die Auflenkontur des Tragergrundkorpus ansetzbar ist.
Es versteht sich dabei, dass an denselben Tragergrund-
korpus verschiedene Tragerkorpuserweiterungen an-
gesetzt werden kdnnen, um das Torantriebsgehause in-
dividuell an die jeweils aufzunehmenden Torantriebs-
komponenten anzupassen. Vorzugsweise besitzt der
Tragergrundkorpus eine umlaufende Kante bzw. einen
umlaufenden Randsteg, auf den die Tragerkorpuser-
weiterung mit ihrer Innenkontur aufgesetzt werden
kann. Bei abgebauter Gehauseerweiterung wird die
nicht erweiterte Abdeckhaube auf den genannten Rand-
steg des Tragergrundkorpus gesetzt.

[0020] Um eine stabile Verbindung zwischen der Ge-
hauseerweiterung und dem Tragergrundkorpus zu er-
reichen, besitzt die Tragerkorpuserweiterung vorzugs-
weise formschlissige Verbindungsmittel zu ihrer Befe-
stigung an dem Tragergrundkorpus. Vorzugsweise kén-
nen die formschlissigen Verbindungsmittel einen den
Rand des Tragergrundkorpus Ubergreifenden Flansch
und/oder lappenférmige Befestigungsaugen aufweisen,
durch die hindurch die Tragerkorpuserweiterung mit
Schraubbolzen an dem Tragergrundkorpus befestigbar
ist. Alternativ hierzu kénnten die formschliissigen Ver-
bindungsmittel auch Verrastungsmittel aufweisen, mit
Hilfe derer die Tragerkorpuserweiterung an den Trager-
grundkorpus verrastbar ist.

[0021] In Weiterbildung der Erfindung ist auch die Ge-
hauseerweiterung selbst modulartig aufgebaut. Die Tra-
gerkorpuserweiterung kann aus mehreren Teilen beste-
hen, die miteinander und/oder mit dem Tragergrundkor-
pus lésbar verbindbar sind. Die verschiedenen Erweite-
rungsteile kénnen in verschiedener Kombination zu-
sammengebaut werden, so dass verschieden groRe
bzw. verschieden geformte Trégerkorpuserweiterungen
zusammengestellt werden kdnnen.

[0022] Vorzugsweise besitzen die Erweiterungsteile
dabei erste formschliussige Verbindungsmittel, durch
die sie formschllissig miteinander verriegelt werden
kénnen. Vorteilhafterweise kénnen an den Erweite-
rungsteilen flexible Rastzungen und komplementare
Rastausnehmungen vorgesehen sein. Die hierdurch er-
zielte Rastverbindung erlaubt einerseits ein schnelles
Zusammenstecken der Erweiterungsteile und erreicht
andererseits eine feste Verbindung der Teile unterein-
ander. Vorzugsweise besitzen die Erweiterungsteile
weiterhin zweite formschlissige Verbindungsmittel, mit
Hilfe derer sie formschlissig an dem Tragergrundkor-
pus befestigt werden kénnen. Hierdurch ist auch die ra-
sche Montage einzelner Teile an dem Tragergrundkor-
pus sichergestellt.

[0023] Der Tragergrundkorpus selbst kann verschie-
den ausgebildet sein. ZweckmaRigerweise nimmt er je-
doch zumindest den Antriebsmotor selbst, ein Getriebe
sowie eine Steuerungseinrichtung des Torantriebs auf.
Hierzu besitzt der Tragergrundkorpus entsprechende
Aufnahmemittel, die gegeniber der plattenformigen

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Grundflache erhohte Befestigungsflansche besitzen,
auf die die jeweilige Antriebskomponente passgenau
aufgesetzt und befestigt werden kann.

[0024] Auf einer AuRenseite kann der Tragergrund-
korpus vorzugsweise formschlissige Anschlussmittel
besitzen, mit denen der Tragergrundkorpus an eine
Schlittenschiene angeschlossen werden kann, an der
ein Torantriebsschlitten lauft, der einerseits tber eine
Antriebskette bzw. einen Antriebsriemen von dem in
dem Gehause gelagerten Antriebsmotor angetrieben
wird und andererseits das anzutreibende Tor verfahrt.
[0025] Das Torantriebsgehduse kann auch eine
Steckaufnahme sowie zugehdrige Rastmittel fur eine in
das Gehause einzusetzende Antriebsmotorgetriebeein-
heit besitzen. Vorzugsweise ist die Steckaufnahme fur
die Torantriebsmotorgetriebeeinheit im wesentlichen
kreiszylindrisch ausgebildet. Nach einer ersten bevor-
zugten Ausfiihrungsform sind in der Steckaufnahme ba-
jonettartige Verriegelungsmittel vorgesehen, mit denen
die Torantriebsmotorgetriebeeinheit durch Verdrehen in
der Steckaufnahme verriegelbar ist. An der Antriebsmo-
torgetriebeeinheit sind hierzu entsprechende radiale
Flansche vorgesehen, die mit den bajonettartigen Ver-
riegelungsmitteln in der Steckaufnahme in Eingriff ge-
bracht werden kénnen. Hierzu wird zunachst die An-
triebsmotorgetriebeeinheit im wesentlichen senkrecht
in die Steckaufnahme eingesteckt und sodann darin um
die Einsteckachse verdreht, wodurch die radialen Flan-
sche mit den bajonettartigen Verriegelungsmitteln in
Eingriff gelangen. Um ein unbeabsichtigtes Losen der
Bajonettverriegelung zu verhindern, sind vorteilhafter-
weise auch hier Rastmittel vorgesehen, die beim Ver-
drehen der Antriebsmotorgetriebeeinheit in der Steck-
aufnahme formschlissig verriegeln und ein Zurtickdre-
hen der Antriebsmotorgetriebeeinheit aus den bajonett-
artigen Verriegelungsmitteln heraus verhindern. Die
Rastmittel konnen in Umfangsrichtung wirksame Rast-
zungen umfassen, die in Einsteckrichtung wegfedern
kénnen, so dass die entsprechenden Rastabschnitte an
der Antriebsmotorgetriebeeinheit liber die Rastzungen
hinweggleiten kénnen, wenn die Drehbewegung fur die
Bajonettverriegelung erfolgt. In der vollstandig verrie-
gelnden Stellung schnappen die Rastzungen zuriick
und verhindern ein Zurlickdrehen der Antriebsmotorge-
triebeeinheit.

[0026] In alternativer Ausbildung der Erfindung kén-
nen anstelle der bajonettartigen Verriegelungsmittel
auch auf einer Seite der Steckaufnahme in Einsteckrich-
tung hinterschnittene Haltemittel vorgesehen sein, wah-
rend auf der gegenuberliegenden Seite der Steckauf-
nahme die entsprechenden Rastmittel vorgesehen
sind. Hierbei wird zunachst die Antriebsmotorgetriebe-
einheit in den hinterschnittenen Bereich der Haltemittel
aufder einen Seite eingesetzt. Beim Nachuntendriicken
der Antriebsmotorgetriebeeinheit in die Steckaufnahme
hinein wird ein entsprechender Rastabschnitt der An-
triebsmotorgetriebeeinheit an den auf der gegeniiber-
liegenden Seite angeordneten Rastmitteln hinwegge-
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driickt, so dass diese verrasten und die Antriebsmotor-
getriebeeinheit formschliissig in der Steckaufnahme ge-
halten wird, und zwar einerseits von den hinterschnitte-
nen Haltemitteln auf der einen Seite und andererseits
von den Rastmitteln auf der anderen Seite der Steck-
aufnahme.

[0027] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
bevorzugten Ausfiihrungsbeispieles und zugehériger
Zeichnungen néher erlautert. In den Zeichnungen zei-
gen:
Fig. 1: eine perspektivische Ansicht eines Transfor-
mators eines Torantriebs sowie einer Bau-
gruppenhalterung, in die der Transformator
einzusetzen ist, und der daran anzuschlie-
Renden elektrischen Kabel in einer Explosi-
onsdarstellung,

Fig. 2: eine schematische Explosionsdarstellung
des Transformators, der Baugruppehhalte-
rung und der elektrischen Anschlusskabel
aus einer Blickrichtung von unten,

Fig. 3: eine perspektivische Ansicht der Baugrup-
penhalterung und des einzusetzenden
Transformators, wobei die Baugruppenhal-
terung an einem Tragergrundkorpus des
Torantriebsgehauses vormontiert ist,

Fig. 4: eine perspektivische Ansicht des Transfor-
mators und der vormontierten Baugruppen-
halterung ahnlich Fig. 3, wobei der Transfor-
mator in die Baugruppenhalterung einge-
setzt ist, und

Fig. 5: eine perspektivische Gesamtansicht eines
Torantriebsgehduses nach einer bevorzug-
ten Ausfiihrung der Erfindung mit einem Tra-
gergrundkorpus und einer darauf aufgesetz-
ten Abdeckhaube,

Fig. 6: das Torantriebsgehause aus Fig. 5 mit abge-
nommener Abdeckhaube, so dass die auf
dem Tragergrundkorpus gelagerten An-
triebskomponenten zu sehen sind,

Fig. 7: den Tragergrundkorpus des Gehauses aus
den vorhergehenden Figuren mitdaran noch
nicht angesetzten Erweiterungsteilen einer
Gehauseerweiterung,

Fig. 8: den Tragergrundkorpus mit den Gehauseer-
weiterungsteilen in perspektivischer Ansicht
von der AuRenseite her,

Fig. 9: eine perspektivische Ansicht des Trager-
grundkorpus von einer Au3enseite her, wo-
bei an den Tragergrundkorpus eine Schlit-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

tenschiene angeschlossen ist und wobei
zwei Seitenteile der Gehauseerweiterung
bereits am Tragergrundkorpus befestigt
sind, wahrend zwei weitere Gehauseerwei-
terungsteile noch nicht befestigt sind,
Fig. 10:  eine vergréRerte, ausschnittsweise Darstel-
lung der Rastverbindung zwischen zwei Ge-
hauseerweiterungsteilen in einer perspekti-
vischen Ansicht von einer AuRenseite her,
Fig. 11:  eine vergroRerte, ausschnittsweise Darstel-
lung der Rastverbindung zwischen den bei-
den Gehauseerweiterungsteilen aus Fig. 10
in einer perspektivischen Darstellung von ei-
ner Gehauseinnenseite her,
Fig. 12:  eine perspektivische Draufsicht auf die In-
nenseite der erweiterten Tragerschale be-
stehend aus dem Tragergrundkorpus und
der daran befestigten Tragerkorpuserweite-
rung,
Fig. 13:  eine perspektivische Gesamtansicht des
durch die Gehauseerweiterung erweiterten
Gehauses ahnlich Fig. 5,
Fig. 14:  eine schematische, perspektivische Darstel-
lung einer Steckaufnahme fir eine Antriebs-
motorgetriebeeinheit, die bajonettartige Ver-
riegelungsmittel sowie diesen zugeordnete
Rastmittel aufweist,
Fig. 15:  eine schematische, perspektivische Ansicht
einer Steckaufnahme fir eine Antriebsmo-
torgetriebeeinheit, die ahnlich Fig. 14 bajo-
nettartige Verriegelungsmittel und diesen
zugeordnete Rastmittel aufweist,
Fig. 16:  eine perspektivische, schematische Darstel-
lung einer Steckaufnahme fir eine Antriebs-
motorgetriebeeinheit, bei der auf der einen
Seite der Steckaufnahme hinterschnittene
Haltemittel in Form von radialen Vorsprin-
gen und auf der anderen Seite der Steckauf-
nahme Rastmittel vorgesehen sind, und
Fig. 17:  eine perspektivische Ansicht der Steckauf-
nahme aus Fig. 16 aus einer anderen Blick-
richtung, die die Ausbildung der Rastmittel
zeigt.

[0028] Die in Figur 1 gezeigte Baugruppenhalterung
101 ist ein spritzgegossenes Kunststoffteil und ist im
wesentlichen topf- bzw. wannenférmig ausgebildet. Ei-
ne Steckaufnahme 102 wird im wesentlichen von dem
Boden 103 und der Umfangswandung 104 begrenzt, die
an die Aufenkontur der zu haltenden elektrischen Bau-
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gruppe, in der gezeichneten Ausfiihrung der Transfor-
mator 105, angepasst ist. Die Innenseiten der Umfangs-
wandung 104 sind derart an die AuRenwandungen des
Transformators 105 angepasst, dass dieser passgenau,
d.h. im wesentlichen spielfrei, in die Steckaufnahme 102
einsetzbar ist.

[0029] Auf gegeniiberliegenden Seiten sind an die
Steckaufnahme 102 zwei Rastzungen 106 angeformt,
die im wesentlichen parallel zu der von der Steckauf-
nahme 102 definierten Einsteckrichtung vorspringen.
Die Rastzungen 106 sind dabei flansch- bzw. stegférmig
ausgebildet und tragen an ihren freien auskragenden
Enden nach innen vorspringende Rasthaken 107. Auf
der AuRenseite sind die Rastzungen 106 mit parallel zur
Einsteckrichtung verlaufenden Versteifungsrippen 108
verstarkt, die integral an die Rastzungen 106 angeformt
sind und zu den freien Enden hin flach auslaufen, d.h.
einen sich verjingenden Querschnitt besitzen (vgl. Fi-
gur 1).

[0030] Wird der Transformator 105 zwischen die
Rastzungen 106 in die Steckaufnahme 102 eingescho-
ben, werden die beiden Rastzungen 106 durch die keil-
férmigen Schragflachen an den Rasthaken 107 seitlich
weggedrickt. Durch die Umfangswandung 104 der
Steckaufnahme 102 wird der Transformator 105 beim
Einstecken zentriert und exakt positioniert. Erreicht der
Transformator 105 seine vollends eingesteckte Positi-
on, schnappen die Rastzungen 106 nach innen zuriick
und verrasten dabei formschliissig mit der entsprechen-
den Kontur des Transformators 105.

[0031] In dem Boden 103 der Baugruppenhalterung
101 sind mehrere Durchgangsausnehmungen 109 ein-
gebracht, die in ihrer Lage mit der Position von elektri-
schen Anschliussen 110 korrespondieren, die auf der in
die Steckaufnahme 102 einzusteckenden Stirnseite des
Transformators 105 angeordnet sind. Wie Figur 2 zeigt,
sind die Durchgangsausnehmungen 109 von kaminfor-
migen Vorspriingen in Umfangsrichtung begrenzt, die
an den Boden 103 der Baugruppenhalterung 101 ange-
formt sind und auf der der Steckaufnahme 102 gegen-
Uberliegenden Seite des Bodens 103 vorspringen. Die
Durchgangsausnehmungen 109 bzw. die Vorspriinge
111 sind dabei als Steckanschlussaufnahmen ausgebil-
det. Die Innenkontur der Vorspriinge 111 ist dazu vor-
gesehen, Anschlussstecker 112, die auf die Anschliisse
110 des Transformators 105 aufgesteckt werden sollen,
aufzunehmen und zu halten. Die Anschlussstecker 112
kénnen dabei in den Steckanschlussaufnahmen der
Vorspriinge 111 klemmend und/oder formschlissig ge-
halten werden. Wie Figur 2 zeigt, besitzen die An-
schlussstecker 112 eine vorspringende federnde Rast-
zunge 113, mit denen sie in entsprechenden Ausneh-
mungen in der Innenkontur der Vorspriinge 111 verra-
sten kénnen.

[0032] Bei der Montage kann dabei folgendermalfien
vorgegangen werden:

[0033] Zunéachst werden die elektrischen Anschlus-
sleitungen mit den Anschlusssteckern 112 von unten
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her in die Baugruppenhalterung 101 eingesetzt, d.h. ge-
nauer gesagtin die von den Vorspriingen 111 gebildeten
Steckanschlussaufnahmen eingeschoben. Sodann
kann die solchermalien vorbereitete Baugruppenhalte-
rung 101 auf den Gehausekorpus 103 vormontiert wer-
den. Hierzu besitzt die Baugruppenhalterung 101 Ver-
bindungsabschnitte 114 in Form von an die Steckauf-
nahme 102 seitlich vorspringenden Anschlussflan-
schen, die mit entsprechenden Befestigungsabschnit-
ten des Gehausekorpus 3 verschraubbar sind.

[0034] In das so vorbereitete Torantriebsgehause
wird sodann der Transformator 105 einfach eingesteckt.
Er wird dabei in die Steckaufnahme 102 der Baugrup-
penhalterung 101 eingeschoben. Hierbei wird der
Transformator 105 durch die Steckaufnahme 102 zen-
triert, so dass die Anschlisse 110 automatisch in die
Steckanschlussaufnahmen der Vorspriinge 111 und die
darin aufgenommenen Anschlussstecker 112 einfadeln.
Ist der Transformator 105 ganz auf den Boden der
Steckaufnahme 102 geschoben, verrasten die klipsartig
ausgebildeten Rastzungen 106, so dass der Transfor-
mator 105 sicher in seiner Halterung verriegelt ist.
[0035] Das Torantriebsgehduse ist insgesamt modu-
lartig ausgebildet. Es kdnnen neben der Baugruppen-
halterung 101 noch weitere Komponenten an den Ge-
hausekorpus angeschlossen werden, der dartber hin-
aus erweiterbar ist, wie nachfolgend unter Bezugnahme
auf die Figuren 5 bis 14 naher erlautert wird.

[0036] Der Torantrieb 1 gemaR den Figuren 5 und 6
umfasst ein Torantriebsgehduse 2, das aus einem Tra-
gergrundkorpus 3 und einer darauf aufgesetzten Ab-
deckhaube 4 besteht. Wie Figur 6 zeigt, sind im Inneren
des Torantriebsgehduses 2 ein Antriebsmotor 5, ein Ge-
triebe 6 sowie eine elektronische Steuereinrichtung 7
auf dem Tragergrundkorpus 3 angeordnet. Das Toran-
triebsgehause 2 sitzt auf einer Schlittenschiene 8, in der
ein von dem Antriebsmotor 5 Uber das Getriebe 6 an-
getriebener Riemen oder gegebenenfalls eine Kette
lauft, um einen an der Schlittenschiene 8 gelagerten
Torschlitten anzutreiben.

[0037] Wie Figur 7 zeigt, ist der Tragergrundkorpus 3
- grob gesprochen - etwa plattenférmig ausgebildet, wo-
bei ein am Rand umlaufender Randsteg 9 vorgesehen
ist, der entlang drei Seiten des Tragergrundkorpus 3
doppelwandig mit einer dazwischen ausgesparten Nut
ausgebildet ist. Auf den Randsteg 9 bzw. in die darin
ausgebildete Nut kann die Abdeckhaube 4 passgenau
aufgesetzt werden. Auf seiner Innenseite besitzt der
Tragergrundkorpus 3 erste, zweite und dritte Aufnah-
men 10, 11 und 12 jeweils zur Befestigung des Antriebs-
motors 5, des Getriebes 6 und der Steuereinrichtung 7,
wobei die Aufnahmen 10, 11 und 12 jeweils nach innen
vorspringende, erhdhte Befestigungsflansche umfas-
sen, auf die die entsprechenden Antriebskomponenten
aufgesetzt werden kénnen. Dabei sind an den Flan-
schen 13, 14 Befestigungsaugen 15 angeformt, in die
Schraubbolzen zur Befestigung der jeweiligen Kompo-
nenten eingeschraubt werden kénnen. Im Bereich der
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Getriebeaufnahme 10 besitzt der Tragergrundkorpus 3
eine kreisférmige Antriebswellenausnehmung 16,
durch die hindurch eine Antriebswelle des Antriebs tre-
ten kann, um die in der Schlittenschiene 8 laufende Ket-
te bzw. den Riemen antreiben zu kénnen.

[0038] GemaR Figur 14 kann auch eine Steckaufnah-
me 102 fiir eine Antriebsmotorgetriebeeinheit 5, 6 vor-
gesehen sein. Wie Figur 14 zeigt, ist diese vorteilhafter-
weise im Querschnitt kreisférmig bzw. rotationssymme-
trisch. Am Boden der Steckaufnahme 102 sind bajonett-
artige Verriegelungsmittel 200 vorgesehen, die aus ra-
dialen Stegen bzw. Flanschen 201 bestehen, die so an-
geordnet sind, dass zwischen ihnen und dem Boden der
Steckaufnahme 102 spaltférmige Ausnehmungen be-
grenzt sind (vgl. Figur 14). Die bajonettartigen Verriege-
lungsmittel 200 sind am auReren Rand des Bodens der
Steckaufnahme 102 angeordnet. Mit den bajonettarti-
gen Verriegelungsmitteln 200 kdnnen komplementére.
Verriegelungsabschnitte der Antriebsmotorgetriebeein-
heit 5, 6 in Eingriff gebracht werden. Wie Figur 14 zeigt,
sind hierzu an dem Getriebe 6 Verriegelungsabschnitte
202 vorgesehen, die aus radialen Flanschen bzw. Ste-
gen bestehen, die an in Einsteckrichtung vorstehenden
Fingern 203 angeordnet sind.

[0039] Um die Antriebsmotorgetriebeeinheit 5, 6 mit
dem Torantriebsgehause zu verriegeln, wird das Getrie-
be 6 senkrecht in die Steckaufnahme 102 eingesteckt.
Sitzen die Finger 203 auf dem Boden der Steckaufnah-
me 102 auf, wird die Antriebsmotorgetriebeeinheit 5, 6
um die Einsteckachse verdreht, so dass die Verriege-
lungsabschnitte 202 mit den bajonettartigen Verriege-
lungsmitteln 200 in der Steckaufnahme 102 in form-
schlussigen Eingriff gelangen.

[0040] Um ein selbsttatiges, ungewolltes Losen der
bajonettartigen Verriegelungsmittel 200 zu unterbinden,
sind diesen Rastmittel 106 zugeordnet. In der gezeich-
neten Ausfiihrungsform sind die Rastmittel 106 am Bo-
den der Steckaufnahme 102 angeordnet und wirken in
Umfangsrichtung. Es sind sich in Umfangsrichtung er-
streckende Rastzungen mit einem nach oben in die
Steckaufnahme 102 hineinragenden Rasthaken 107.
Werden die Finger 203 des Getriebes 6 auf den Boden
der Steckaufnahme 102 aufgesetzt, driicken die Stirn-
seiten der Finger 203 zunachst die Rastzungen 106 ela-
stisch weg. Beim Hineindrehen in die bajonettartigen
Verriegelungsmittel 200 gleiten die Stirnseiten der Fin-
ger 203 uber die Rasthaken 107 hinweg. Wird die ver-
riegelnde Stellung erreicht, schnappen die Rasthaken
107 zurlick und stehen an den entsprechenden Rastab-
schnitten der Finger 203 an, so dass die Antriebsmotor-
getriebeeinheit 5, 6 in der Steckaufnahme 102 gesichert
ist.

[0041] Figur 15 zeigt eine im Prinzip ahnliche Steck-
aufnahme 102 flr die Antriebsmotorgetriebeeinheit 5,
6. Auch hier sind am Boden der rotationssymmetrischen
Steckaufnahme 102 bajonettartige Verriegelungsmittel
200 in Form von radialen Stegen 201 sowie Rastmittel
106 ebenfalls am Boden der Steckaufnahme 102 ange-
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ordnet. Die Rastmittel 106 bilden wie bei der Ausfiihrung
nach Figur 14 eine Verdrehsicherung, die die Antriebs-
motorgetriebeeinheit 5, 6 gegen Herausdrehen aus den
bajonettartigen Verriegelungsmitteln 200 sichert. Gege-
benenfalls wére es auch denkbar, die Rastmittel nicht
am Boden, sondern am Umfang der Steckaufnahme
102 anzuordnen. Selbiges gilt fur die bajonettartigen
Verriegelungsmittel. Bevorzugt ist jedoch die in den Fi-
guren 14 und 15 gezeigte Anordnung am Boden.
[0042] GemaR denFiguren 16 und 17 kann die Steck-
aufnahme 102 fiir die Antriebsmotorgetriebeeinheit 5, 6
anstelle der bajonettartigen Verriegelungsmittel auch
mit einer Schnappverriegelung versehen sein. Wie Fi-
gur 16 zeigt, kdnnen auf der einen Seite hinterschnitte-
ne Haltemittel 210 in Form von radialen Vorspriingen
vorgesehen sein. Die Antriebsmotorgetriebeeinheit
kann zunachst unter die radial nach innen vorspringen-
den Haltemittel 210 in der Steckaufnahme 102 einge-
schoben werden. Wird sodann die gegeniberliegende
Seite des in die Steckaufnahme 102 einzusteckenden
Abschnitts des Getriebes 6 in die Steckaufnahme 102
hineingedriickt, wird der genannte gegenuberliegende
Abschnitt durch Rastmittel 106 formschllssig verrastet.
Die Rastmittel 106 sind, wie Figur 17 zeigt, auf der den
Haltemitteln 210 gegeniiberliegenden Seite radial nach
innen vorspringende Rastzungen, die radial nach au-
3en wegfedern kénnen. Die Rastzungen 106 sind hier-
zu keilférmig angeschragt, so dass der in die Steckauf-
nahme 102 einzusteckende Abschnitt des Getriebes 6
Uber die Rastzungen hinweggleiten kann und diese da-
bei zurlckdrickt. Erreicht die Antriebsmotorgetriebe-
einheit 5, 6 die vollstdndig in die Steckaufnahme 102
eingesetzte Stellung, federn die Rastzungen 106 radial
nach innen zurtick, so dass die Rastzungen 106 zusam-
men mit den Haltemitteln 210 die Antriebsmotorgetrie-
beeinheit formschliissig in der Steckaufnahme 102 hal-
ten.

[0043] Um ein Verdrehen der Antriebsmotorgetriebe-
einheit zu verhindern, ist in der Steckaufnahme 102 eine
Verdrehsicherung vorgesehen. Diese besteht aus einer
radialen Nase 211, die an dem Getriebe 6 vorgesehen
ist, sowie aus einer radialen Ausnehmung, die in der ge-
zeichneten Ausflihrungsform aus einer Unterbrechung
der beiden Haltestege 210 besteht.

[0044] Die Abdeckhaube 4 gemaR Figur 5 besitzt an
einer Stirnseite einen Uberhang 17, mitdem sie den Tréa-
gergrundkorpus 3 von einer entsprechenden Stirnseite
her umgreift. Die Randkontur 18 der Abdeckhaube 4,
mit der diese auf dem Randsteg 9 des Tragergrundkor-
pus 3 aufsitzt, besitzt am Ubergang zu dem Uberhang
17 einen stufenférmigen, etwa rechtwinklig geknickten
Verlauf, so dass die Verbindung zwischen der Abdeck-
haube 4 und dem Tragergrundkorpus 3 nicht in einer
einzigen Ebene liegt, sondern an zueinander abgewin-
kelten Flachen erfolgt. Hierdurch kann eine erhdhte Sta-
bilitat erreicht werden.

[0045] An der Stirnseite des Uberhangs 17 kénnen
Bedienschnittstellen 19 wie z. B. Anschliisse oder Funk-
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sender-/Empféanger zur Bedienung der Steuereinrich-
tung 7 vorgesehen sein.

[0046] Um in dem Torantriebsgehause 2 weitere An-
triebskomponenten wie beispielsweise eine Licht-
schrankeneinrichtung, zusatzliche Steuerungskompo-
nenten etc. unterbringen zu kénnen, kann an den Tra-
gergrundkorpus 3 eine Gehduseerweiterung 20 ange-
schlossen werden, durch die der Innenraum des Toran-
triebsgehauses 2 erweitert wird. Wie Figur 7 zeigt, um-
fasst die Gehduseerweiterung 20 eine Tragerkorpuser-
weiterung 21, die aus vier Erweiterungsteilen 22, 23, 24
und 25 besteht. Jedes der Erweiterungsteile 22 bis 25
kann jeweils passgenau an eine der vier Seiten des Tra-
gergrundkorpus 3 angebaut werden, wobei es sich ver-
steht, dass die Tragerkorpuserweiterung 21 auch in we-
niger oder mehr als vier Teile aufgeteilt sein kann. Bei
der in den Figuren gezeigten Gestaltung des Trager-
grundkorpus 3, der ein im wesentlichen rechteckige
Form besitzt, erweist es sich jedoch als vorteilhaft, wenn
die Tragerkorpuserweiterung 21 aus vier Teilen besteht.
[0047] Die Tragerkorpuserweiterung 21 umfasst da-
bei zwei identisch ausgebildete Seitenteile 22 und 24
sowie zwei unterschiedlich ausgebildete Stirnteile 23
und 25. Die Erweiterungsteile 22 bis 25 ergénzen sich
zu einem Ring, dessen Innenkontur der AuRenkontur
des Tragergrundkorpus 3 entspricht. Die Innenkontur
der ringférmigen, aus den Erweiterungsteilen 22 bis 25
zusammengesetzten  Tragerkorpuserweiterung 21
weist dabei einen abgewinkelten Befestigungsflansch
26 auf, mit dem die Innenkontur der Tragerkorpuserwei-
terung 21 den Randsteg 9 des Tragergrundkorpus 3
Ubergreift und passgenau an den Tragergrundkorpus 3
anschlief3t. Die Erweiterungsteile 22 bis 25 kdnnen da-
bei einerseits miteinander verbunden werden und an-
dererseits an dem Tragergrundkorpus 3 befestigt wer-
den.

[0048] Wie Figur 9 zeigt, werden zunachst die gegen-
Uberliegenden Seitenteile 22 und 24 an den Trager-
grundkorpus 3 angesetzt. An ihrem Befestigungs-
flansch 26 besitzen die genannten Seitenteile 22 und
24 angeformte Befestigungsaugen 27, durch die hin-
durch Schraubbolzen geflihrt werden kénnen, mit de-
nen die Seitenteile 22 und 24 an dem Tragergrundkor-
pus 3 festgeschraubt werden kdnnen. Wie Figur 3 zeigt,
besitzt der Tragergrundkorpus 3 hierzu Schraubenauf-
nahmen 28, auf denen die Befestigungsaugen 27 auf-
liegen und in die die entsprechenden Schrauben, ein-
geschraubt werden kénnen.

[0049] Die Stirnteile 23 und 25 werden mit den Sei-
tenteilen 22 und 24 verrastet. Wie die Figuren 10 und
11 zeigen, sind an den Stirnteilen 23 und 25 jeweils axial
vorspringende Rastzungen 29 angeformt, wahrend die
Seitenteile 22 und 24 auf ihrer Innenseite komplementar
geformte Rastausnehmungen 30 besitzen, in die die
Rastzungen 29 einrasten kénnen, wenn die axial vor-
stehenden Rastzungen 29 Uber die Seitenteile 22 und
24 unter anfanglicher elastischer Verformung gescho-
ben werden. Um der Verbindung zuséatzliche Stabilitat
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zu geben, sind an den Seitenteilen 22 und 24 axial vor-
springende Uberlappungsstiicke 31 angeformt, die sich
passgenau uber die Innenkontur der Stirnteile 23 und
24 schieben. Zuséatzlich sind an den Stirnteilen 23 und
25 Aufnahmeklauen 32 vorgesehen, in die die Uberlap-
pungsstlicke 31 eingeschoben werden kénnen, so dass
sie von den Aufnahmeklauen 32 Ubergriffen werden.
Vorzugsweise besitzen die Uberlappungsstiicke 31 ei-
ne gebogene Kontur, die der ebenfalls gebogenen Kon-
tur der Stirnteile an deren Randsteg entspricht, wodurch
eine erhdhte Steifigkeit der Verbindung erreicht werden
kann.

[0050] Wie Figur 11 zeigt, greifen die Rastzungen 29
sowie die Uberlappungsstiicke 31 gabelférmig ineinan-
der und ubergreifen jeweils das anschlieRende Stiick
des Seitenteils bzw. des Stirnteils.

[0051] Zusatzliche Steifigkeit gibt der Verbindung der
Stirnteile 23 und 25 mit den Seitenteilen 22 und 24 die
Ausbildung der Befestigungsflansche 21 an den Stirn-
teilen, die an der Randkontur des Tragergrundkorpus 3
an zwei zueinander abgewinkelten Ebenen flachig an-
liegen.

[0052] Wie Figur 12 zeigt, bilden die Tragerkorpuser-
weiterung 21 und der Tragergrundkorpus 3 zusammen
eine erweiterte Tragerschale 33 mit mehr Platz zur Auf-
nahme weiterer Antriebskomponenten. Die erweiterte
Tragerschale 33 besitzt dabei einen umlaufenden
Randsteg 34, der sich aus den entsprechenden Rand-
stegen der Erweiterungsteile 22 bis 25 zusammensetzt.
Der Randsteg 34 der erweiterten Tragerschale 33 liegt
dabei gegentber dem Randsteg 9 des Tragergrundkor-
pus 3 erhoéht.

[0053] Auf die erweiterte Tragerschale 33 kann eine
grolRere Abdeckhaube 35 aufgesetzt werden, die
zweckmaBigerweise auf dem Randsteg 34 aufsitzt, wie
dies Figur 9 zeigt. Gegebenenfalls kann die Abdeckhau-
be 35 aus mehreren Abdeckhaubenteilen bestehen, so
dass gegebenenfalls verschiedene Gehauseabschnitte
einzeln gedffnet werden kdnnen.

[0054] Die Gehauseteile kdnnen grundsatzlich aus ei-
nem Metallblech gefertigt sein. Vorzugsweise sind es je-
doch Kunststoffspritzgussteile.

[0055] Wie die Figuren 8 und 9 verdeutlichen, besitzt
der Tragergrundkorpus 3 an seiner Unterseite An-
schlussmittel 36 zum passgenauen AnschlieRen der
Schlittenschiene 8, wobei in der gezeichneten Ausfiih-
rungsform die Anschlussmittel 36 eine der Kontur der
Schlittenschiene 8 entsprechende Vertiefung sowie
seitlich vorspringende Befestigungsstege umfassen.
[0056] Die elektrische Baugruppenhalterung 101
kann in entsprechender Weise wie die Steuereinrich-
tung am Gehausekorpus befestigt werden und wurde
der Ubersichtlichkeit halber in den Figuren 5 bis 13 weg-
gelassen.
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Patentanspriiche

1.

Torantriebsgehduse mit einer Baugruppenhalte-
rung (101) zur Befestigung einer elektrischen Tor-
antriebsbaugruppe (105), die einen elektrischen
Anschluss (110) besitzt, insbesondere eines Trans-
formators, wobei die Baugruppenhalterung (101)
vorzugsweise lésbare Befestigungsmittel (106) zur
Befestigung der Baugruppe (105) aufweist, da-
durch gekennzeichnet, dass die Befestigungsmit-
tel (106) eine Steckaufnahme (102), in die die Bau-
gruppe (105) einsteckbar ist, sowie Rastmittel (106)
aufweisen, die mit der Baugruppe (105) beim Ein-
stecken in die Steckaufnahme (102) formschlissig
verrasten.

Torantriebsgehduse nach dem vorhergehenden
Anspruch, wobei im Boden (103) der Steckaufnah-
me (102) zumindest eine Durchgangsausnehmung
(109) vorgesehen ist, die zur Aufnahme des elektri-
schen Anschlusses (110) vorgesehen ist und eine
Steckanschlussaufnahme fir einen auf den An-
schluss (110) zu steckenden Stecker (112) bildet.

Torantriebsgehduse nach dem vorhergehenden
Anspruch, wobei die Steckanschlussaufnahme ei-
nen kaminférmigen Vorsprung (111) bildet, der am
Boden (103) der Steckaufnahme (102) angeformt
ist und den elektrischen Anschluss (110) der einge-
steckten Baugruppe (101) ringférmig umschlief3t,

Torantriebsgehduse nach einem der vorhergehen-
den Anspruche, wobei die Rastmittel (106) zwei
flanschférmige, elastische Rastzungen (106) auf-
weisen, die sich im wesentlichen parallel zu der von
der Steckaufnahme (102) definierten Einsteckrich-
tung erstrecken und derart ausgebildet sind, dass
sie beim Einstecken der Baugruppe (101) durch
diese seitlich wegfedern und sodann, wenn die Ein-
steckposition erreicht ist, zuriickfedern und mit der
eingesteckten Baugruppe (101) verrasten.

Torantriebsgehduse nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, wobei die Rastzungen (106) an die
Steckaufnahme (102) angeformt sind und vorzugs-
weise gegeniberliegende Steckaufnahmewandun-
gen jeweils in Form eines Vorsprunges fortsetzen.

Torantriebsgehduse nach einem der beiden vorher-
gehenden Anspriiche, wobei die Rastzungen (106)
Versteifungsrippen (108) besitzen, die vorzugswei-
se einen in Einsteckrichtung zunehmenden Quer-
schnitt besitzen.

Torantriebsgehduse nach einem der beiden vorher-
gehenden Anspriiche, wobei die Steckaufnahme
(102) einen bezlglich der Einsteckachse von der
Kreisform abweichenden Querschnitt aufweist, der
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12.

13.

14.

15.

ein Verdrehen der einzusteckenden Baugruppe um
die Einsteckachse verhindert.

Torantriebsgehause nach einem der Anspriiche 1
bis 6, wobei die Steckaufnahme (102) einen kreis-
férmigen Querschnitt besitzt, so dass die Baugrup-
pe in der Steckaufnahme (102) drehbar ist, wobei
in der Steckaufnahme bajonettverschlussartige
Verriegelungsmittel (200) vorgesehen sind, mit de-
nen die Baugruppe durch Verdrehen verriegelbar
ist, und wobei die Rastmittel (106) derart ausgebil-
det sind, dass sie mit der Baugruppe beim Verdre-
hen der Baugruppe in die Verriegelungsmittel (200)
hinein formschliissig verrasten.

Torantriebsgehause nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, wobei in der Steckaufnahme (102)
auf einer ersten Seite in Einsteckrichtung hinter-
schnittene Haltemittel (210) vorgesehen sind und
auf einer gegenulberliegenden Seite in der Steck-
aufnahme (102) die Rastmittel (106) angeordnet
sind.

Torantriebsgeh&use nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, wobei die Baugruppe (105) ein
Transformator ist.

Torantriebsgehause nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, wobei die Baugruppe eine An-
triebsmotorgetriebeeinheit (5, 6) ist.

Torantriebsgehduse nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, wobei die Baugruppenhalterung
(101) Verbindungsmittel (115) zur Verbindung mit
einem Gehausekorpus des Torantriebsgehduses
aufweist.

Torantriebsgehduse nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, wobei es einen modularen Aufbau
besitzt und aus mehreren Gehauseteilen und Bau-
gruppentragern zusammensetzbar ist.

Torantriebsgehause nach einem der vorhergehen-
den Anspruche, wobei ein vorzugsweise schalen-
férmiger Tragergrundkorpus (3), an dem verschie-
dene Antriebskomponenten (5, 6, 7) befestigbar
sind, und eine Abdeckhaube (4, 35), die mit dem
Tragergrundkorpus (3) verbindbar ist, vorgesehen
sind, wobei eine Gehauseerweiterung (20) zur Auf-
nahme weiterer und/oder gréf3erer Antriebskompo-
nenten passgenau an den Tragergrundkorpus (3)
I6sbar anschlieRbar ist.

Torantriebsgehduse nach dem vorhergehenden
Anspruch, wobei die Gehduseerweiterung (20) eine
Tragerkorpuserweiterung (21), die mit dem Trager-
grundkorpus (3) lIésbar verbindbar ist, und eine Ab-
deckhaube (35) aufweist, die zumindest mit der Tra-
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gerkorpuserweiterung (21) verbindbar ist.

Torantriebsgehduse nach dem vorhergehenden
Anspruch, wobei die Abdeckhaube (35) der Gehau-
seerweiterung (20) sich sowohl Gber den Trager-
grundkorpus (3) als auch die daran angeschlosse-
ne Tragerkorpuserweiterung (21) erstreckt und ei-
nen gemeinsamen Gehaduseinnenraum begrenzt.

Torantriebsgehduse nach Anspruch 10, wobei die
Abdeckhaube (35) der Gehauseerweiterung (20)
passgenau an die auf dem Tragergrundkorpus (3)
sitzende Abdeckhaube (4) anschlief3t und nur die
an den Tragergrundkorpus (3) angeschlossene
Tragerkorpuserweiterung (21) abdeckt.

Torantriebsgehduse nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche 15 - 17, wobei die Tragerkorpuser-
weiterung (21) eine Anschlusskontur (26) aufweist,
die nahtlos an eine AufRenkontur (9) des Trager-
grundkorpus (3) anschlieRbar ist, und mit dem Tra-
gergrundkorpus (3) zusammen eine erweiterte Tra-
gerschale (33) bildet, die vorzugsweise einen um-
laufenden Randsteg (34) besitzt, auf den die Ab-
deckhaube (35) der Geh&duseerweiterung (20) setz-
bar ist.

Torantriebsgehause nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche 15 - 18, wobei die Tragerkorpuser-
weiterung (21) einen Ring bildet, der mit seiner In-
nenkontur an die Auflenkontur (9) des Tragergrund-
korpus (3) ansetzbar ist.

Torantriebsgehause nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche 15 - 19, wobei die Tragerkorpuser-
weiterung (21) formschlissige Verbindungsmittel
(27) zu ihrer Befestigung an dem Tragergrundkor-
pus (3) aufweist.

Torantriebsgehause nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche 15 - 20, wobei die Tragerkorpuser-
weiterung (21) aus mehreren Teilen, (22, 23, 24, 25)
beseht, die miteinander und/oder mit dem Trager-
grundkorpus (3) I6sbar verbindbar sind.

Torantriebsgehduse nach dem vorhergehenden
Anspruch, wobei die Teile (22, 23, 24, 25) erste
formschlissige Verbindungsmittel (29, 30) zur
formschlissigen Verbindung miteinander, vorzugs-
weise flexible Rastzungen (29) und komplementéare
Rastausnehmungen (30) zum Verrasten miteinan-
der, und zweite formschlissige Verbindungsmittel
(27) zur formschlissigen Befestigung an dem Tra-
gergrundkorpus (3) besitzen.

Torantriebsgehduse nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche 15 - 22, wobei die Tragerkorpuser-
weiterung (21) einen den Rand des Tragergrund-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10

EP 1 541 793 A1

24,

25.

18

korpus (3) Ubergreifenden, vorzugsweise recht-
winklig abgeknickten Befestigungsflansch (26) an
ihrer Innenkontur aufweist.

Torantriebsgehause nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, wobei der Tragergrundkorpus (3)
erste Aufnahmemittel (11) fir einen Antriebsmotor
(5), zweite Aufnahmemittel (10) fir ein Getriebe (6),
dritte Aufnahmemittel (12) fiir eine Steuerungsein-
richtung (7) und vierte Aufnahmemittel, fir einen
elektrischen Baugruppentrager (101) aufweist, wo-
bei vorzugsweise die Aufnahmemittel (10, 11, 12)
erhohte Befestigungsflansche (13, 14) aufweisen,
auf die die jeweiligen Antriebskomponenten pass-
genau aufsetzbar sind.

Torantriebsgehause nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, wobei der Tragergrundkorpus (3)
auf einer AuRRenseite vorzugsweise formschliissige
Anschlussmittel (36) zum AnschlieRen an eine
Schlittenschiene (8) besitzt, an der ein Torantriebs-
schlitten, der Uber eine Antriebskette bzw. einen
Antriebsriemen antreibbar ist, axial verfahrbar ge-
lagert ist.
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