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Haushaltsgerits

(57) Die Vorrichtung zum VerschlieRen der Zu-
gangsoffnung eines Innenraums eines Haushaltsgerats
umfasst

a) eine Tur, die

a1) eine von der Zugangsoffnung ab-
gewandte Aulienscheibe und

a2) wenigstens zwei mit der AuRen-
scheibe verbundene Tragerelemente
aufweist, und

b) eine Bewegungseinrichtung

b1) zum Bewegen der Tiir relativ zur Zu-
gangsotffnung zwischen zwei Endstel-
lungen, wobei die TUr in einer ersten der
Endstellungen die Zugangséffnung ver-
schlieft und in einer zweiten der End-
stellungen die Zugangsoffnung, insbe-
sondere zum Einbringen oder Heraus-
nehmen von Gut in den Innenraum
durch die Zugangs6ffnung, freigibt,

b2) wobei die Bewegungseinrichtung
wenigstens zwei Turhalteteile zum

Vorrichtung zum Verschliessen der Zugangso6ffnung eines Innenraums eines

Halten der Tur und wenigstens zwei in
einem Gehause oder einem anderen
zum Innenraum ortsfesten Teil des
Haushaltsgeréates lagerbare sowie mit
jeweils einem Tirhalteteil verbundene
Verbindungsteile umfasst,

c) wobei jedes Tragerelement einen von einer Ka-
nalwandung umschlossenen Aufnahmekanal mit
einer Aufnahmedffnung aufweist, durch die jeweils
ein zugehdriges Tirhalteteil der Bewegungsein-
richtung in den Aufnahmekanal eingefiihrt oder ein-
fuhrbar ist und in dem Aufnahmekanal arretiert oder
arretierbar ist,

d) wobei jedes Tirhalteteil und die Kanalwandung
des zugehérigen Aufnahmekanals zusammenwir-
kende Anschlagsflachen aufweisen, die bei im Auf-
nahmekanal arretierten Turhalteteil aneinander an-
liegen, so dass im arretierten Zustand ein erster Teil
des Turhalteteils innerhalb des Aufnahmekanals
und ein die Anschlagflache(n) aufweisender zwei-
ter Teil des Turhalteteils auRBerhalb des Aufnahme-
kanals liegen,

e) wobei der zweite Teil jedes Tirhalteteils mit dem
zugehdrigen Verbindungsteil der Bewegungsein-
richtung aulerhalb des Aufnahmekanals verbun-
den ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
VerschlieRen der Zugangsoffnung eines Innenraums ei-
nes Haushaltsgerats, insbesondere eines Haushaltsga-
rofens, eines Haushaltskiihlund/oder -gefriergerates,
einer Haushaltsgeschirrspilmaschine. oder einer
Haushaltswaschmaschine.

[0002] AusEP 1106932A2isteine Turfir einen Ga-
rofen, vorzugsweise fir den Haushalt, bekannt mit we-
nigstens zwei voneinander beabstandeten Tragerele-
menten, die aus einem temperaturbestandigen mecha-
nisch stabilen Polymerwerkstoff, insbesondere einem
thermoplastischen oder einem duroplastischen Poly-
merwerkstoff, gebildet sind und mit einer Aufenschei-
be, mit der die Tragerelemente Uber jeweils eine Klebe-
verbindung verbunden sind. An den beiden Tragerele-
menten sind Aufnahmemittel und/oder Befestigungs-
mittel angeordnet, die mit dem zugehérigen Tragerele-
ment als zusammenhangendes Formteil ausgebildet
sind und zum Aufnehmen bzw. Befestigen einer weite-
ren Turscheibe, insbesondere einer Innenscheibe oder
Zwischenscheibe, und/oder wenigstens einer weiteren
Tldrkomponente, insbesondere jeweils eines Turschar-
niers und/oder wenigstens einer dritten Tlrscheibe und/
oder eines Turgriffs, vorgesehen sind. Eines oder meh-
rere der Funktionsteile der Tur, insbesondere der Tir-
griff oder wenigstens eine der Tirscheiben, kann mit
den Tragerelementen zu gemeinsamen Formkdrpern
integriert sein und besteht dann aus einem gemeinsa-
men Polymerwerkstoff. Die Tragerelemente kdnnen als
Hohlprofilteile, aber auch massiv ausgebildet sein. Als
geeignete hochtemperaturfeste Kunststoffe werden in
EP 1 106 932 A2 in Spalte 7, ab Zeile 33 bis Spalte 8,
Zeile 5, einige mdgliche Kunststoffe angegeben. Ein
Garofen mit einer Ofenmuffel mit einer Beschickungs-
6ffnung zum Einbringen von Gargut wird dann mit einer
solchen Tur zum VerschlieBen der Beschickungsoff-
nung ausgestattet.

[0003] Zum Bewegendieser bekannten Turrelativ zur
Beschickungsoffnung sind zwei Tlrscharniere als Ver-
bindungselemente zur Verbindung mit dem restlichen
Garofen vorgesehen, die jeweils in einem Hohlraum des
Tragerelements oder an einem Tragerelement, vor-
zugsweise federnd nachgiebig, befestigt sind. Eine sol-
che federnde Nachgiebigkeit kann beispielsweise mit
einer Schnapp- oder Rastverbindung erreicht werden,
wodurch dann die KraftstéRe beim Offnen der Tir vom
Tirscharnier auf das Tragerelement gedampft werden.
Die beiden Tragerelemente der bekannten Tur erstrek-
ken sich bis zum unteren Rand der Auf3enscheibe und
weisen jeweils einen vertikalen schlitzférmigen Durch-
bruch zum Durchfiihren des in dem Gehause des Gar-
ofens zu befestigenden und gegenliber dem im Trage-

relement befindlichen Scharnierteil schwenkbaren
Scharnierteils.
[0004] Bei auf dem Markt erhéltlichen Haushaltsgar-

o6fen oder -herden der Anmelderin ist eine Tir mittel
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zweier TUrscharniere um eine unter der Tur horizontal
verlaufende Schwenkachse schwenkbar. Die Tirschar-
niere weisen jeweils im Querschnitt U-férmige Schar-
niergehduse aus Stahlblech auf, in denen jeweils zwei
Pragungen mit metrischen Gewinden vorgesehen sind
zum Befestigen des Scharniers in dhnlich zu den in EP
1106 932 A2 beschriebenen aufgebauten und angeord-
neten, jedoch aus Metallblech gebildeten Tragerele-
menten. Innerhalb des Scharniergehauses ist eine Zug-
feder angeordnet, die als Schraubenfeder ausgebildet
ist und eine rickstellende Kraft auf die gedffnete Tur
ausiibt, um die Tir beim Offnen oder der Bewegung
nach unten nach oben gegen die Beschickungsoéffnung
bzw. deren Rand hin zu driicken. Dadurch wird auch ei-
ne gedampfte Bewegung der Tir nach unten in die ge-
offnete Stellung bewirkt. Ein Ende der Zugfeder ist am
Gehauseende durch einen Bolzen mit dem Gehduse
verbunden. Das andere Ende der Zugfeder ist ebenfalls
in einen Bolzen eingehangt, der in zwei Langléchern
des Gehauses beweglich geflhrtist. Dieser weitere Bol-
zen betétigt einen Zughebel, der lGiber einen weiteren
Bolzen mit einem Festarm verbunden ist. Der Festarm
steht aus dem Scharniergehause tber oder hervor und
stellt die Verbindung zum Scharnierlager am Herdge-
hause her. Bei Drehen des Festarmes um beispielswei-
se 87 Winkelgrade wird die eingebaute Zugfeder um 12
mm gestreckt. Wird die geschlossene Tur durch
Schwenken nach unten gedffnet, so betatigt der Fest-
arm jedes Scharniers Gber den Zughebel die Zugfeder,
welche bei grélRer werdendem Turéffnungswinkel im-
mer mehr gestreckt wird. Bei gedffneter Tlr entspricht
die Federkraft ungefahr dem kompletten Tirgewicht,
um ein zu schnelles Herunterfallen der Tire zu vermei-
den. In der Endstellung bei maximalem Offnungswinkel
sind Anschlage vorgesehen, durch die die Tur nicht
mehr weiter nach unten geschwenkt werden kann. Die
Federkraft der Zugfeder wird individuell dem jeweiligen
Turgewicht zugeordnet. Zum SchlieRen der Tir wird zu-
satzlich zu der Zugfeder auch eine weitere, im Schar-
niergehduse angeordnete Druckfeder verwendet, die
sich im Zughebel auf der einen Seite abstitzt, gefihrt
von einem Pleuel, welches Uber einen Bolzen den
Druckhebel betatigt. Der Druckhebel ist als U-férmige
Wippe angeordnet und drickt auf die Stirnkante des
Festarmes. Die im Druckhebel befestigte Rolle rollt iber
die Kontur oder Stirnkante des Festarmes ab. Bei ca.
30 Winkelgrad gedffneter Tur entsteht ein immer groRer
werdender Luftspalt zwischen Rolle und Festarmkante.
Beim Schlieen der Ture drickt die Rolle tber die letz-
ten 30 Winkelgrade immer stérker gegen die Festarm-
kante. Durch eine entsprechende Kontur des Festar-
mes wird nun z.B. eine Art offenstellende Tir bei 15
Winkelgraden oder durch die Festarmkontur unterstiitz-
te Anpressdruck der Tire beim SchlieRen verstarkt oder
verringert.

[0005] Das Scharniergehduse mit den darin befindli-
chen Funktionsteilen ist also bei diesem wie auch bei
den meisten auf dem Markt befindlichen Geréaten in der
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Tur integriert, wahrend der in dem Scharnierlager ange-
lenkte und gelagerte Gegenhebel des Scharniers, der
oft auch als Scharnierschwert bezeichnet wird, in dem
Gehause des Garofens in der Regel unterhalb oder seit-
lich der Beschickungsoéffnung befestigt wird. Ferner um-
fasst das bekannte Scharnier noch einen sogenannten
Aushangehebel, der es durch seine Stellung erst mdg-
lich macht, das Scharnier in das Scharnierlager einzu-
hangen bzw. auszihangen.

[0006] Aus DE 198 24 148 A1 ist ein weiteres TUr-
scharnier fir Garéfen bekannt mit nur einer Zugfeder
und entsprechenden Ubertragungsmechanismen, wo-
bei ebenfalls das Scharniergehduse mit der Zugfeder in
der Tur angeordnetist und nur der aus dem Tirgehause
herausragende Hebel oder Festarm in dem zugehdri-
gen Sitz oder Scharnierlager seitlich der Beschickungs-
offnung befestigt ist.

[0007] Auch die DE 696 14 247 T2 offenbart ein ahn-
lich aufgebautes Tlrscharnier fur einen Garofen mit in
der Tir integriertem Scharniergehduse mit Zugfeder
und weiteren mechanischen Teilen sowie einem am Ge-
hause des Garofens befestigten Festarm oder Hebel-
arm. Die Verbindung zwischen der Feder und dem ha-
kenférmigen Zugelement wird durch.ein Paar von Rol-
len hergestellt, die koaxial und drehbar auf einer Welle
gelagert sind und bei der Bewegung des Zugelements
und der Streckung oder Stauchung der Zugfeder auf der
Innenseite der Rickwand des Rahmens entlang laufen.
In einem mittleren Abschnitt des Hebels ist nahe seiner
Auflenseite eine schwenkbare Blockierungsvorrichtung
oder ein Arretierungshebel angebracht, um die Ofen-
klappe oder Ofentir in einer mittleren, gedffneten Stel-
lung zu halten. Das Scharnier gemall DE 198 24 148
A1 hat einen Rahmen mit U-formigem Querschnitt, der
mit der Ofentir fest verbunden wird und einen Zapfen
aufweist, in dem ein Ende eines Hebels drehbar gela-
gertist. Ein anderes Ende des Hebels erstreckt sich au-
Rerhalb des Rahmens und ist in einem Sitz seitlich der
Beschickungsoéffnung des Herdes fest eingesetzt. Der
Rahmen ist somit bzgl. des Hebels um die Achse des
Zapfens schwenkbar, wodurch eine Rotationsachse
oder Schwenkachse fur die TUr gebildet ist. Es ist ferner
in dem Rahmen eine Zugfeder angeordnet, die der
Schwenkbewegung der Tiir beim Offnen entgegenwirkt.
Ein Ende der Zugfeder ist mit dem Rahmen verbunden
und das andere Ende mit dem mittleren Abschnitt des
Hebels lber ein Zugelement aus gebogenem Stahl-
draht. Dieses Zugelement ist in einer Aussparung ein-
gefiigt, die in einem Randbereich des Hebels ausgebil-
det ist und bei geschlossener Ofentlr bzgl. der Achse
des Zapfens einen Hebelarm fir die von der Zugfeder
ausgelibte Zugkraft bildet, um die SchlieRkraft beim
SchlieRen der Tire zu verstarken.

[0008] Aus EP 0723116 A2isteine Ofentlir bekannt,
bei der zwei vertikal und parallel zueinander verlaufen-
de, im Wesentlichen U-férmige Tragerelemente aus
Aluminium an einer AuRenscheibe aufgeklebt sind. Die
Tragerelemente erstrecken sich bis an den unteren
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Rand der AuRenscheibe und nehmen unten jeweils ein
Turscharnierteil mit einer Zugfeder auf. Zum Durchfiih-
ren des jeweils anderen, an dem Gehause des Ofens
befestigten Turscharnierteils ist jeweils ein Durchbruch
in jedem Tragerelement ausgebildet. Die Tragerele-
mente weisen an ihren Innenseiten Nuten auf zur Auf-
nahme einer Innenscheibe, die die gesamte Beschik-
kungsoffnung lberdeckt. Zwischen der AuRenscheibe
und der Innenscheibe ist ein unten offener Zwischen-
raum gebildet zum Kiihlen der Tir durch natirliche Luft-
konvektion.

[0009] Neben solchen Tirscharnieren, bei denen das
Scharniergehause mit der zugfeder in der TUr selbst an-
geordnet ist, sind auch Turscharniere bekannt, bei de-
nen der freie Hebelarm oder Festarmin der Tur befestigt
ist und die restlichen Teile einschlieRlich der Zugfeder
im oder am Gehause des Garofens befestigt sind. Sol-
che Tirscharniere sind beispielsweise aus DE 1 779
221 B1oder DE 2 025 542 A oder DE 26 02 275 A1 oder
DE 2 037 243 A oder DE 44 43 098 A1 oder DE 39 33
719 C2 oder DE 19548 512 A1 oder DE 196 04 435 C2
bekannt.

[0010] In DE 196 04 435 C2 sind an einer Tir zum
VerschlieRen einer Backofenmuffel eines Herdes im Bo-
denbereich in zwei seitlichen Bereichen jeweils ein Tra-
gerteil befestigt. In jedes Tragerteil ist jeweils ein Steck-
teil eines Scharniers eingefiihrt und an einer Scharnier-
achse schwenkbar gelagert. Mit einem Lagerhaken ist
das Steckteil auf der anderen Seite in einem Aufnahme-
bereich eines Scharnierhalters verhakt, der am Herd
oder einer Montageschiene des Herdes befestigt ist.
Das Schwenklager zum Schwenken der Tir ist also bei
diesem bekannten Scharniermechanismus in der Tur
angeordnet. Uber Zugfedern ist in DE 196 04 435 C2
nichts ausgesagt.

[0011] Bei der Beschickungstiir fiir einen Haushalts-
elektroherd gemaR DE 39 33 719 C2 ist eine gegen die
Massenkraft der Beschickungstir in deren Offenstel-
lung gerichtet wirkender pneumatischer Dampfer in Ver-
bindung mit einem Federelement derart an die Beschik-
kungstir angekoppelt, dass der gegenwirkende Ein-
fluss im Wesentlichen auf den Schwenkoéffnungsbereich
zwischen ca. 45° bis zur vollkommenen Offnung be-
schrankt ist. Der Dampfer ist im Herdgehause angeord-
net und tber einen Hebelmechanismus mit der Beschik-
kungstir verbunden. Der Hebelmechanismus umfasst
einen Winkelhebel, von dem ein Winkelarm mit dem
Dampfer verbunden ist Uber ein Drehgelenk und der
zweite Winkelarm in die TUr eingeschoben ist und mit-
tels eines von einer Handhabe betétigten Verschlusses
I6sbar befestigt ist.

[0012] Beidemaus DE 44 43098 A1 bekannten Elek-
troherd ist eine Geratetiir um eine horizontale Achse am
Gerategehause uber ein Scharnier schwenkbar gela-
gert. Das Scharnier umfasst ein am Gehduse befestig-
tes Scharnierband und ein Uber einen Bolzen mit dem
Scharnierband drehbar verbundenen Biigel, der von in-
nen an der Geratetir befestigt ist, also an deren der Be-
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schickungso6ffnung des Elektroherdes zugewandten In-
nenseite. Ferner ist eine Dampfungsvorrichtung vorge-
sehen, die die Bewegung der Tir wahrend des Off-
nungs- und/oder Schlielprozesses dampft.

[0013] Beider aus DE 20 37 243 A1 bekannten Tur-
schwenkvorrichtung fir einen Haushaltsherd sind an
die beiden Schmalseiten der Tlr Tragglieder angelenkt,
die zur schwenkbeweglichen Lagerung der Tir am Ge-
rat iber zwei Hebelarmsysteme und eine Zugfeder als
Scharnier mit dem Gehduse des Gerats verbunden
sind. Die Hebelarme greifen dabei nicht in die Tur ein,
sondern sind von aulen befestigt.

[0014] Die deutsche Patentauslegeschrift DE 1 779
221 offenbart eine aushéngbare Backofentur fir Herde,
die als Hohlk&rper ausgebildet ist und in deren Inneren
ein etwa U-férmig ausgebildeter Fiihrungsbiigel befe-
stigtist. An der dem Bratraum zugewandten Innenwand
der Tur ist eine in Langsrichtung des Fuhrungsbugels
nach oben verlaufende Aussparung vorgesehen. Am
Muffelrahmen ist ein Scharnier befestigt mit einem fest-
stehenden Lagerarm und einem horizontal beweglichen
Lagerarm. An dem beweglichen Lagerarm greift eine
Tlrzugfeder des Scharniers unmittelbar an. Die beiden
Lagerarme sind durch eine Fuhrungsschiene miteinan-
der verbunden auf der die Bratofentir mit dem Fih-
rungsbugel aufsteckbar ist. Die Fliihrungsschiene greift
mit einer Nase bei aufgesteckter Tur und unter Kraftein-
wirkung der Turzugfeder in eine Aussparung im Fih-
rungsbugel der Tir, so dass die Fuhrungsschiene in der
Tdr fest verhakt. Auf dem beweglichen Lagerarm ist ein
Sicherungsbligel angeordnet, der je nach Stellung die
auf den Lagerarm einwirkende Kraft der Turzugfeder
freigibt oder blockiert. Die beiden Lagerarme sind durch
die Ausnehmung in der Innenwand gefihrt.

[0015] Bei allen diesen bekannten Tiiren ist minde-
stens ein am Gehause befestigtes Scharnierteil entwe-
der an der Seitenwand der Tir vorbeigefiihrt oder durch
eine Offnung in der der Beschickungséffnung zuge-
wandten Innenwand der Tur gefiihrt und bewegt sich
beim Schwenken der Tiir in dieser Offnung auf und ab.
Bei seitlichem Vorbeifiihren des Scharnierteils an den
Tirseitenwanden verliert man seitlich Raum fir das in
der Tir gebildete Sichtfenster. Bei einem Durchfiihren
des Scharnierteils durch eine Offnung oder einen
Schlitz in der Innenwand der Tiir kann durch diese Off-
nung Schmutz, insbesondere Wrasen (Gardampfe)
oder flissige Ruckstéande in den Tirinnenraum gelan-
gen, insbesondere bei waagrecht gedffneter Tir. Dieser
Schmutz kann insbesondere die in der Tir befindlichen
Scharnierteile angreifen oder korrodieren.

[0016] Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde,
diese Probleme beim Stand der Technik wenigstens teil-
weise zu beheben oder zumindest zu lindern.

[0017] Diese Aufgabe wird gemaf der Erfindung ge-
I6st durch eine Vorrichtung mit den Merkmalen des An-
spruchs 1.. Vorteilhafte Ausgestaltungen, Weiterbildun-
gen und Anwendungen der Vorrichtung gemaf der Er-
findung ergeben sich aus den vom Anspruch 1 abhan-
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gigen Ansprichen.

[0018] Die Erfindung wird im Folgenden anhand von
Ausfuhrungsbeispielen weiter erlautert. Dabei wird auf
die Zeichnungen Bezug genommen, in deren

FIG 1 ein  Turscharnier bei minimalem
Schwenkwinkel,

das Turscharnier gemaf FIG 1 bei ei-
nem zwischen minimalem Schwenkwin-
kel und maximalem Schwenkwinkel lie-
genden mittleren Schwenkwinkel,

das Tiurscharniergemaf FIG 1 oder FIG
2 bei maximalem Schwenkwinkel,

das Turscharnier gemaf FIG 1 in einer
geschnittenen Seitenansicht,

eine TUr eines Haushaltsgerates mit ei-
ner AuRRenscheibe und zwei daran befe-
stigten Tragerelementen,

die Tir gemaR FIG 5 im Zustand einer
Montage zweiter Tirscharniere in Auf-
nahmekanale an den Tragerelementen,
jeweils in einer Schnittdarstellung die
Montage oder Demontage des Tir-
scharniers in der Tur,

eine Tur fir ein Haushaltsgerat mit mon-
tierten TUrscharnieren und einem Luft-
fuhrungselement,

die Tir gemaf FIG 9 in einer um 90° ge-
drehten Ansicht,

ein Haushaltsgarofen mit abgenomme-
ner Tur in einer Frontansicht,

ein Haushaltsgarofen gemaR FIG 11 mit
einer montierten TUr in einer teilweise
geschnittenen Seitenansicht und

eine Tur eines Haushaltsgerates mit ei-
nem durch zwei Abdichtelemente ge-
schlossenen Turinnenraum

FIG 2

FIG 3
FIG 4

FIG 5

FIG6

FIG 7 und 8

FIG9

FIG 10
FIG 11

FIG 12

FIG 13

jeweils schematisch dargestellt sind. Einander entspre-
chende Teile oder GréRen sind in den FIG 1 bis 13 mit
denselben Bezugszeichen versehen.

[0019] Das Turscharnier 2 gemaf FIG 1 bis 4 weist
ein erstes Scharnierteil 3 und ein an dem ersten Schar-
nierteil 3 Uber einen Schwenkbolzen 6 um eine
Schwenkachse A schwenkbar gelagertes zweites
Scharnierteil 4 auf. Der minimale Schwenkwinkel zwi-
schen den beiden Scharnierteilen 3 und 4 ist in FIG 1
und FIG 4 dargestellt und mit amin bezeichnet und be-
tragt typischerweise 90° oder einige Grad weniger. Ein
Arretierungsteil 7 arretiert das zweite Scharnierteil 4 in
der Stellung bei amin gemafR FIG 1. Der maximale
Schwenkwinkel ist in FIG 3 dargestellt und mit amax be-
zeichnet und betragt typischerweise 180° oder einige
Grad weniger. Dieser Schwenkbereich wird durch An-
schlage begrenzt oder festgelegt. FIG 2 zeigt eine mitt-
lere Stellung mit einem Schwenkwinkel o, flr den amin
< o < amax gilt. Der mit dem Pfeil dargestellte Drehsinn
entspricht einem gréfRer werdenden Schwenkwinkel a.
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[0020] Als zweites Scharnierteil 4 ist ein langlich und
eben oder flach ausgebildeter Scharnierarm oder
Scharnierhebel vorgesehen, der seiner schwertahnli-
chen Form wegen auch als Scharnierschwert oder kurz
Schwert bezeichnet werden kann. Das zweite Schar-
nierteil 4 ist weitgehend linear ausgebildet und weist ein
von dem ersten Scharnierteil 3 abgewandtes freies En-
de 47, an einer duReren Schmalseite eine im Wesentli-
chen eben oder plan verlaufende AuRenflache 46 sowie
an einer inneren Schmalseite eine komplexer mit meh-
reren Stufen gestaltete Innenflaiche sowie zwei die
Schmalseiten verbindende flache Breitseiten oder
Flachseiten auf.

[0021] An der Innenseite des zweiten Scharnierteils
4 sind vom freien Ende 47 her gesehen zunachst ein
Rastvorsprung 41, sodann eine gegenuber dem Rast-
vorsprung 41 zurlickversetzte und parallel zur AulRen-
flache 46 verlaufende Anlageflache 42, dann eine ge-
genuber der Anlageflache 42 nochmals zurtickversetzte
Freisparung 43, dann ein Anschlagsvorsprung 44 mit ei-
ner senkrecht zur Anlageflache 42 und zur Au3enflache
46 an die Freisparung 43 anschlieBenden Anschlags-
flache 45, sodann eine gegeniliber dem Anschlagsvor-
sprung 44 wieder zurlickversetzte Arretierungsflache
48 und schlieBlich eine Fiihrungsflache 49 angeordnet.
Die Anschlagsflache 45 trennt einen ersten Teil 4A von
einem zweiten Teil 4B des zweiten Scharnierteils 4.
[0022] Der Anschlagsvorsprung 44 ragt weiter nach
aufden als der Rastvorsprung 41 und dient als Anschlag
beim Einschieben des zweiten Scharnierteils 4 in eine
Aufnahme einer Tir, wie nachfolgend noch erlautert
wird. Die Fihrungsflache 49 weist einen trapezférmigen
Langsschnitt auf also drei unterschiedlich geneigte
Schrégen, und dient als Flhrung fur eine nur in FIG 4
dargestellte Drehmomenteinrichtung 5 im ersten Schar-
nierteil 3, wie ebenfalls noch ausgefiihrt wird.

[0023] Das erste Scharnierteil 3 umfasst innerhalb ei-
nes langlich und linear ausgebildeten Scharniergehau-
ses 30 eine Drehmomenteinrichtung 5, die zumindest in
bestimmten Schwenkwinkelstellungen ein Drehmo-
ment erzeugt, das der Drehbewegung in dem in FIG 1
bis 3 gezeigten Drehsinn entgegenwirkt, also antiparal-
lel zum Drehmoment gerichtet ist, das zum Schwenken
der beiden Scharnierteile 3 und 4 gegeneinander in dem
in FIG 1 bis 3 gezeigten Drehsinn aufgewandt werden
muss.

[0024] Die Drehmomenteinrichtung 5 des ersten
Scharnierteils 3 umfasst im Beispiel der FIG 4 eine Fiih-
rungsrolle 52, die auf der Flihrungsflache 49 des zwei-
ten Scharnierteils 4 abrollt, eine mit der Rolle 52 verbun-
dene U-férmige Wippe 53 als Druckhebel, eine mit der
Wippe 52 gekoppelte Druckfeder 51, die in einem Zug-
hebel 55 abgestitzt ist und anschlieRend eine zugfeder
50, die an einem Ende durch einen Bolzen mit dem
Scharniergehause 30 verbunden ist und deren anderes
Ende in einen Bolzen 55 eingehangt ist, der in zwei
Langléchern 35 des Scharniergehduses 30 beweglich
geflhrt ist. Dieser weitere Bolzen 55 betatigt den Zug-
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hebel 55 der am gegenlberliegenden Ende lber den
Schwenkbolzen 6 als Schwenkverbindung mit dem
zweiten Scharnierteil 4 um die Schwenkachse A
schwenkbar verbunden ist. Bei Drehen des zweiten
Scharnierteils 4 und gréRer werdendem Offnungswinkel
oder Schwenkwinkel o wird die Zugfeder 50 immer mehr
gestreckt und bt eine immer gréRer werdenden elasti-
sche Rickstellkraft aus. Damit kann ein Drehmoment,
insbesondere das Gewicht einer an dem Scharnier be-
festigten Tir beim Offnen kompensiert werden. Die
Druckfeder 51 ist mit der Wippe 52 (ber ein Pleuel und
einen Bolzen verbunden und wirkt der (restlichen) Zug-
kraft der Zugfeder 50 bei kleinen Schwenkwinkeln o ent-
gegen. Zugfeder 50 und Druckfeder 51 sind jeweils als
Schraubenfeder ausgebildet. Die Wippe 52 driickt mit
der Rolle 52 auf die Fiihrungsflache 49 an der Stirnkante
des zweiten Scharnierteils 4 und die Rolle 52 rollt bei
Bewegung des zweiten Scharnierteils 4 relativ zum er-
sten Scharnierteil 3 Uber die Fihrungsflache 49 oder
Kontur oder Stirnkante des zweiten Scharnierteils 4 ab.
Ab ca. o. = 120° entsteht beim Offnen des Scharniers
ein immer groler werdender Luftspalt zwischen Rolle
52 und Fihrungsflache 49. Beim SchlieRen des Tur-
scharniers 2 driickt die Rolle 42 dagegen uber die letz-
ten 30 Winkelgrade immer starker gegen die Fihrungs-
flache 49. Durch die trapezférmige Kontur der Fih-
rungsflache 49 kann nun z.B. eine Art Offenstellung des
Turscharniers 2 bei oo = 105° oder erreicht werden und/
oder der Anpressdruck des Tlrscharniers und damit der
Ture beim SchlieBen verstarkt oder verringert werden.
Dieser Aufbau der Drehmomenteinrichtung 5 gemaf
FIG 4 ist an sich aus dem eingangs erwahnten bekann-
ten Scharnier bei den Geraten der Anmelderin bekannt.
Es kénnen aber auch andere Mechanismen verwendet
werden.

[0025] FIG 5 zeigteine Tir 8, beispielsweise fiir einen
Haushaltsgarofen, mit einer Auf3enscheibe 10 an einer
von einer Beschickungsoéffnung oder Zugangsoffnung
eines in FIG 5 nicht dargestellten Muffelinnenraumes
des Garofens abgewandten Aufenseite der Tur 8 und
zwei an der AulRenscheibe 10 befestigten Tragerele-
menten 11 und 12, die parallel zueinander und, bei ge-
schlossener Tdr, vertikal verlaufen. Bei der rechteckig
ausgebildeten AuRenscheibe 10 verlaufen die Trage-
relemente 11 und 12 insbesondere unter einem Abstand
von den seitlichen Kanten der AuRenscheibe parallel zu
diesen Seitenkanten und senkrecht zu den Ober- und
Unterkanten der Aufenscheibe 10. Jede der Tragerele-
mente 11 und 12 weist einen Verbindungsflansch 61
bzw. 62 auf, iber den das Tragerelement 11 bzw. 12 mit
der AuRenscheibe 8 verklebt, oder im Falle einer Au-
Renscheibe 10 aus Kunststoff, auch verschweil3t ist.
[0026] Senkrecht zur AuRenscheibe 10 nach innen
erstrecken sich vom Verbindungsflansch 61 bzw. 62
weg Scheibenhalteteile 63 und 64, die an den einander
zugewandten Innenseiten jeweils Aufnahmenuten 65
bzw. 66 fir weitere Tlrscheiben aufweisen. Die Aufnah-
menuten 65 und 66 sind an einer Seite, in der Regel der
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Unterseite, mit einem Abstiitzteil 67 bzw. 68 abge-
schlossen, dem sich die in den Aufnahmenuten 65 bzw.
66 eingeschobenen Tirscheiben abstlitzen. An den
entgegengesetzten Enden der Aufnahmenuten 65 und
66 sind die Aufnahmenuten offen zum parallelen Ein-
fuhren der Turscheiben. Ferner kdnnen den Aufnahme-
nuten 65 und 66 auch Schnapp- oder Rastelemente
zum Festhalten der Tlrscheiben zugeordnet sein, wie
in FIG 5 dargestellt, aber nicht ndher bezeichnet.
[0027] Alternativ zu Aufnahmenuten kdnnen auch ge-
stufte Aufnahmen fiir die Tlrscheiben vorgesehen sein,
bei denen die Tlrschreiben zumindest in der Abmes-
sung zwischen den Tragerelementen von aufen nach
innen abnehmen, so dass sie treppenartig oder stufen-
férmig von der Innenseite her nacheinander in die Tur
einlegbar sind.

[0028] Anden von den einander zugewandten Innen-
seiten mit den Aufnahmenuten 65 bzw. 66 der Tirhal-
teteile 63 bzw. 64 abgewandten AulRenseiten ist nun je-
weils ein Aufnahmekanal 16 bzw. 17 angeformt, der li-
near und parallel zur AulRenscheibe 10 sowie auch zum
Turhalteteil 63 bzw. 64 des zugehorigen Tragerelemen-
tes 11 bzw. 12 verlauft. Auf der gleichen Héhe wie die
Abstitzteile 67 und 68 miinden die Aufnahmekanéle 16
und 17 in jeweils einer rechteckigen Aufnahmeéffnung
23 und 24, die zur Aufnahme des zweiten Scharnierteils
4 jeweils eines Turscharniers 2 gemal einer Ausfih-
rungsform gemaf FIG 1 bis 4 vorgesehen ist, was nach-
folgend noch naher erlautert wird.

[0029] FIG 6 zeigt das Montieren (oder Demontieren)
zweier TUrscharniere 2 und 2' an einer TUr 8, wobei die
Tur 8 eine in der obersten der Aufnahmenuten 65 bzw.
66 eingefugte Innenscheibe 13 aufweist. Der Quer-
schnitt jedes Aufnahmekanals 16 und 17 entspricht zu-
mindest Uber einen an die Aufnahmed6ffnung 23 bzw. 24
anschlieBenden Bereich dem Querschnitt der Aufnah-
meoffnung 23 bzw. 24 und ist an den Querschnitt des
einzufihrenden ersten Teils 4A bzw. 4A' des zweiten
Scharnierteils 4 bzw. 4' des zugehdérigen Turscharniers
2 bzw. 2' angepasst. Dabei ist der Querschnitt der Auf-
nahmeoffnung 23 bzw. 24 geringfligig groRer gewahlt
als der Querschnitt des ersten Teils 4A gemal den FIG
1 bis 4 am freien Ende 47 mit dem Rastvorsprung 41,
jedoch kleiner gewahlt als der Querschnitt des zweiten
Teils 4B im Bereich des Anschlagvorsprungs 44. Da-
durch ist der erste Teil 4A bzw. 4A' des zweiten Schar-
nierteils 4 bzw. 4' des jeweiligen Turscharniers 2 bzw.
2' Giber seine gesamte Lange in den Aufnahmekanal 16
bzw. 17 linear einfiihrbar wie ein Schwert in eine zuge-
hdérige Schwertscheide und diese Einflihrbewegung
wird beendet oder begrenzt, wenn die Anschlagflache
45 bzw. 45' des zweiten Scharnierteils 4 bzw. 4' an der
Kanalwandung 26 bzw. 27 des zugehdrigen Aufnahme-
kanals 16 bzw. 17 im die Aufnahmedffnung 23 bzw. 24
umgebenden Randbereich anschlagt. Der hinter der
Anschlagflache 45 bzw. 45' liegende zweite Teil 4B bzw.
4B' des zweiten Scharnierteils 4 bzw. 4' bleibt auerhalb
des Aufnahmekanals 16 bzw. 17.
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[0030] Zum Montieren werden die ersten Scharnier-
teile 3 und 3' dazu vor oder nach Montage der Tur 8 in
dem Gehduse des Haushaltsgarofens befestigt, vor-
zugsweise verschraubt, wobei zur Abstitzung der er-
sten Scharnierteile 3 bzw. 3' der Turscharniere 2 bzw.
2' jeweils ein Bodenblech des Garofens verwendet wer-
den kann (vgl. auch FIG 11 und 12). Der Schwenkwinkel
o, bei dem die Tur 8 auf den gegenuber den ersten
Scharnierteilen 3 bzw. 3' beispielsweise mittels des Ar-
retierhebels 7 arretieren zweiten Scharnierteilen 4 bzw.
4' der Tirscharniere 2 bzw. 2' montiert wird, ist etwas
kleiner, typischerweise um einige Grad, beispielsweise
7° bis 10° kleiner als der maximale Schwenkwinkel
omax.

[0031] FIG 7 und FIG 8 zeigen in einer Schnittdarstel-
lung das Montieren oder Demontieren des Schwertes
oder zweiten Scharnierteils 4 in dem zugehérigen Auf-
nahmekanal 16 des zugehdrigen Tragerelements 11 der
Tur 8. FIG 7 zeigt bereits den fertig arretierten Zustand,
der sich aus dem vormontierten Zustand gemaf FIG 8
bei dem Montagewinkel 3, der der Differenz aus amax
und dem dargestellten Winkel o in FIG 6 entspricht, her-
vorgeht. Betrachtet man nun in der Reihenfolge zu-
nachst FIG 8 und dann FIG 7, so kann man die Montage
erkennen, in der umgekehrten Reihenfolge von FIG 7
nach FIG 8 dagegen die Demontage des Tulrscharniers
2 aus der Tur 8.

[0032] Der erste Teil 4A des zweiten Scharnierteils 4
ist bereits vollstédndig in den Aufnahmekanal 16 einge-
fiihrt, wobei sowohl der Rastvorsprung 41 als auch die
Anlageflache 42 als auch die Freisprung 43 von der zu-
geordneten Innenwandung 26 des Aufnahmekanals 16
noch beabstandet sind wegen der entsprechenden
Schréagstellung des zweiten Scharnierteils 4. Die gegen-
Uber liegende AuRenflache 46 liegt auf einem vorderen
Bereich der Aukenwandung 25 des Aufnahmekanals 16
auf und kann diese in einem von der Aufnahmedéffnung
23 abgewandten Bereich etwas verformen. Zur Unter-
stitzung dieser eventuellen Verformung und in jedem
Fall als Freiraum fir die Schragstellung und entspre-
chende Kippbewegung des zweiten Scharnierteils 4 im
Aufnahmekanal 16 ist von der Aufnahmedffnung 23
nach innen beabstandet eine schlitzartige Offnung oder
ein Durchbruch 29 in der AuRenwandung 25 des Auf-
nahmekanals 16 zur Auf3enscheibe 10 hin ausgebildet.
Durch eine Kippbewegung der Tir 8 in Richtung des
dargestellten Drehsinns des Schwenkwinkels o zum
zweiten Scharnierteil 4 hin bringt man den Rastvor-
sprung 41 in Eingriff mit einer zugehdérigen Rastausneh-
mung 28 in der Innenwandung 26 des Aufnahmekanals
16. Zugleich liegt dann die plane Anlageflache 42 an der
planen Innenseite der Innenwandung 26 des Aufnah-
mekanals 16 an und gegeniiber und axial versetzt liegt
die Auflenflache 46 an der Innenseite der Auflenwan-
dung 25 des Aufnahmekanals an. zugleich ist der axiale
Abstand zwischen der Rastausnehmung 28 in der In-
nenwandung 26 des Aufnahmekanals 16 einerseits und
der Aufnahmedffnung 23 andererseits genau abge-
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stimmt auf den Abstand zwischen der Anschlagflache
45 und der dieser Anschlagflache 45 zugewandten Sei-
te des Rastvorsprungs 41 am zweiten Scharnierteil 4.
Dadurch ist das zweite Scharnierteil 4 mit seinem ersten
Teil 4A fest in dem Aufnahmekanal 16 verankert und
durch die einander schragt gegenuber liegenden Lager
sowie die Anschlagflache 45 und der Rastvorsprung 41
in der Raustausnehmung 28 fixiert. Bei Entriegeln des
Scharniers 2 stellt sich nun der maximale Schwenkwin-
kel amax ein, wie in FIG 7 dargestellt und die Montage
des Tirscharniers 2 mit der Tiir 8 ist fertiggestellt.
[0033] Die AuBenwandung 25 des Aufnahmekanals
16 ist von der AuRenscheibe 10 beabstandet und halt
dadurch das zweite Scharnierteil 4 und damit auch das
gesamte Scharnier 2 auf Abstand von der AuRenschei-
be 10.

[0034] FIG 9 zeigt die Tur 8 mit montierten Tirschar-
nieren 2 und 2', die Ublicherweise bereits wieder im in
FIG 9 nicht dargestellten Gehause des Garofens vor-
montiert sind. Die zweiten Scharnierteile 4 und 4' sind
in die Aufnahmekanale 16 und 17 eingeflhrt und dort
arretiert oder fixiert. Durch Schwenken der zweiten
Scharnierteile 4 und 4' gegeniber den ortsfest fixierten
ersten Scharnierteilen 3 und 3' wird die Tir 8 um den
entsprechenden Schwenkwinkel verschwenkt. In FIG 9
ist der minimale Schwenkwinkel amin dargestellt, bei
dem die Tur 8 sich in der geschlossenen, senkrechten
Stellung befindet. In FIG 9 ist auch zu erkennen, dass
die Schwenkbolzen 6 und 6' der Tlrscharniere 2 und 2'
so angeordnet sind, dass ihre Schwenkachsen zusam-
menfallen, also eine einheitliche Schwenkachse A fir
die Tur 8 verwirklicht ist.

[0035] Zwischen der AuRenscheibe 10 und den ein-
ander zugewandten Innseiten der Tragerelemente 11
und 12istin allen Ausfiihrungsformen ein TUrinnenraum
20 gebildet. Es sind nun unterschiedliche Ausfiihrungs-
formen moglich, bei denen der Turinnenraum 20 entwe-
der komplett luftdicht abgeschlossen wird, um eine Luft-
strdmung durch den Turinnenraum 20 zu verhindern (ei-
ne solche Ausfiihrungsform zeigt FIG 13) oder zur Kuh-
lung der Tir durch die Tur Kahlluft durch erzwungene
oder ggf. sogar nur natlrliche Konvektion geleitet wird,
um niedrige AuBentemperaturen an der AuRenscheibe
10 der Tir 8 zu erhalten.

[0036] FIG 10 zeigt die Tir gemaR FIG 9 in einer um
90° gedrehten Ansicht, so dass die ersten Scharniertei-
le 3 und 3' nach oben zeigen und die Auenscheibe 10
horizontal angeordnet ist. In den Scharnieren 2 und 2'
sind die Drehmomenteinrichtungen und verschiedenen
mechanischen Komponenten zu erkennen, jedoch in
FIG 10 der Ubersichtlichkeit halber nicht naher bezeich-
net. Der Aufbau der Scharniere entspricht dem anhand
der FIG 1 bis 4 beschriebenen Aufbau. Weiter istin FIG
10 zu erkennen, dass im Tdrinnenraum 20 parallel zu
der Innenscheibe 13 und der AuRenscheibe 10 zwei zu-
satzliche Scheiben 18 und 19 in den Scheibenhaltetei-
len 63 und 64 der Tragerelemente 11 und 12, insbeson-
dere in den beiden unter der Aufnahmenut fir die Innen-
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scheibe 13 liegenden weiteren Aufnahmenuten (nur 66)
dargestellt, gehalten und von den Abstitzteilen 67 und
68 der Tragerelemente 11 und 12 abgestutzt sind. Ein
solcher Aufbau mit vier parallel zueinander angeordne-
ten Scheiben 10, 18, 19 und 13 (in der Reihenfolge von
auflen nach innen), istin Anwendungen von Vorteil, bei
denen eine besondere thermische lIsolierwirkung der
Tur 8 erwiinscht ist, beispielsweise bei Gartfen mit py-
rolytischer Selbstreinigungsfunktion, in der Temperatu-
ren bis 500°C und dariber im Muffelinnenraum auftre-
ten kénnen.

[0037] In der Ausfiihrungsform geman FIG 9 und 10,
die insbesondere flr einen pyrolytischen Garofen vor-
gesehen ist, ist ein Luftfihrungsteil 14 dargestellt, das
an den von den Aufnahmedffnungen 23 und 24 abge-
wandten Seiten, insbesondere oberen Stirnseiten, der
Tragerelemente 11 und 12 befestigt ist und quer sowie
parallel zu der Innenscheibe 13 verlauft. Dieses Luftflih-
rungsteil 14 dient zum Fihren von Kuhlluft und/oder Ab-
luft aus dem Garofen und/oder der Tir 8 aus dem Tu-
rinnenraum 20 zwischen der Auf3enscheibe 10 und der
Innenscheibe 13 und den Tragerelementen 11 und 12.
AuRerdem ist gemaR FIG 9 noch an der von der Innen-
scheibe 13 abgewandten AuRenseite der AuRenschei-
be 8 ein Tirgriff 15 angeordnet, der durch die Auen-
scheibe 10 mit den Tragerelementen 11 und 12 verbun-
den ist.

[0038] Es wird nun Luft L aus dem Garofen mittels ei-
nes im Garofen angeordneten, nicht dargestellten, Ge-
blases durch wenigstens eine Luftdurchtritts6ffnung 94
im Luftfihrungselement 14 oberhalb der Innenscheibe
13 eingeblasen und tritt an der gegeniber liegenden
Seite nach vorne, an der Oberseite der Au3enscheibe
10 vorbei, aus. GemafR FIG 9 und 10 ist an der Ober-
kante der AuRenscheibe 10 ein Einschnitt vorgesehen,
so dass die Kuhlluft L + KL auch tber den Turgriff 15
stromen kann, um diesen zu kiihlen. AuRerdem kann
auch alternativ oder zusatzlich ein Schlitz oder der Aus-
schnitt des Luftfihrungselements 14 an der Aulen-
scheibe 10 vorgesehen sein zum Durchtritt von Luft vom
Turinnenraum 20 zum Auflenraum. Aufgrund der Luft-
stromung L durch die Luftdurchtrittséffnung 94 und das
Luftflihrungselement 14 wird kiihle Luft KL von der Un-
terseite der Tir in der anhand der dargestellten Pfeile
veranschaulichten Richtung nach oben angesaugt und
tritt zusammen mit der von hinten angesaugten Luft L
gemeinsam aus dem Luftfihrungselement 14 als Mi-
schluft L + KL aus. Diese kiihle Luft KL von der Geréate-
unterseite kihlt auf ihrem Strémungsweg von unten
nach oben durch den Tirinnenraum 20 die Scheiben 13,
19, 18 und vor allem die AuRenscheibe 10. Die Luft-
durchtritts6ffnung 94 des Luftfiihrungselements 14 wird
vorzugsweise vor den Luftaustrittséffnungen, insbeson-
dere den Offnungen, 84 im Frontrahmen 81 gemaRk FIG
11 und 12 angeordnet, aus denen oder der die Luft L
aus dem Gehause des Garofens austritt.

[0039] Die Scheiben 10, 13 und ggf. 18 und 19 beste-
hen in allen Ausfiihrungsformen vorzugsweise aus Glas
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oder einem glasahnlichen Material, beispielsweise ei-
ner Glaskeramik, und sind zum Einblick in den Innen-
raum des Garofens vorzugsweise transparent ausgebil-
det, so dass ein Sichtfenster gebildet ist. Natlirlich kén-
nen die Scheiben 10, 13, 18 und 19 wenigstens teilwei-
se aus einem temperaturbestandigen und vorzugswei-
se transparenten Kunststoff bestehen. In dieser Ausfiih-
rungsform kann eine aus Kunststoff bestehende Au3en-
scheibe 10 sogar in einem Urformprozess zusammen
mit den Tragerelementen 11 und 12 einstlckig oder aus
einem Formteil ausgebildet sein, so dass eine Verbin-
dung der Tragerelemente 11 und 12 mit der Auf3en-
scheibe 10 nicht notwendig ist.

[0040] In FIG 11 und 12 ist in einer Frontansicht bzw.
einer teilweise geschnittenen Seitenansicht ein Haus-
haltsgarofen, insbesondere zum Einbau in einer Ein-
baunische einer Einbauklche, dargestellt. Der Haus-
haltsgarofen 80 umfasst einen Innenraum (Garraum,
Muffelinnenraum) 90, der Ulber eine Zugangso6ffnung
(Beschickungso6ffnung) 82 von vorne zuganglich ist. An
der Frontseite ist ein Frontrahmen 81 des Geh&uses 91
angeordnet, der die Zugangso6ffnung 82 umgibt und an
dem eine umlaufende Dichtung 83 zum Abdichten der
Zugangso6ffnung 82gegentiber der verschlossenen, nur
in FIG 12 dargestellten Tur 8 aufweist oder tragt. Links
und rechts unterhalb der Zugangséffnung 82 sind, wie
in FIG 11 dargestellt, zwei Offnungen 91 und 92 in dem
Frontrahmen 81 vorgesehen, durch die jeweils das orts-
fest zu montierende erste Scharnierteil 3 bzw. 3' eines
Tdrscharniers 2 bzw. 2' durchgesteckt ist und an einem
Bodenblech 86 des Gehauses 91 befestigt, insbeson-
dere verschraubt, ist. Das gegeniiber dem Gehause 91
bewegliche zweite Scharnierteil 4 ist in der Tur 8 mon-
tiert gemafl FIG 12, insbesondere in der in den FIG 1
bis 9 beschriebenen Art und Weise. Dadurch ist die Tur
8 aus der in FIG 12 gezeigten senkrechten geschlosse-
nen Stellung bis hin zu einer maximal ge6ffneten waa-
gerechten Stellung verschwenkbar.

[0041] Oberhalb der Zugangséffnung 82 sind in dem
Frontrahmen 81 Luftdurchtrittséffnungen 84 zum
Durchfiihren oder Durchleiten von Kuhlungsluft oder
Abluft aus dem Garofen vorgesehen. Oberhalb des
Frontrahmens 81 ist eine Bedienblende 85 am Gehause
91 befestigt mit entsprechenden, nicht dargestellten Be-
dienund/oder Anzeigeelementen.

[0042] In FIG 13 ist eine geschlossene Variante der
Tur 8 dargestellt. An der Unterseite der TUr ist zwischen
den Tragerelementen 11 und 12 ein Abdeck- oder Ab-
dichtelement 95 quer angeordnet, das den Turinnen-
raum 20 nach unten komplett abdichtet. Das Abdicht-
element 95 ist in Form einer Leiste ausgebildet, die an
ihren Stirnseiten Rastelemente zum Einrasten in die
Scheibenhalteteile 63 und 64 der Tragerelemente 11
und 12 aufweist.

[0043] Das Abdichtelement 95 weist ferner einen win-
kelférmigen Flansch auf, der sich tber die Innenscheibe
13 legt sowie ferner winkelférmige Einschnitte zur An-
passung an die Verbindungsflansche 61 und 62 der Tra-
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gerelemente 11 und 12.

[0044] An der entgegengesetzten Seite des Trin-
nenraumes 20, also an der Oberseite, ist ein weiteres
Abdichtelement 96 vorgesehen, das an den Stirnseiten
der Tragerelemente 11 und 12 von oben oder in einer
parallel zu den Tragerelementen 11 und 12 verlaufen-
den Richtung eingesteckt ist. Dabei sind Steckbereiche
97 in die Aufnahmekanale 16 und 17 eingesteckt und
weitere Verbindungsbereiche 98 schlieen sich an die
Scheibenhalteteile 63 und 64 der Tragerelemente 11
und 12 an, wobei dort eine Steck- oder sonstige Verbin-
dung nicht unbedingt erforderlich ist. Es geniigt eine
Verbindung, insbesondere eine Verschraubung oder
auch nur eine Verrastung oder Verschnappung, der
Steckbereiche 97 mit den Aufnahmekanéalen 16 und 17.
Auch das Abdichtelement 96 greift vorzugsweise Uber
die Innenflache der Innenscheibe 13 nach Art eines
Flansches und dichtet auch Uber die gesamte Lange ge-
gen die AuRenscheibe 10 ab. Dadurch ist der gesamte
Turinnenraum 20 luftdicht oder zumindest weitgehend
luftdicht abgeschlossen, so dass keine Luftkonvektion
durch die Tur hindurch strémen kann. Zwar sind noch
innerhalb des Tulrinnenraumes 20 abgeschlossene
Konvektionsstromungen der Luft moglich. Vorzugswei-
se wird aber auch diese Konvektion dadurch minimiert,
dass die Abdichtelemente 95 und 96 an den Stirnkanten
der Scheiben 13 und ggf. 18 und 19 anliegen und da-
durch die Konvektion auf die Zwischenrdume zwischen
den einzelnen Scheiben beschranken. Ein geschlosse-
ner Tiraufbau hat den Vorteil, dass geringere Energie-
verluste auftreten als bei einer aktiven Luftkiihlung.

Bezugszeichen
[0045]

2,2 Turscharnier

3,3 erstes Scharnierteil
4, 4' zweites Scharnierteil
4A erster Teil

4B zweiter Teil

5,5'6  Schwenkbolzen

7 Arretierungsteil

8 Tar

10 Aulienscheibe
11,12  Tragerelement

13 Innenscheibe

14 Luftfihrungsteil

15 Targriff

16, 17  Aufnahmekanal

20 Tlrinnenraum
21,22  Anschlagsflache
23,24  Aufnahmedffnung
25 AuRenwandvorderteil
26,27 Kanalwandung

28 Ausnehmung

29 Durchbruch

30 Scharniergehduse
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33,34 Gewinde

35 Langloch

41 Rastvorsprung

42 Anlageflache

43 Freisparung

44 Anschlagsvorsprung
45 Anschlagsflache

46 AuBenflache

47 Ende

48 Arretierungsflache
49 Fihrungsflache

50 Zugfeder

51 Druckfeder

52 Flhrungsrolle

53 Wippe

55 Bolzen

56 Zughebel

61,62  Verbindungsflansch
63,64  Scheibenhalter
65,66 Aufnahmenuten
67,68  Abstitzteil

A Schwenkachse

omin minimaler Schwenkwinkel
omax maximaler Schwenkwinkel
o Schwenkwinkel

B Kippwinkel

L, KL Luft

80 Haushaltsgarofen

81 Frontrahmen

82 Zugangsoffnung

83 Dichtung

84 Luftdurchtritts6ffnung
85 Bedienblende

86 Bodenblech

91,92 Offnung

93 Gehéuse
Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Verschliel3en der Zugangsé6ffnung

eines Innenraums eines Haushaltsgerats, insbe-
sondere eines Haushaltsgarofens, eines Haus-
haltskiihl- und/oder -gefriergerates, einer.Haus-
haltsgeschirrspulmaschine oder einer Haushalts-
waschmaschine, umfassend

a) eine TUr, die

a1l) eine von der Zugangsoéffnung abgewandte
Auflenscheibe und

a2) wenigstens zwei mit der Au3enscheibe ver-
bundene Tragerelemente aufweist, und

b) eine Bewegungseinrichtung

b1) zum Bewegen der Tir relativ zur Zugangs-
6ffnung zwischen zwei Endstellungen, wobei
die Tur in einer ersten der Endstellungen die
Zugangsoffnung verschliet und in einer zwei-
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ten der Endstellungen die Zugangsoffnung,
insbesondere zum Einbringen oder Heraus-
nehmen von Gut in den Innenraum durch die
Zugangsoffnung, freigibt,

b2) wobei die Bewegungseinrichtung wenig-
stens zwei Tlrhalteteile zum Halten der Tar
und wenigstens zwei in einem Gehaduse oder
einem anderen zum Innenraum ortsfesten Teil
des Haushaltsgeréates lagerbare sowie mit je-
weils einem Trhalteteil verbundene Verbin-
dungsteile umfasst,

c) wobei jedes Tragerelement einen von einer
Kanalwandung umschlossenen Aufnahmeka-
nal mit einer Aufnahme6ffnung aufweist, durch
die jeweils ein zugehdriges Turhalteteil der Be-
wegungseinrichtung in den Aufnahmekanal
eingefiihrt oder einflihrbar ist und in dem Auf-
nahmekanal arretiert oder arretierbar ist,

d) wobei jedes Turhalteteil und die Kanalwan-
dung des zugehorigen Aufnahmekanals zu-
sammenwirkende Anschlagsflachen aufwei-
sen, die bei im Aufnahmekanal arretierten TUr-
halteteil aneinander anliegen, so dass im arre-
tierten Zustand ein erster Teil des Turhalteteils
innerhalb des Aufnahmekanals und ein die An-
schlagflache(n) aufweisender zweiter Teil des
Tilrhalteteils aulRerhalb des Aufnahmekanals
liegen,

e) wobei der zweite Teil jedes Tirhalteteils mit
dem zugehdrigen verbindungsteil der Bewe-
gungseinrichtung auBerhalb des Aufnahmeka-
nals verbunden ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, bei der jedes Tirhal-
teteil in einer festen Winkelstellung starr oder unbe-
weglich mit dem zugehdrigen Verbindungsteil ver-
bunden ist und die Verbindungsteile mit den Tirhal-
teteilen axial oder linear zwischen zwei den End-
stellungen der Tir entsprechenden Endstellungen
beweglich sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, bei der jedes Tirhal-
teteil mit den zugehdérigen Verbindungsteilen tber
eine Schwenkverbindung verbunden ist und da-
durch das Turhalteteil und das zugehdrige Verbin-
dungsteil relativ zueinander um eine Schwenkach-
se schwenkbar sind, so dass die Tir durch eine
Schwenkbewegung zwischen den Endstellungen
beweglich ist.

Vorrichtung nach Anspruch 3, bei der die Bewe-
gungseinrichtung wenigstens zwei Turscharniere
umfasst, die jeweils zwei Scharnierteile aufweisen,
die relativ zueinander um eine Schwenkachse in-
nerhalb eines Schwenkwinkelbereichs zwischen ei-
nem minimalen Schwenkwinkel (amin) und einen
maximalen Schwenkwinkel (aumax) schwenkbar
sind, wobei jeweils ein Verbindungsteil ein erstes
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Scharnierteil eines Tirscharniers umfasst oder ist
und das zugehdrige Tirhalteteil das zweite Schar-
nierteil des zugehodrigen Turscharniers umfasst
oder ist und wobei wenigstens eines der beiden
Scharnierteile eine Drehmomenteinrichtung auf-
weist, die zumindest in einem Teilbereich des
Schwenkwinkelbereichs ein Drehmoment zwi-
schen den beiden Scharnierteile in der Schwenk-
achse auslbt.

Vorrichtung nach Anspruch 4, bei dem das von der
Drehmomenteinrichtung ausgelibte Drehmoment
wenigstens in einem Teilbereich des Schwenkwin-
kelbereichs vom Schwenkwinkel abhéngt.

Vorrichtung nach Anspruch 4 oder Anspruch 5, bei
dem das von der Drehmomenteinrichtung ausgelb-
te Drehmoment wenigstens in einem Teilbereich
des Schwenkwinkelbereichs einem zum Vergro-
Rern des Schwenkwinkels zwischen den beiden
Scharnierteilen aufzuwendenden Drehmoment ent-
gegenwirkt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 6, bei
der die Drehmomenteinrichtung jedes Turschar-
niers im oder am ersten Scharnierteil des Tirschar-
niers bzw. im oder am Verbindungsteil der Bewe-
gungseinrichtung angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, bei der die Kanalwandung
jedes Aufnahmekanals von der AuRenscheibe be-
abstandet ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, bei der der Querschnitt jedes
Tirhalteteils in einem Ubergangsbereich zwischen
erstem Teil und zweitem Teil, insbesondere stufen-
artig, zunimmt, so dass von dem zweiten Teil durch
denim Ubergangsbereich gréReren Querschnitt die
Anschlagflache gebildet ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, bei der die Anschlagflache
des zweiten Teils des Turhalteteils an einer von der
AuRenscheibe abgewandten Innenseite des Tur-
halteteils bei montiertem Turhalteteil und die Ge-
genanschlagsflache an der Kanalwandung an der
von der Auflenscheibe abgewandten Innenseite
der Aufnahmedffnung angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, bei der die Kanalwandung
jedes Aufnahmekanals an der der Auflenscheibe
zugewandten AuRenseite eine Aussparung auf-
weist, die von der Aufnahmedffnung beabstandet
ist.
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Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, bei der zum Arretieren jedes
Turhalteteils im zugehérigen Aufnahmekanal eine
Rast- und/oder Schnappverbindung vorgesehen
ist.

Vorrichtung nach Anspruch 12, bei der die Rast-
und/oder Schnappverbindung wenigstens einen
Rastvorsprung und wenigstens eine Rastausneh-
mung oder Rastaussparung umfasst, wobei im ar-
retierten Zustand des Tirhalteteils der Rastvor-
sprung in die Rastaussparung eingreift.

Vorrichtung nach Anspruch 13, bei der der erste Teil
jedes Turhalteteils, vorzugsweise an einem von
dem Verbindungsteil oder dem zweiten Scharnier-
teil abgewandten freien Ende, wenigstens einen
Rastvorsprung aufweist und die Kanalwandung des
zugehorigen Aufnahmeteils eine Rastausnehmung
oder Rastaussparung aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 14,
bei der der erste Teil des Tirhalteteils an einer In-
nenseite eine erste Anlageflache, mit der das Tur-
halteteil im arretierten Zustand an der von der Au-
Renscheibe abgewandten Innenseite der Kanal-
wandung des Aufnahmekanals von innen anliegt,
und an einer AuRenseite eine zweite Anlageflache,
mit der das Tirhalteteil im arretierten Zustand an
einer der AuRenscheibe zugewandten AuRenseite
der Kanalwandung des Aufnahmekanals von innen
anliegt, aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 13 bis 15,
bei der der erste Teil des Tirhalteteils von seinem
freien Ende aus gesehen an der Innenseite zu-
nachst einen Rastvorsprung, dann die gegenuber
dem Rastvorsprung zurlick versetzte Anlageflache,
dann eine gegentber der Anlageflache zurick ver-
setzte Freisparung aufweist, wobei die Freisparung
Uber die Anschlagflache in einen Anschlagvor-
sprung des zweiten Teils Ubergeht,

Vorrichtung nach Anspruch 16 in Rickbeziehung
auf Anspruch 11, bei der durch die Querschnittver-
minderung im Bereich der Freisparung einerseits
sowie durch den Durchbruch in der Kanalwandung
andererseits zur Montage oder Demontage eine
Verkippung des ersten Teils des Turhalteteils ge-
genuber dem Aufnahmekanal, insbesondere unter
Verformung des Aufdenbereichs der Kanalwandung
zwischen der Aufnahmedffnung und dem Durch-
bruch, méglich ist und bei dieser Verkippung der
Rastvorsprung noch aufierhalb der Rastausneh-
mung angeordnet ist und die Anlageflache an der
Innenseite nicht an der Kanalwandung anliegt und
nach Verkippen des Trhalteteils relativ zum Auf-
nahmekanal in die entgegengesetzte Richtung der
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Rastvorsprung in die Rastausnehmung eingreift,
die Anlageflache an der Innenwandung der Kanal-
wandung anliegt und die AuRenflache an der Au-
Renwandung der Kanalwandung zwischen dem
Durchbruch und der Aufnahmeéffnung anliegt und
dadurch das Turhalteteil in dem Aufnahmekanal ar-
retiert ist, wobei der Abstand zwischen der An-
schlagflache des zweiten Teils und der der An-
schlagflache zugewandten Seite des Rastvor-
sprungs dem Abstand zwischen der Aufnahmeoff-
nung und dem der Aufnahme6ffnung zugewandten
Wandungsbereich der Rastausnehmung in der Ka-
nalwandung entspricht, so dass das Tirhalteteil
auch axial gesichert ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, bei der die Verbindung zwi-
schen dem Turhalteteil und dem verbindungsteil,
insbesondere die Schwenkverbindung oder die
Schwenkachse, in einer Projektion in der Kanalein-
fuhrrichtung im Wesentlichen innerhalb des Quer-
schnitts des Aufnahmekanals zu liegen kommt und/
oder von der AuRenscheibe um einen Abstand be-
abstandet ist, der nicht groRer ist als der Abstand
der von der AuRenscheibe abgewandten AuRen-
wandung der Kanalwandung des Aufnahmekanals
von der AuRenscheibe.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, bei der die AuRenscheibe
entgegengesetzt zur Einflihrrichtung des Tirhalte-
teils oder in einer gedachten Verlangerung des Auf-
nahmekanals Uber die Aufnahmedffnung hinaus
langer ausgebildet ist als jeder Aufnahmekanal und
vorzugsweise auch als die Tragerelemente und/
oder bei der die Auenscheibe die zweiten Teile der
Tirhalteteile nach aufen abdeckt.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, bei der die Tragerelemente
jeweils ein Scheibenhalteteil zum Halten wenig-
stens einer zusatzlichen Tirscheibe aufweisen.

Vorrichtung nach Anspruch 20, bei der die Aufnah-
mekanale an den voneinander abgewandten Au-
Renseiten der Scheibenhalteteile der Tragerele-
mente ausgebildet, angeformt oder angeordnet
sind.

Vorrichtung nach Anspruch 20 oder Anspruch 21,
bei der die Scheibenhalteteile auf Verbindungsflan-
schen angeordnet oder ausgebildet sind, Uber die
die Tragerelemente mit der AulRenscheibe verbun-
den, insbesondere verklebt oder verschweif3t, sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 20 bis 22,
bei der jedes Tragerelement, insbesondere mit dem
zugehdrigen Scheibenhalteteil, Aufnahmekanal
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und/oder Verbindungsflansch, als einstlckiges
oder in einem Herstellprozess oder aus einem Ma-
terial bestehendes Formteil ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriche, bei der jedes Tragerelement
wenigstens teilweise aus einem oder mehreren
Kunststoffen besteht.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, bei der AuRenscheibe, eine
Innenscheibe und Tragerelemente einen Turinnen-
raum jeweils gasdicht begrenzen und wobei der Tu-
rinnenraum an zwei gegeniberliegenden Randbe-
reichen in Offnungen zwischen den Tragerelemen-
ten und AuBenscheibe und Innenscheibe mindet.

Vorrichtung nach Anspruch 25, bei der zumindest
eine der Offnungen des Tirinnenraums durch ein
zugehoriges Abdichtelement im Wesentlichen ab-
gedichtet ist, das an den Tragerelementen lésbar
befestigt ist und an der Aulienscheibe, der Innen-
scheibe sowie jedem Tragerelement dichtend an-
liegt.

Vorrichtung nach Anspruch 25 oder Anspruch 26,
bei der an einer Offnung des Tirinnenraums ein
Luftflhrungselement angeordnet ist, das wenig-
stens eine Luftdurchtritts6ffnung aufweist zum
Durchtritt von Luft von einem Gehausebereich des
Haushaltsgerats nach auf3en.

Vorrichtung nach Anspruch 26 oder 27, bei der die
andere Offnung des Tirinnenraums offen ist.

Vorrichtung nach Anspruch 26 oder 27, bei der die
andere Offnung des Tirinnenraums ebenfalls
durch ein zugehoriges Abdichtelement im Wesent-
lichen abgedichtet ist, das an den Tragerelementen
I6sbar befestigt ist und an der AuRenscheibe, der
Innenscheibe sowie jedem Tragerelement dichtend
anliegt.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspri-
che 26 bis 29, bei der wenigstens ein Abdichtele-
ment oder Luftflhrungselement an den Tragerele-
menten Uber jeweils eine Rastoder Schnappverbin-
dung befestigt ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspri-
che 26 bis 30, bei der wenigstens ein Abdichtele-
ment oder Luftflhrungselement an den einander
zugewandten Innenseiten der beiden Tragerele-
mente befestigt ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspri-
che 26 bis 31, bei der wenigstens ein Abdichtele-
ment oder Luftflhrungselement, insbesondere an,
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insbesondere im Wesentlichen senkrecht zu der
AuRenscheibe und/oder parallel zur abzudichten-
den Offnung des Tirinnenraums gerichteten, Stirn-
seiten der beiden Tragerelemente befestigt ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspri-
che 26 bis 32, bei der wenigstens ein Abdichtele-
ment oder Luftfiihrungselement mit einem Steckbe-
reich oder Steckelement in jeweils wenigstens ei-
nen Aufnahmekanal oder eine Aufnahmenut jedes
Tragerelements eingesteckt ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Anspriiche, bei der jedes Tragerelement
wenigstens eine Aufnahmenut zum Aufnehmen der
Innenscheibe und/oder einer weiteren Turscheibe
und an einer Seite jeder Aufnahmenut ein Abstiitz-
teil fir die Innenscheibe oder weitere Tlrscheibe
aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 34, bei der wenigstens
ein Abdichtelement oder Luftfihrungselementin ei-
ne Aufnahmenut oder zwischen zwei Nutwande im
Bereich des Abstltzteils eingesteckt oder eingera-
stet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 34 oder Anspruch 35
mit wenigstens einer weiteren in die zugehorigen
Aufnahmenuten der Tragerelemente aufgenomme-
nen Tlrscheibe in dem Tldrinnenraum.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspri-
che 26 bis 36, bei der wenigstens ein Abdichtele-
ment oder Luftfiihrungselement mit den beiden Tra-
gerelementen durch Schraubverbindungen befe-
stigt ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspri-
che 26 bis 37, bei der wenigstens ein Abdichtele-
ment in seiner an die Tragerelemente angrenzen-
den Kontur an die Tragerelemente angepasst ist,
so dass ein dichtendes Anliegen erreicht ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspri-
che 26 bis 38, bei der die Auflenform der Anord-
nung aus den beiden Tragerelemente und zwei Ab-
dichtelementen zum Abdichten beider Offnungen
des Turinnenraums im Wesentlichen rechteckig ist
und/oder die Tragerelemente und die Abdichtele-
mente an den Auflenflachen blindig oder glatt in-
einander Ubergehen.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorher-
gehenden Ansprlche, bei der die Tragerelemente
zumindest im geschlossenen Zustand der Tur im
Wesentlichen vertikal verlaufen und/oder die Off-
nungen des Tirinnenraumes zumindest im ge-
schlossenen Zustand der Tir in einem oberen
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Randbereich und in einem unteren Randbereich
des Tirinnenraumes liegen.

Haushaltsgerat, insbesondere Haushaltsgarofen,
Haushaltskiihl- und/oder -gefriergerat, Haushalts-
geschirrsptlmaschine oder Haushaltswaschma-
schine mit

a) einem Innenraum mit einer Zugangséffnung,
c) einer der Zugangsoéffnung zugeordneten
Vorrichtung zum Verschliefen der Zugangsoff-
nung nach einem oder mehreren der Anspru-
che 1 bis 40.
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