EP 1 557 518 A1

Europdisches Patentamt

European Patent Office

(19) g)

(12)

Office européen des brevets

(43) Veroffentlichungstag:
27.07.2005 Patentblatt 2005/30

(21) Anmeldenummer: 04010858.1

(22) Anmeldetag: 06.05.2004

(11) EP 1 557 518 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntcL.”. EOSF 15/16

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BEBG CHCY CZDE DKEE ES FIFR GB GR
HU IEIT LI LU MC NL PL PT RO SE SI SK TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL HR LT LV MK

(30) Prioritat: 26.01.2004 DE 202004001119 U
(71) Anmelder: Marantec Antriebs- und

Steuerungstechnik GmbH & Co. KG.
33428 Marienfeld (DE)

(72) Erfinder: Hormann, Michael
33813 Oerlinghausen (DE)

(74) Vertreter: Laufhiitte, Dieter, Dr.-Ing. et al
Lorenz-Seidler-Gossel
Widenmayerstrasse 23
80538 Miinchen (DE)

(54) Garagentorantrieb

(57)  Die Erfindung betrifft einen Garagentorantrieb
mit einer Fuhrungsschiene zur Aufnahme eines An-
triebsmittels und einem in einem Gehause angeordne-
ten Antriebsaggregat, wobei die Fihrungsschiene mit
dem Gehause l6sbar verbindbar ist. Erfindungsgeman
ist die Fihrungsschiene mit dem Gehause durch an ihr

ausgebildete und in entsprechende am Gehduse ange-
ordnete Formelemente einrastbare Einrastlaschen oder
durch mindestens eine C-formige die Fiihrungsschiene
umgreifende und in entsprechende am Gehause ange-
ordnete Formelemente einrastbare Halteklammer fest-
legbar.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Garagentorantrieb
mit einer Fuhrungsschiene zur Aufnahme eines An-
triebsmittels und einem in einem Gehause angeordne-
ten Antriebsaggregat, wobei die Flhrungsschiene mit
dem Gehduse |6sbar verbindbar ist.

[0002] Die Fuhrungsschienen von Garagentorantrie-
ben werden motorseitig mit den Antriebsaggregaten, in
denen sich der Getriebemotor befindet, verbunden. Zwi-
schen der Flihrungsschiene und dem Antriebsaggregat
erfolgt der Ubergang der Rotationsbewegung der Mo-
torwelle in die lineare Bewegung des Fihrungsschlit-
tens. Der Flhrungsschlitten ist hierbei Gber Ketten, Rol-
lenketten, Zahnriemen oder dergleichen und lber das
Umlenkzahnrad oder Umlenkritzel mit dem Getriebe-
motor verbunden.

[0003] Die Fihrungsschienen von Garagentorantrie-
ben sind sehr haufig C-férmige Stahlschienen, die Uber
C-férmige Stahlblech-Klemmbuigel mit dem Gehause
des Antriebaggregats verschraubt werden. Die Monta-
ge mit derartigen Stahlblech-Klemmbdigeln ist, insbe-
sondere da sie aufgrund der Anordnung der Flihrungs-
schiene und des Antriebs an der Decke der Garage Uiber
Kopf erfolgen muss, umstandlich und aufwendig.
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, die Montage von
Fuhrungsschienen am Antriebsaggregatsgehause von
Garagentorantrieben zu vereinfachen.

[0005] Erfindungsgemal wird die Aufgabe durch die
Kombination der Merkmale des Anspruchs 1 geldst.
Demnach wird ausgehend von einem gattungsgema-
Ren Garagentorantrieb mit einer Fiihrungsschiene zur
Aufnahme eines Antriebsmittels und einem in einem
Gehaduse angeordneten Antriebsaggregat, wobei die
Flhrungsschiene mit dem Gehause I6sbar verbindbar
ist, die Fihrungsschiene mit dem Geh&use nach einer
Lésung durch mindestens eine C-férmige die Flihrungs-
schiene umgreifende und in entsprechende am Gehau-
se angeordnete Formelemente einrastbare Halteklam-
mer festgelegt. Nach einer anderen Lésung wird die
Fihrungsschiene mit dem Gehause durch an ihr aus-
gebildete und in entsprechende am Gehause angeord-
nete Formelemente einrastbare Einrastlaschen festge-
legt. Somit wird die Verbindung zwischen Fihrungs-
schiene und Antriebsaggregat steckbar, wodurch eine
schnelle Montage oder eine schnelle Demontage er-
moglicht wird. Zur Montage sind darlber hinaus keine
weiteren  Befestigungsmittel, wie beispielsweise
Schrauben mehr notwendig. Gemaf der letzt genann-
ten Alternative kann die Verbindung unmittelbar zwi-
schen der Fiihrungsschiene und dem Gehause des An-
triebsaggregats verrastend vorgenommen werden. Al-
ternativ dazu kann aber auch ein C-férmiger, die Fih-
rungsschiene umgreifender und in entsprechend im Ge-
hduse angeordnete Formelemente einrastbarer Halte-
klammer im Rahmen der Erfindung Anwendung finden.
[0006] Besondere Ausgestaltungen der Erfindung er-
geben sich aus den sich an den Hauptanspruch an-
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schlieBenden Unteranspriichen.

[0007] Bei Einsatz einer C-férmigen Halteklammer
kdénnen an den seitlichen Schenkeln dieser C-férmigen
Halteklammer federnde Stege anschlief3en.

[0008] An den federnden Stegen kdnnen Rastele-
mente angeformt sein, die in entsprechende Rastele-
mente der gehauseseitigen Formelemente eingreifen.
[0009] Seitlich an die federnden Stege kann jeweils
eine Lasche anschlieRen.

[0010] InderLasche kann zuséatzlich ein Schraubloch
zur Aufnahme einer Sicherungsschraube ausgenom-
men sein, die zur Montage selbst allerdings nicht not-
wendig ist.

[0011] Vorteilhaft kann der &uRere Rand der Lasche
verstarkt und/oder gerillt sein.

[0012] Am Gehause selbst kann eine Schutzwan-
dung angeformt sein, die die eingesetzten federnden
Stege umschlieRt, wobei der gegebenenfalls vorgese-
hen Rand der am federnden Steg anschlieRenden La-
sche Uber eine in der Schutzwandung vorgesehene
Ausnehmung vorsteht.

[0013] Sowohl die Halteklammer wie auch das Ge-
hause bestehen vorteilhaft aus Kunststoff.

[0014] Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile
der Erfindung werden an Hand eines in der Zeichnung
dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. Es
zeigen:
Figur 1:  eine perspektivische Ansicht einer C-formi-
gen Halteklammer gemaR der vorliegenden
Erfindung,

Figur 2:  eine perspektivische Ansicht der Klammer
gemal Figur 1 von einer anderen Seite,
Figur 3:  eine perspektivische Darstellung eines Ga-
ragentorantriebs mit den C-férmigen Halte-
elementen vor der Montage und

Figur 4.  eine Darstellung gemaf Figur 3 mit den ent-
sprechenden Halteelementen nach der
Montage.

[0015] In Figur 3 ist ein Garagentorantrieb 10 mit ei-
nem das hier nicht ndher dargestellte Antriebsaggregat
umgebende Gehause 12 und einer Flihrungsschiene 14
dargestellt, die mit dem Gehause Idsbar verbindbar ist.
Zwischen Fihrungsschiene und Antriebsaggregat er-
folgt die hier nicht ndher dargestellte aber fiir den Fach-
mann (bliche Art und Weise der Ubergang der Rotati-
onsbewegung der Motorwelle in die lineare Bewegung
des hier ebenfalls nicht dargestellten Flihrungsschlit-
tens.

[0016] Der Fihrungsschlitten wird dabei Uber einen
Zahnriemen, eine Rollenkette oder dergleichen, die
Uber ein Umlenkzahnrad oder —ritzel mit dem Getrie-
bemotor verbunden sind, bewegt. Im hier dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel ist die Fihrungsschiene 14 als C-
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férmige Stahlschiene ausgebildet, die hier Gber zwei C-
férmige Halteklammern 16 mit dem Gehause 12 ver-
rastbar sind, so dass sich die montierte Anordnung ge-
man Figur 4 ergibt. Die Form der C-férmigen Halteklam-
mern 16 ergibt sich aus den Figuren 1 und 2. Diese aus
Kunststoff bestehenden C-férmigen Halteklammern
weisen zum einen an ihren seitlichen Schenkeln 18 an-
geformte federnde Schenkel 20 auf, wobei diese so an-
geformt sind, dass sich die Form eines U ergibt. An den
federnden Stegen 20 sind Rastnasen 22 angespritzt,
die in entsprechende Ausnehmungen (hier nicht darge-
stellt) in Formelemente 24, die an dem ebenfalls aus
Kunststoff bestehenden Gehduse 12 angespritzt sind
(vgl. Figur 3). Aufgrund der Federeigenschaft der Stege
20 kénnen die entsprechenden Rastnasen 22 in diese
Ausnehmungen innerhalb der Formelemente 24 einra-
sten.

[0017] Ungefahr senkrechtzu den Stegen 20 sind La-
schen 24 angeformt, deren dulRerer Rand 26 verstarkt
und/oder gerillt ist. Die Rillung dient dazu, dass die Grif-
figkeit fir die manuelle Montage erhéht wird. Durch ent-
sprechendes Zusammendriicken der Laschen in Rich-
tung der Pfeile gemafl Figur 1 werden die federnden
Stege 20 nach innen gedriickt, so dass die Rastnasen
22 nicht mehr in Eingriff mit den entsprechenden Aus-
nehmungen in den Formelementen 24 stehen. Die Hal-
teklammern kénnen in dieser Position leicht abgenom-
men werden. In der montierten Position reicht die Fe-
derkraft der federnden Stege 20 aus, die Rastnasen 22
in verrasteter Position innerhalb der nicht ndher darge-
stellten Ausnehmung der Formelemente 24 zu halten.

[0018] Zusatzlich kann in der Lasche noch ein
Schraubloch 28 vorgesehen sein, wobei hier nur das
Verschrauben einer Sicherungsschraube mdglich ist,
die in eine entsprechendes Schraubloch 30 innerhalb
des Gehduses verschraubbar ist. Diese Verschraubung
dient nur der zusatzlichen Sicherheit und ist fiir die Mon-
tage als solche nicht notwendig.

[0019] Wie in den Figuren 3 und 4 dargestellt, ist am
Gehéause 12 noch eine Schutzwandung 32 angeformt,
wobei diese, wie in Figur dargestellt, die federnden Ste-
ge 20 umschliellt, wobei der Rand 26 der Lasche 24
Uber eine in der Schutzwandung vorgesehene Ausneh-
mung vorsteht. So dass dieser Randbereich der Lasche
26 von aulRen manuell in Pfeilrichtung gemaf der Figur
1 bewegbar ist. In der hier dargestellten Ausflihrungs-
form der Erfindung sind Halteklammern gezeigt, die von
oben eingeclipst werden. Alternativ dazu kann statt der
Halteklammern ein entsprechendes federndes Rastele-
ment auch unmittelbar an der Fiihrungsschiene 14 vor-
gesehen sein. Anstelle dieser Clipverbindung kénnen
alternativ zur direkten Verclipsung mit dem Antriebsag-
gregat und den gezeigten Halteklammern mit Steckrich-
tung von oben natirlich auch Haltesteckvorrichtungen
von vorne, seitlich oder unten zum Einsatz kommen.
Wesentlich ist die schraubenlose Schnellmontage und
Schnelldemontage der beiden Hauptbaugruppen Fih-
rungsschiene 14 und Antriebsaggregat bzw. dessen
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Gehause 12.

Patentanspriiche

1.

Garagentorantrieb mit einer Flihrungsschiene zur
Aufnahme eines Antriebsmittels und einem in ei-
nem Gehduse angeordneten Antriebsaggregat,
wobei die Fihrungsschiene mit dem Gehause 16s-
bar verbindbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Fiihrungsschiene mit dem Gehéause durch
an ihr ausgebildete und in entsprechende am Ge-
hause angeordnete Formelemente einrastbare Ein-
rastlaschen oder durch mindestens eine C-férmige
die Flhrungsschiene umgreifende und in entspre-
chende am Gehause angeordnete Formelemente
einrastbare Halteklammer festlegbar ist.

Garagentorantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an den seitlichen Schenkeln
der C-férmige Halteklammern federnde Stege an-
schlieRen.

Garagentorantrieb nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an den federnden Stegen
Rastelemente angeformt sind, die in entsprechen-
de Rastelemente der gehaduseseitigen Formele-
mente eingreifen.

Garagentorantrieb nach einem der vorangehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass seit-
lich an die federnden Stege jeweils eine Lasche an-
schliefit.

Garagentorantrieb nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in der Lasche ein Schraubloch
zur Aufnahme einer Sicherungsschraube ausge-
nommen ist.

Garagentorantrieb nach Anspruch 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der duf3ere Rand der
Lasche verstarkt und/oder gerillt ist.

Garagentorantrieb nach einem der vorangehenden
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass am
Gehéause eine Schutzwandung angeformt ist, die
die eingesetzten federnden Stege umschlief3t, wo-
bei der gegebenenfalls vorgesehene Rand der am
federnden Steg anschlieRenden Lasche Uber eine
in der Schutzwandung vorgesehene Ausnehmung
vorsteht.

Garagentorantrieb nach einem der vorangehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass so-
wohl die Halteklammer wie auch das Gehaduse aus
Kunststoff bestehen.
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