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(54) Minengeschiitzte Panzerwannenstruktur
(57)  Beieiner Panzerwannenstruktur mit einem ins-
besondere die Unterseite des Panzerfahrzeuges schiit-
zenden Bodenblech (3) sind zur Entlastung der Panzer-
blechkonstruktion von einem Minendetonationsdruck
im Bereich der ein Bodenblech (3) aufweisenden Pan-

Fig.

zerwanne die Schweiflndhte (4) mittels eines die War-
meeinflusszone Uberdeckenden Schutzbleches
(1,5,14) verstarkt, welches eine Winkelform aufweist,
die die Winkelform der AnschlufRstelle von Bodenplatten
und Seitenwanden angepaldt ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine minenge-
schitzte Panzerwannenstruktur mit einem insbesonde-
re die Unterseite des Panzerfahrzeuges schitzenden
Bodenblech.

[0002] Landminen sind aufgrund ihrer extrem hohen
Zerstérungskraft verbunden mit einem haufigen Vor-
kommen in Krisen- und Kriegsgebieten eine grolRe Ge-
fahr fur Fahrzeuge und deren Besatzung. Da insbeson-
dere bei friedenssichernden Einsatzen die Wahrschein-
lichkeit auf Minen aufzufahren hoch ist, werden auch bei
leicht gepanzerten Fahrzeugen hochste Anforderungen
an den Schutz gegen Landminen gestellt.

[0003] Altere Fahrzeuge mit geringen bzw. ungenii-
genden Minenschutz werden Ublicherweise mit Schutz-
blechen, welche an die Bodenunterseite geschraubt
werden, nachgeristet. Diese Bauart hat den Nachteil,
dass ein hoher Gewichtsaufwand entsteht, und dadurch
sowohl die Nutzlast als auch die Mobilitdt wesentlich
eingeschrankt wird.

[0004] Bei modernen, gewichtsmalig optimierten
Fahrzeugen hingegen kann der erforderliche Minen-
schutz bereits bei der Konzeption bericksichtigt und in
die Fahrzeugkonzeption integriert werden.

[0005] Die wesentliche Wirkungsweise von Blastmi-
nen gegen gepanzerte Strukturen beruht auf einem ex-
tremen Gasdruck, der fast wie ein Geschoss die gepan-
zerte Struktur belastet. Da sich die Druckwelle dreidi-
mensional ausdehnt, sinkt die Energiedichte mit zuneh-
mender Entfernung stark ab, und der Druckkegel verliert
an Wirkung.

[0006] Neben der Panzerblechstruktur sind die
Schweiflndhte die wesentliche Schwachstelle, da sie ei-
nerseits technologiebedingt eine geringere Festigkeit
als der Panzerstahl aufweisen, und andererseits durch
das Schweilverfahren es in der Warmeeinflusszone zu
einer Aufhartung kommt, die als innere Kerbe das
Grundmaterial in diesem Bereich versprddet und damit
rissanfallig gegen die schlagartige Beanspruchung des
Detonationsdruckes bei einer Minenexplosion macht.
[0007] Um die Auswirkungen dieser bekannten
Schwachstellen in Bezug auf Minenschutz zu verrin-
gern, wird erfindungsgemaR vorgeschlagen, die nicht
vermeidbaren SchweilRnahte, die technologiebedingt
eine wesentlich geringere Festigkeit als die zu verbin-
denden Panzerplatten aufweisen, und die durch den
Schweillprozess bedingten Aufhartungsbereiche in der
Warmeeinflusszone in Bereiche mit bereits reduzierter
Wirkkraft des Detonationsdruckes zu verlegen, und
durch zusétzliche Schutzbleche Gber den Schweifindh-
ten eine Entlastung der SchweiRung zu bewirken. Uber-
dies soll ein freies Expandieren des Detonationsdruk-
kes ermoglicht werden.

[0008] Erreicht wird dies durch die kennzeichnenden
Merkmale des Anspruches 1.

[0009] Weitere Merkmale der Erfindung sind in den
Unteranspriichen gekennzeichnet.
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[0010] Nachstehend ist die Erfindung an Hand von in
den Zeichnungen dargestellten Ausflihrungsbeispielen
naher erlautert, ohne auf diese Beispiele beschrankt zu
sein. Dabei zeigen die Fig. 1 bis Fig. 4 schematisch ver-
schiedene Schutzbleche und Fig. 5 stellt in schaubildli-
cher Ansicht ein Panzerfahrzeug von unten dar.
[0011] Fig. 1 zeigt eine als Schutzblech 1 ausgebilde-
te Schweillnahtabdeckung, die erfindungsgemaf eine
Schweiflnaht 4 zwischen Seitenwand 2 und Bodenplat-
te 3 abdeckt, wobei sowohl der bodenseitige Schenkel
des Schutzbleches 1 als auch der seitenwandseitige
Schenkel geschweildt oder vorzugsweise geklebt sein
kann, um zusatzliche Aufhartungsbereiche zu verhin-
dern. Wesentlich dabei ist, dass die Warmeeinflusszone
der Schweil’naht 4 gentigend Uberdeckt wird, um die
Stutzwirkung der Schwei3nahtabdeckung gegenuber
der metallurgischen Kerbe der Warmeeinflusszone der
Schweillnaht 4 optimal wirksam werden zu lassen.
[0012] GemaR Fig. 2 ist ein Schutzblech 5 innen an-
gebracht, wobei dieselben Wirkmechanismen wie bei
der auBerlichen Befestigung zum Tragen kommen.
[0013] Fig. 3 zeigt eine Ausflihrung mit sowohl einem
inneren Schutzblech 5 als auch einem duReren Schutz-
blech 1, wobei zu einer besseren Stiitzwirkung und zur
Vermeidung von konstruktiven Kerben die Uberdek-
kungslange der Schenkel innen und auen unterschied-
lich sein kdnnen.

[0014] Fig. 4 zeigt eine bevorzugte Ausflihrung der
Erfindung, bei der zur Steigerung der Masseneffektivitat
der Panzerung Zusatzpanzerungsplatten 13 im Fahr-
zeugboden verwendet werden. Diese Zusatzpanze-
rungsplatten 13 sind in FUhrungsschienen 14 gefihrt.
Die Fuhrungsschienen 14 sind mit der Seitenwand 2
verbunden.

[0015] Erfindungsgemal sind diese Fiihrungsschie-
nen in Bereichen der Schweilndhte 4 angebracht und
durch ihre Formgebung, ihre Festigkeit und ihre Art der
Befestigung an der Seitenwand 2 in analoger Ausfih-
rung wie zuvor beschrieben so ausgefiihrt, dass sie
gleichzeitig als SchweilRnahtabdeckung dienen.

[0016] Des Weiteren ist durch eine spezielle Formge-
bung der Panzerwanne bzw. des Bodenbleches 3 vor-
gesehen, die Angriffsflachen fiir den Detonationsdruck
in jenem Bereich zu konzentrieren, der am einfachsten
und effizientesten, zum Beispiel durch eine hochwirksa-
me Zusatzpanzerung, schitzbar ist. Eine mogliche Aus-
bildungsform ist in Fig.5 dargestellt.

[0017] Erfindungsgemal werden die stabilen Rad-
aufhangungselemente 6 genutzt, um hier Streuplatten
7 zu befestigen, welche die direkte Blastwirkung der Ex-
plosion um den Radkastenbereich 8 teilweise verhin-
dern sollen, indem sie den Explosionsblast zerstreuen.
Dazu werden die Streuplatten 7 auf den Radaufhan-
gungselementen 6 so befestigt, dass die Bewegung des
Rades 9 nicht eingeschrankt wird. Zusatzlich werden
eventuelle Unstetigkeiten im Wannenboden, die zur ge-
schitzten Flhrung von Antriebs- und Fahrwerkskompo-
nenten erforderlich sein kdnnen, mit die Fahrzeugbo-
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denplatte 11 Uberlappenden Abdeckplatten 10 ge-
schiitzt. Dadurch wird der Radkasten 8 grof3flachig ab-
gedeckt, um den Detonationsblast nur mehr in stark ab-
geschwachter Form in den verletzbaren Radkastenbe-
reich (8) vordringen zu lassen.

[0018] Dem Anteil des Detonationsdruckes, der in
den besonders verletzbaren Radkastenbereich 8 ein-
dringt, soll durch eine mdglichst ungehinderte Expansi-
on die zerstérende Wirkung entzogen werden. Bei
marktiblichen Ausfihrungen, wie sie im rechten Teil der
Fig. 5 dargestellt ist, wird der im Radkastenbereich 8
integrierte Federdom 12 untergebracht, derin der Regel
als Hohlraum ausgebildet ist und damit den Detonati-
onsdruck einfangt und voll zur Wirkung bringt.

[0019] Um das zu verhindern, wird erfindungsgemaf
der Federdom 12 in Form einer nach auften offenen
Struktur ausgebildet, die dem Blast eine geringst még-
liche Angriffsflache bietet und ihm auch die Mdéglichkeit
gibt, seine Wirksamkeit durch Expansion abzubauen.
Dies ist im linken Teil der Fig. 5 gezeigt.

[0020] Im Rahmen der Erfindung sind zahlreiche Ab-
anderungen moglich. Insbesondere kdénnen die die
Schweil3néhte iberdeckenden Schutzbleche auch an-
gewendet werden, wenn die Radkéasten keine nach au-
Ren offene Struktur aufweisen, und umgekehrt.

Patentanspriiche

1. Wanne eines gepanzerten Fahrzeuges, mit einer
Bodenplatte (3), die mit Seitenwanden (2) durch
Schweillnahte (4) verbunden ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Schweillnahte (4) samt deren
WarmeeinfluBzonen durch Schutzbleche (1, 5, 14)
Uberdeckt sind, deren Winkelform der Winkelform
der Anschluf3stellen von Bodenplatten (3) und Sei-
tenwanden (2) angepalit ist.

2. Wanne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Schutzbleche (1, 5, 14) aus vorgefer-
tigten Profilblechen bestehen.

3. Wanne nach den Ansprichen 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schutzbleche (1, 5, 14)
mit der Wanne verklebt sind.

4. Wanne nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schutzbleche (1, 5, 14)
im Bereich der Bodenplatten (3) verklebt und im Be-
reich der Seitenwande (2) mit der Wanne ver-
schweifdt werden.

5. Wanne nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schutzbleche (1) aullen
an der Wanne angebracht sind.

6. Wanne nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, daB die Schutzbleche (14) als Fiihrungsschie-
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ne fiir eine Zusatzpanzerung (13) ausgebildet sind.

Wanne nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schutzbleche (5) im
Fahrzeuginneren angebracht sind.

Wanne nach einem der Ansprliche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB Schutzbleche (1, 5) sowohl
innen als auch aufen angebracht sind.
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