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(54) Dispositif d’échappement sous marin.

(57)  Ledispositif d'échappement (2) sous marin se-
lon l'invention est constitué d'une boite d'échappement
(5) connectée au réseau d'évacuation des gaz (8) via
un conduit d'échappement (4), ladite boite (5) est dis-
posée au niveau d'une sortie d'échappement (7) située

sur la coque (10) d'un navire (1), elle est équipée d'un
déflecteur (6) situé tangentiellement a ladite coque (10).
Le déflecteur tangentiel (6) donne un profil lisse a la co-
que (10) du navire (1) ce qui permet de passer en mode
sous marin a des faibles vitesses et qui évite les risques
de collision avec des objets flottants.
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Description

[0001] La présente invention concerne les navires et
plus particulierement I'échappement desdits navires.
[0002] |l existe aujourd'hui deux types d'échappe-
ment: aérien et sous marin. Ces types peuvent étre uti-
lisés seuls ou en combinaison.

[0003] L'échappement aérien présente l'inconvénient
d'étre bruyant, de générer des odeurs désagréables et
de créer des panaches de fumée qui ne sont pas esthé-
tiques et sont facilement repérables.

[0004] Les échappements sous marins ne fonction-
nent qu'a haute vitesse (d'une maniére générale a des
vitesses supérieures a 9 noeuds), sont placés proche
de la ligne de flottaison et ont une partie externe appelé
déflecteur ou "cuillere" extérieure pour éviter I'entrée de
I'eau dans I'échappement et protéger les moteurs de la
contre pression exercée par I'eau. Ce systéme, bien que
facile a réaliser, est trés sensible aux mouvements du
navire et de la houle, car il existe un risque d'introduction
d'eau dans les moteurs. La position proche de la ligne
de flottaison entraine un risque de blocage par la glace
ainsi qu'une détérioration du conduit extérieur par des
objets flottants ou simplement le bord du quai. Les
odeurs ne sont pas totalement supprimées du fait de la
faible dispersion des gaz dans l'eau. De plus, le mou-
vement du navire et la houle peuvent dégager I'échap-
pement de I'eau la fumée se retrouve alors directement
dans l'air.

[0005] L'objet de la présente invention est de propo-
ser un dispositif d'échappement sous marin ala fois sim-
ple, fonctionnant a faible vitesse et dégageant peu de
fumées dans l'air a proximité du navire.

[0006] Le dispositif d'échappement sous marin selon
I'invention est constitué d'une boite d'échappement con-
nectée au réseau d'évacuation des gaz via un conduit
d'échappement, ladite boite est disposée au niveau
d'une sortie d'échappement située sur la coque d'un na-
vire, elle est équipée d'un déflecteur situé tangentielle-
ment a ladite coque. Le déflecteur tangentiel donne un
profil lisse a la coque du navire ce qui permet de passer
en mode sous marin a des faibles vitesses et qui évite
les risques de collision avec des objets flottants.
[0007] Selon une caractéristique particuliéere, le dé-
flecteur ala forme d'une cuillére inversée. A faible vites-
se, la forme sensiblement bombée de I'extérieur de la
cuillere accélére I'écoulement de l'intérieur de I'échap-
pement et favorise I'évacuation de I'eau, tandis que la
forme creuse de l'intérieur de la cuillere décolle les filets
d'eau de la coque et crée une zone de ventilation a I'ar-
riére du profil. En régime stabilisé, le profil garantit une
zone de dépression suffisante a l'intérieur du conduit
d'échappement pour I'évacuation des gaz.

[0008] Selon une disposition avantageuse, le déflec-
teur a une largeur horizontale équivalente au 2/3 de la
largeur horizontale de la sortie d'échappement. Cette
taille est optimum pour faciliter I'évacuation des gaz
sans entrainer d'entrée d'eau dans la boite d'échappe-
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ment.

[0009] Selon une disposition particuliére, le conduit
d'échappement est horizontal.

[0010] Selon une autre caractéristique particuliere,
I'échappement est placé en dessous de la ligne de flot-
taison. La position trés profonde de la sortie d'échappe-
ment permet de diminuer les bruits extérieurs, les rejets
dans I'atmosphére, et de supprimer a la fois le risque de
passage a l'air libre en cas de mouvements du navire
ou de houle et le risque d'étre pris dans les glaces.
[0011] Selon une disposition particuliére, I'échappe-
ment est situé a plus de 50cm de la ligne de flottaison.
[0012] Selon une autre caractéristique, le conduit
d'échappement fait un angle de 30 a 40° par rapport a
la coque du navire. Cette inclinaison horizontale du con-
duit d'échappement par rapport au déflecteur permet
une optimisation des écoulements.

[0013] L'invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre donnée uniquement a titre
d'exemple et faite en se référant aux dessins annexés
dans lesquels :

- lafigure 1 est une vue en coupe de profil du navire,

- lafigure 2 est une vue de dessus de I'échappement
selon l'invention,

- les figures 3 et 4 sont des vues de dessus de
I'échappement fermé et ouvert.

[0014] Le navire 1 posséde un échappement 2 dispo-
sé sous le niveau de la ligne de flottaison 3 a une cer-
taine distance de ladite surface (cf. figure 1).

[0015] L'échappement 2 comporte un conduit
d'échappement 4 et connectée au réseau d'échappe-
ment 8 des gaz et une boite 5 disposée a l'intérieur au
niveau de la sortie d'échappement 7 et ne dépassant
pas de la coque 10 du navire 1 (cf. figure 2). Le conduit
4 et la boite 5 font un angle o avec la coque 10. L'angle
o, est mesuré a partir de la partie avant 10a de la coque
10 et vaut entre 30 et 40°.

[0016] Comme visible a la figure 2, la boite 5 est par-
tiellement fermée par un déflecteur 6 fixé sur le coté de
la boite 5 au niveau de la partie avant 10a. Le déflecteur
6 est orienté vers l'avant du navire 1 de telle fagon que
lors du déplacement du navire 1 I'entrée de I'eau soit
minimale.

[0017] Le déflecteur 6 a la forme d'une cuillere dont
la partie creuse 60 est dans le prolongement de la partie
10a de la coque 10 et dirigée vers I'extérieur du navire
1. La partie bombée 61 est placée a l'intérieur de la co-
que 10. Les deux faces 60 et 61 du déflecteur 6 conver-
gent vers l'arriere du navire 1 de telle fagon que la face
avant 62 du déflecteur 6 soit plus large que la partie ar-
riere 63.

[0018] Nous allons maintenant décrire le fonctionne-
ment du dispositif grace aux figure 3 et 4.

[0019] Comme on la voit figure 3, si F est le sens de



3 EP 1 566 333 A1 4

déplacement de I'eau par rapport a la coque 10, en ré-
gime transitoire soit quand le navire 1 prend de la vites-
se et tant que celle-ci reste inférieur a 5 noeuds, la boite
5 estremplie d'eau, le réseau d'échappement 8 des gaz
étant alors en mode aérien. Le déflecteur 6 favorise
I'évacuation de I'eau de la boite d'échappement 5 par
sa partie 61. Le profil 60 décolle les filets d'eau de la
coque dans la zone de I'échappement et crée une zone
de ventilation derriére le déflecteur 6.

[0020] Une fois que la vitesse atteint les 5 noeuds, le
réseau d'échappement 2 passe en mode sous marin par
ouverture ou non d'une vanne (non représentée) dispo-
sée plus en amont et les gaz sortent par le conduit 4 et
la boite 5 ou la dépression est suffisante pour recevoir
les gaz d'échappement. Le profil 61 dirige les gaz vers
I'arriére du navire 1 et la partie 60 dévie les filets d'eau
de telle fagon que les deux flux sont quasiment tangents
quand ils entrent en contact I'un avec l'autre, ce qui fa-
vorise également I'écoulement et limite la trainée.

Revendications

1. Dispositif d'échappement sous marin (2) constitué
d'une boite d'échappement (5) connectée au ré-
seau d'évacuation (8) des gaz via un conduit
d'échappement (4), la dite boite (5) est disposé au
niveau d'une sortie d'échappement (9) située sur la
coque (10) d'un navire (1) caractérisé en ce que
la boite d'échappement (5) est équipée d'un déflec-
teur (6) situé tangentiellement a ladite coque (10).

2. Dispositif d'échappement (2) selon la revendication
1 caractérisé en ce que le déflecteur (6) a la forme
d'une cuillére inversée.

3. Dispositif d'échappement (2) selon une des reven-
dications précédentes caractérisé en ce que le dé-
flecteur (6) a une largeur horizontale équivalent au
2/3 de la largeur horizontale de la sortie d'échappe-
ment (7).

4. Dispositif d'échappement (2) selon une des reven-
dications précédentes caractérisé en ce que le
conduit d'échappement (4) est horizontal.

5. Dispositif d'échappement (2) selon une des reven-
dications précédentes caractérisé en ce que la
sortie d'échappement (7) est placé en dessous de
la ligne de flottaison (3).

6. Dispositif d'échappement (2) selon la revendication
précédente caractérisé en ce que la sortie
d'échappement (7) est situé a plus de 50cm de la
ligne de flottaison (3).

7. Dispositif d'échappement (2) selon une des reven-
dications précédentes caractérisé en ce que
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I'échappement (2) fait un angle de 30 a 40° par rap-
port a la coque (10) du navire (1).
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