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(54) Antriebseinrichtung fiir einen Treibstangenbeschlag

(57) Bei einer Antriebseinrichtung (4) fir einen eine Vielzahl von Funktionen des Treibstangenbeschla-
Treibstangenbeschlag (3) eines Fensters, einer Fen- ges (3) ansteuern. Die Handhabe (5) zum Antrieb des
stertlr oder dergleichen mit einer Handhabe (5) lasst Antriebsritzels (10) weist eine Ratsche (28), eine Kupp-
sich ein Antriebsritzel (10) zum Antrieb einer Treibstan- lung (31) oder ein Scharnier (25) auf und kann nach ei-
ge (11) um mehr als 180° drehen. Hierdurch lassen sich ner Drehung um 180° zuriickgeschwenkt werden, um

das Antriebsritzel (10) Gber 180° hinaus anzutreiben.

1 17 14 3 1518 9
AY H
2\\ _/ﬁ‘} - 1
M JI: ~—
-4 |
|
l
|
sL }K
NI
e A —T0
\_F’ -
|t1+-Z
LM$S |
L
|
|
16—
12/¥ﬁ\ —— (/A/\'\T—-—”B
/ " Ly
/ / 7
6 13 19
Fig.1

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 1 580 373 A2 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebseinrichtung
fir einen Treibstangenbeschlag eines Fensters, einer
Fenstertlr oder dergleichen mit einer Handhabe, mit ei-
nem Getriebe, welches mit einer Treibstange des Treib-
stangenbeschlages in Eingriff steht und mittels eines
Antriebsritzels antreibbar ist, mit einem an dem An-
triebsritzel des Getriebes angeschlossenen Antriebs-
dorn und mit einem mit dem Antriebsdorn verbundenen
Handgriff der Handhabe, wobei das Antriebsritzel um ei-
nen vorgesehenen Winkelbereich drehbar ist.

[0002] Eine solche Antriebseinrichtung ist beispiels-
weise aus der DE 18 15 345 U bekannt. Das Getriebe
ist als Kantengetriebe ausgebildet und hat eine Vierkan-
tausnehmung, in die der vierkantférmig gestaltete An-
triebsdorn eingesteckt ist. Das Antriebsritzel dringt mit
Vorspringen in eine Reihe von Ausnehmungen der
Treibstange ein. Die Handhabe und damit auch das An-
triebsritzel ist um 180° drehbar und treibt die Treibstan-
ge an. Hierdurch lasst sich der Treibstangenbeschlag
durch eine Drehung der Handhabe um 90° beispielswei-
se von einer Schlielstellung in eine Drehstellung und
von dort aus in eine Kippstellung bewegen.

[0003] Haufig ist es jedoch wiinschenswert, neben
den drei Stellungen Schlie3, Dreh und Kipp noch wei-
tere Stellungen wie beispielsweise eine Spaltliftungs-
stellung vorzusehen, bei der ein Fliigel einen Spalt weit
von einem Rahmen des Fensters entfernt wird. Dieser
Spalt kann um den Fliigel umlaufend sein oder der FlU-
gel wird um seine Lager mit vertikaler oder horizontaler
Achse den Spalt weit aufgeschwenkt.

[0004] Hierzu ist aus der DE 30 41 399 C3 ein Treib-
stangenbeschlag bekannt geworden, bei dem eine
Spaltliftungsstellung zwischen der Drehstellung und
der Kippstellung angeordnet ist. Dabei muss die Hand-
habe in eine 45° Stellung zwischen der Drehstellung
und der Kippstellung bewegt werden. Dies fihrt jedoch
zu engen Toleranzen des Treibstangenbeschlages und
der Antriebseinrichtung mit der Handhabe.

[0005] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ei-
ne Antriebseinrichtung der eingangs genannten Art so
zu gestalten, dass sie eine moglichst grof3e Anzahl von
Funktionen des Treibstangenbeschlages ermdglicht
und enge Toleranzen weitgehend vermeidet.

[0006] Dieses Problem wird erfindungsgemafl da-
durch geldst, dass sich der vorgesehene Winkelbereich
des Antriebsritzels um mehr als 180° erstreckt.

[0007] Durch diese Gestaltung ist die Bewegung der
Treibstange nicht auf den Bewegungsbereich von 180°
der Handhabe begrenzt. Hierdurch lassen sich weitere
Schaltstellungen des Treibstangenbeschlages auf ei-
nen 180° Ubersteigenden Winkelbereich des Antriebs-
ritzels anordnen. Im einfachsten Fall ist es moglich, vier
Schaltstellungen des Treibstangenbeschlages durch
Drehung in 90°-Schritten des Antriebsritzels anzusteu-
ern. Dabei wird das Antriebsritzel um insgesamt 270°
gedreht. Selbstverstandlich kann die Handhabe bei ei-
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ner von 90° abweichenden Teilung auch um mehr als
270° gedreht werden. Enge Toleranzen des Treibstan-
genbeschlages werden dank der Erfindung vermieden.
[0008] Die Handhabe kdnnte beispielsweise zur Er-
reichung der einzelnen Schaltstellungen des Treibstan-
genbeschlages um mehr als 180° gedreht werden. Bei
groBe Abmessungen aufweisenden Handgriffen und
engen Platzverhéltnissen am Fenster kann jedoch die
Handhabe bei einer Drehung um mehr als 180° an eine
Wand anstofRen. Bei solchen engen Platzverhéltnissen
lasst sich das Antriebsritzel gemaR einer vorteilhaften
Weiterbildung der Erfindung einfach um mehr als 180°
drehen, wenn zwischen der Handhabe und dem An-
triebsritzel Koppelmittel derart angeordnet sind, dass
bei mehrmaligem Betéatigen der Handhabe um jeweils
mindestens 180° das Antriebsritzel um mehr als 180°
drehbar ist.

[0009] Das Koppelmittel gestaltet sich gemaR einer
anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung kon-
struktiv besonders einfach, wenn es ein an der Hand-
habe angeordnetes Scharnier mit einer quer zur Achse
des Antriebsritzels verlaufenden Lagerachse aufweist
und wenn an einer Seite der Lagerachse des Scharniers
der Antriebsdorn und auf der anderen Seite der Lager-
achse des Scharniers der Handgriff der Handhabe an-
geordnet ist. Hierdurch lasst sich der Handgriff einfach
nach einer Drehung des Antriebsritzels um 180° um die
Lagerachse des Scharniers umlegen. Anschlieend
kann mittels des Handgriffs das Antriebsritzel um wei-
tere 180° gedreht werden.

[0010] Die Bedienung der erfindungsgemafen An-
triebseinrichtung gestaltet sich besonders komfortabel,
wenn das Koppelmittel eine Ratsche aufweist, wobei die
Ratsche in einem vorgesehenen Drehsinn einen Form-
schluss oder Kraftschluss zwischen dem Handgriff und
dem Antriebsritzel erzeugt und im entgegengesetzten
Drehsinn den Formschloss oder Kraftschluss unter-
bricht und wenn das Koppelmittel ein Schaltmittel zum
Umschalten der Drehsinne hat. Durch diese Gestaltung
lasst sich der Handgriff nach einer Drehung des An-
triebsritzels um beispielsweise 180° zurlickdrehen und
anschlieBend das Antriebsritzel erneut mittels des
Handriffs antreiben. Dabei kénnen auch kleinere Dreh-
winkel als 180° des Antriebsritzels beziehungsweise
der Ratsche die erwiinschte Gesamtdrehung bewirken,
so dass die zu erzielenden Drehwinkel durch mehrere
kleinere Drehbewegungen in Funktionsrichtung der
Ratsche und entsprechende Rickbewegungen im
Leerlauf erreicht werden. Ein weiterer Vorteil dieser Ge-
staltung besteht darin, dass die Vorder- und Rickseite
des Handgriffs in jeder Stellung des Antriebsritzels
gleich bleiben.

[0011] Die erfindungsgemaRe Antriebseinrichtung
hat besonders einfach zu fertigende Bauteile, wenn das
Koppelmittel eine Kupplung aufweist, wobei die Kupp-
lung in einer Schaltstellung einen Formschluss oder
Kraftschluss zwischen dem Handgriff und dem Antriebs-
ritzel erzeugt und in einer anderen Schaltstellung den
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Formschluss oder Kraftschluss unterbricht, und wenn
das Koppelmittel Schaltmittel zum Schalten der Kupp-
lung hat.

[0012] Zur weiteren Vereinfachung der Bedienung
der erfindungsgemafRen Antriebseinrichtung tragt es
bei, wenn der Handgriff parallel zur Lagerachse des An-
triebsritzels zum Ansteuern der Schaltmittel der Kupp-
lung oder der Ratsche bewegbar ist.

[0013] Die erfindungsgemaRe Antriebseinrichtung
I&sst sich in einem Winkelbereich von 180° wie eine be-
kannte Antriebseinrichtung betatigen, wenn die Schalt-
mittel der Kupplung oder der Ratsche oder ein Schalt-
mittel zur Uberwindung eines den Winkelbereich des
Antriebsritzels auf 180° begrenzenden Anschlages ein
an der Handhabe angeordnetes Betatigungselement
aufweisen. Sollen weitere Funktionen des Treibstan-
genbeschlages angesteuert werden, muss das Betati-
gungselement betatigt werden. AnschlieBend lassen
sich die weiteren Funktionen ansteuern.

[0014] Die Betatigung des Schaltmittels gestaltet sich
gemal einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung besonders komfortabel, wenn das Schaltmit-
tel als auf der Handhabe angeordneter Druckknopf aus-
gebildet ist.

[0015] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfiihrungs-
formen zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grund-
prinzips sind mehrere davon in der Zeichnung darge-
stellt und werden nachfolgend beschrieben. Diese zeigt
in
Fig. 1  ein Fenster mit einem Treibstangenbeschlag
und einer erfindungsgemafen Antriebsein-
richtung,

Fig. 2  eine Schnittdarstellung durch die Antriebsein-
richtung aus Figur 1 entlang der Linie Il - II,
Fig. 3  eine Schnittdarstellung durch die erfindungs-
gemale Antriebseinrichtung mit einer Rat-
sche,

Fig. 4  eine Schnittdarstellung durch die erfindungs-
gemalie Antriebseinrichtung mit einer Kupp-
lung,

Fig. 5 eine Schnittdarstellung durch die erfindungs-
gemalie Antriebseinrichtung mit einem Schalt-
mittel.

[0016] Figur 1 zeigt ein Fenster mitin einem Rahmen
1 verriegelbarem Fliigel 2 und einem Treibstangenbe-
schlag 3. Der Treibstangenbeschlag 3 Iasst sich von ei-
ner Antriebseinrichtung 4 mit einer Handhabe 5 antrei-
ben. Der Flugel 2 ist an dem Rahmen 1 um eine hori-
zontale Achse 6 drehbar und um eine vertikale Achse 7
kippbar gelagert. Hierflr hat der Treibstangenbeschlag
3 ein Dreh-Kipplager 8 und eine Ausstellschere 9. Die
Antriebseinrichtung 4 treibt Uber ein Antriebsritzel 10 ei-
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ne Treibstange 11 des Treibstangenbeschlages 3 an.
Auf der Treibstange 11 sind mehrere Zapfen 12 - 15 an-
geordnet, welche am Rahmen 1 und an der Ausstell-
schere 9 befestigten Schlielblechen 16 - 18 gegenliber-
stehen. Der Fllgel 2 lasst sich in Abhangigkeit von den
Stellungen der Zapfen 12 - 15 in dem Rahmen 1 verrie-
geln oder von diesem weg bewegen. Weiterhin ist nahe
des Dreh-Kipplagers 8 ein Steuerteil 19 am Rahmen 1
befestigt, in welches einer der auf der Treibstange 11
angeordneten Zapfen 13 eindringt. Das Steuerteil 19 er-
mdglicht es, die nahe des Dreh-Kipplagers 8 befindliche
Ecke des Fllgels 2 senkrecht zur Zeichenebene von
dem Rahmen 1 zu entfernen.

[0017] Das Antriebsritzel 10 Iasst sich um den Winkel
o drehen, um die Treibstange 11 in verschiedene Stel-
lungen zu bewegen. Bei dem Winkel 0=0° befindet sich
der Treibstangenbeschlag 3 in der mit Z gekennzeich-
neten SchlieRstellung, in der der Fligel 2 in dem Rah-
men 1 verriegelt ist. Bewegt man das Antriebsritzel 10
um den Winkel a=90° gegen den Uhrzeigersinn in die
Stellung D, lasst sich der Fliigel 2 um die vertikale Achse
drehen, wahrend der Flligel 2 bei 0=180° in der Stellung
Kum die horizontale Achse 6 gekippt werden kann. Wei-
terhin kann das Antriebsritzel 10 um o=225° in die Stel-
lung SL und um 0=315° in die Stellung LMS gedreht
werden. In den Stellungen SL und LMS des Antriebsrit-
zels 10 hat der Treibstangenbeschlag 3 weitere Funk-
tionen, in denen sich der Fliigel 2 beispielsweise in eine
um die vertikale oder horizontale Achse 6, 7 gekippte
Spaltliftungsstellung oder eine parallel zu seiner Ebene
von dem Rahmen 1 entfernte Liftungsstellung bewe-
gen lasst.

[0018] Figur 2 zeigt die Antriebseinrichtung 4 aus Fi-
gur 1 in einer Schnittdarstellung entlang der Linie Il - ||
aus Figur 1. Hierbei ist zu erkennen, dass die Handhabe
5 Uber einen Antriebsdorn 20 mit dem Antriebsritzel 10
verbunden ist. Der Antriebsdorn 20 hat einen quadrati-
schen Querschnitt, welcher in eine entsprechend ge-
formte Ausnehmung 21 des Antriebsritzels 10 einge-
steckt ist. Der Antriebsdorn 20 ist an einem Fulteil 22
der Handhabe 5 befestigt. Zwischen einem Handgriff 23
der Handhabe 5 und dem Fulf3teil 22 ist ein Koppelmittel
24 mit einem Scharnier 25 angeordnet. Das Scharnier
25 hat eine quer zur Drehachse des Antriebsritzels 10
weisende Lagerachse 26. Um diese Lagerachse 26
lasst sich der Handgriff 23 der Handhabe 5 verschwen-
ken. Wenn die Handhabe 5 von der in Figur 1 mit Z ge-
kennzeichneten Stellung in die mit K gekennzeichnete
Stellung gedreht wird, kann der Handgriff 23 um die La-
gerachse 26 des Scharniers 25 umgelegt und das An-
triebsritzel 10 anschlieRend weiter in die mit SL oder mit
LMS gekennzeichnete Stellung gedreht werden. Dieses
Umlegen des Handgriffs 23 ist insbesondere dann von
Vorteil, wenn eine nicht dargestellte, nahe an dem
Handgriff 23 angeordnete Wand das Weiterschwenken
des Handgriffs 23 behindert. Die Handhabe 5 wird dabei
ausschlieBlich Uber den Winkelbereich von 180° zwi-
schen den mit Z und K gekennzeichneten Stellungen
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verschwenkt, wahrend das Antriebsritzel 10 um mehr
als 180° angetrieben wird.

[0019] Figur 3 zeigt eine weitere Ausflihrungsform der
Antriebseinrichtung 4 aus Figur 1, bei der zwischen der
Handhabe 5 und dem Antriebsdorn 20 ein Koppelmittel
27 mit einer Ratsche 28 angeordnet ist. Die Ratsche 28
Ubertragt ein Drehmoment nur in einem Drehsinn der
Handhabe 5. Uber ein als Druckknopf ausgebildetes
Schaltmittel 29 lasst sich die Ratsche 28 umschalten
und damit der Drehsinn, in dem ein Drehmoment uber-
tragen wird, wechseln. Damit lasst sich die Handhabe
5 und damit das Antriebsritzel 10 beispielsweise um
180° oder auch geringere Winkelbereiche drehen. An-
schlieRend wird die Handhabe 5 ohne Mithahme des
Antriebsritzels 10 zuriickgedreht, um das Antriebsritzel
10 durch erneutes Drehen der Handhabe 5 in dem er-
sten Drehsinn erneut anzutreiben. Die Riickbewegung
des Antriebsritzels 10 erfolgt analog nach Betatigen des
Schaltmittels 29.

[0020] Figur4 zeigt eine weitere Ausflihrungsform der
Antriebseinrichtung 4 bei der zwischen der Handhabe
5 und dem Antriebsdorn 20 ein Koppelmittel 30 mit einer
Kupplung 31 angeordnet ist. Der Antriebsdorn 20 ist mit
einer ersten Kupplungsscheibe 32 und die Handhabe 5
mit einer zweiten Kupplungsscheibe 33 verbunden. Mit-
tels der Kupplung 31 lasst sich ein Drehmoment von der
Handhabe 5 auf das Antriebsritzel 10 tbertragen. Die
Handhabe 5 Iasst sich von dem Antriebsritzel 10 in der
mit einem parallel zur Drehachse des Antriebsdorns 20
weisenden Pfeil gekennzeichneten Richtung wegzie-
hen und damit die Kupplungsscheiben 32, 33 auseinan-
derziehen. Damit wird die Kraftiibertragung der Kupp-
lung 31 unterbrochen.

[0021] Imeinfachsten Fallistdie Handhabe 5 drehfest
mit dem Antriebsritzel 10 verbunden und wird iber den
vorgesehenen Winkelbereich von 315° gedreht. Beim
Antrieb des Treibstangenbeschlages 3 in die beschrie-
benen Stellungen wird die Handhabe 5 um den Winkel
o gedreht und damit das Antriebsritzel 10 und die Treib-
stange 11 angetrieben. Figur 5 zeigt eine weitere Aus-
fihrungsform der Antriebseinrichtung 4 aus Figur 1 in
einer Schnittdarstellung, bei der ein Schaltmittel 34 an
der Handhabe 5 befestigt ist. Das Schaltmittel 34 hat
einen in der Handhabe 5 gelagerten Hebel 35, welcher
in der dargestellten Stellung in eine den Winkelbereich
der Handhabe 5 begrenzende Ausnehmung 36 ein-
dringt. Durch ein Umlegen des Schaltmittels 34 in eine
strichpunktiert dargestellte Stellung Iasst sich der Hebel
35 aus der Ausnehmung 36 herausbewegen und damit
die Handhabe 5 lber den von der Ausnehmung 36 be-
grenzten Winkelbereich hinaus verdrehen. Der von der
Ausnehmung 36 begrenzte Winkelbereich kann bei-
spielsweise auf 180° zwischen den in Figur 1 mit Z und
K gekennzeichneten Stellungen begrenzt sein. Nach
dem Betatigen des Schaltmittels 34 lasst sich das An-
triebsritzel 10 durch Weiterbewegung der Handhabe 5
in die Stellungen SL und LMS bewegen.
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Patentanspriiche

1.

Antriebseinrichtung fir einen Treibstangenbe-
schlag eines Fensters, einer Fenstertur oder der-
gleichen mit einer Handhabe, mit einem Getriebe,
welches mit einer Treibstange des Treibstangenbe-
schlages in Eingriff steht und mittels eines Antriebs-
ritzels antreibbar ist, mit einem an dem Antriebsrit-
zel des Getriebes angeschlossenen Antriebsdorn
und mit einem mit dem Antriebsdorn verbundenen
Handgriff der Handhabe, wobei das Antriebsritzel
um einen vorgesehenen Winkelbereich drehbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der vorgese-
hene Winkelbereich des Antriebsritzels (10) um
mehr als 180° erstreckt.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen der Handhabe (5)
und dem Antriebsritzel (10) Koppelmittel (24, 27,
30) derart angeordnet sind, dass bei mehrmaligem
Betatigen der Handhabe (5) um jeweils mindestens
180° das Antriebsritzel (10) um mehr als 180° dreh-
bar ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass das Koppelmittel
(24) ein an der Handhabe (5) angeordnetes Schar-
nier (25) mit einer quer zur Achse des Antriebsrit-
zels (10) verlaufenden Lagerachse (26) aufweist
und dass an einer Seite der Lagerachse (26) des
Scharniers (25) der Antriebsdorn (20) und auf der
anderen Seite der Lagerachse (26) des Scharniers
(26) der Handgriff (23) der Handhabe (5) angeord-
net ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Koppelmittel (27) eine
Ratsche (28) aufweist, wobei die Ratsche (28) in
einem vorgesehenen Drehsinn einen Formschluss
oder Kraftschluss zwischen dem Handgriff (23) und
dem Antriebsritzel (10) erzeugt und im entgegen-
gesetzten Drehsinn den Formschloss oder Kraft-
schluss unterbricht und dass das Koppelmittel (27)
ein Schaltmittel (29) zum Umschalten der Drehsin-
ne hat.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass das Koppelmittel
(30) eine Kupplung (31) aufweist, wobei die Kupp-
lung (31) in einer Schaltstellung einen Formschluss
oder Kraftschluss zwischen dem Handgriff (23) und
dem Antriebsritzel (10) erzeugt und in einer ande-
ren Schaltstellung den Formschluss oder Kraft-
schluss unterbricht, und dass das Koppelmittel (30)
Schaltmittel zum Schalten der Kupplung (31) hat.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
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net, dass der Handgriff (23) parallel zur Lagerach-
se des Antriebsritzels (10) zum Ansteuern der
Kupplung (31) oder der Ratsche (28) bewegbar ist.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem dervor- 5
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Schaltmittel (29) der Kupplung (31)
oder der Ratsche (28) oder ein Schaltmittel (34) zur
Uberwindung eines den Winkelbereich des An-
triebsritzels (10) auf 180° begrenzenden Anschla- 170
ges ein an der Handhabe (5) angeordnetes Betati-
gungselement aufweisen.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 75
net, dass das Schaltmittel (29, 34) als auf der
Handhabe (5) angeordneter Druckknopf ausgebil-

det ist.
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