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(54) Schliesssystem

(57)  Die Erfindung betrifft ein SchlieRsystem fur aus
Profilrahmenelementen (24) gebildete Parallelschiebe-
anlagen (10) mit einem in eine Einbaukammer (30) ein-
setzbaren Gehause (12), einem beidseitig abschlie3ba-
ren SchlieRzylinder (14) und einem durch Schlisseldre-
hung des SchlieRzylinders (14) angetrieben Zahnrad-
getriebe (16) zur Betdtigung mindestens eines Schliel3-
elements (20). Erfindungsgemal wird vorgeschlagen,
dass das Zahnradgetriebe (16) Uber einen kurvenge-
steuerten Hubschieber (18) mit dem SchlieRelement
(20) gekoppelt ist, wobei der linear bewegliche Hub-
schieber (18) eine Ausnehmung (78) als.Steuerkurve
(80) fir den Eingriff eines getriebeseitigen Eingriffs-
glieds (60) aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein SchlieRsystem insbe-
sondere fur aus Profilrahmenelementen gebildete Par-
allelschiebeanlagen gemafR dem Oberbegriff des Pa-
tentanspruchs 1 bzw. 22.

[0002] Parallelschiebeanlagen umfassen vorzugs-
weise verglaste Profilrahmenelemente, die fiir variable
Offnungsmdglichkeiten in einem Laufrahmen parallel
gegeneinander verschiebbar sind. Dabei werden vor al-
lem aus gestalterischen Griinden haufig schlanke Pro-
filrahmen eingesetzt, welche aus Hohlkammerprofil-
schenkeln rechteckférmig zusammengesetzt sind.
Beim Einsatz von handelsiblichen Schlie3zylindern mit
rotierendem SchlieBbart miissen entsprechende Rota-
tionsbereiche ausgefrést werden, was eine erhebliche
Profilschwachung insbesondere gegen Windlasten
nach sich zieht. Soweit der Wunsch nach einer beidsei-
tigen AbschlieRbarkeit besteht, istin der Regel aufgrund
der SchlieRzylinderlange bei hinreichender Schliel3zahl
eine freie Verschiebbarkeit der Schiebeelemente nicht
mehr gegeben.

[0003] Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Auf-
gabe zugrunde, die im Stand der Technik aufgetretenen
Probleme zu vermeiden und ein Schlie3system der ein-
gangs angegebenen Art dahingehend zu verbessern,
dass auch bei schmalen Einbaukammern die ge-
winschte Funktion gewahrleistet ist und eine insbeson-
dere beidseitige AbschlieBbarkeit in verschiedenen
SchlieRstellungen ermdglicht wird.

[0004] Zur Losung dieser Aufgabe wird die im Paten-
tanspruch 1 bzw. 22 angegebene Merkmalskombinati-
on vorgeschlagen. Vorteilhafte Ausgestaltungen und
Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den
abhangigen Ansprichen.

[0005] Die Erfindung gehtvon dem Gedanken aus, ei-
ne antreibende Rotationsbewegung in einem schmalen
Kanal in eine translatorische SchlieBRbewegung umzu-
setzen. Dementsprechend wird erfindungsgeman vor-
geschlagen, dass das Zahnradgetriebe iber einen kur-
vengesteuerten Hubschieber mit dem SchlieRelement
gekoppelt ist, wobei der linear bewegliche Hubschieber
eine Ausnehmung als Steuerkurve fiir den Eingriff eines
getriebeseitigen Eingriffsglieds aufweist. Dadurch ist ei-
ne Bewegungssteuerung mit geringer seitlicher Ausla-
dung beziglich des SchlieBzylinders mdglich, ohne
dass fiir eine Selbsthaltung nachteilige Zahngestange
eingesetzt werden mussten.

[0006] Vorteilhafterweise ist der Hubschieber in einer
gegenuber der Mittelebene des SchlieRzylinders paral-
lel versetzten Schieberebene angeordnet, so dass der
Einbaubereich Uber den SchlieRstiften des Schliel3zy-
linders fiir die SchlieRbewegung genutzt werden kann.
[0007] Speziell bei Rahmenelementen aus Hohlprofi-
len ist es vorteilhaft, wenn die Einbaukammer durch
mindestens einen Profilquerdurchbruch gebildet ist und
der Hubschieber im Bereich eines Profilkanals angeord-
net ist.
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[0008] Zur Ermdglichung einer beidseitigen Ab-
schlieBbarkeit ist es von Vorteil, wenn der Schliel3zylin-
der bezuglich der Profilmitte des Profilrahmenelements
asymmetrisch angeordnet ist, wobei eine Stirnseite des
SchlieRzylinders fur eine freie Verschiebbarkeit des
Profilrahmenelements blindig mit einer Rahmenbreit-
seite abschlieRen sollte.

[0009] Eine weitere vorteilhafte Ausflihrung sieht vor,
dass das Zahnradgetriebe eine zur Erh6hung des durch
die Schllusseldrehung aufgebrachten Drehmoments
ausgebildete Getriebeubersetzung besitzt.

[0010] Fur eine moglichst kompakte Bauform ist es
vorteilhaft, wenn der SchlieRzylinder ein mit einem vor-
zugsweise kleineren Zahnrad des Zahnradgetriebes
kdmmendes SchlieRzylinder-Zahnrad anstelle eines
SchlieBbarts aufweist.

[0011] Fur den Einbau in enge Profilkammern bzw.
Verkantungsraume ist es gunstig, wenn das Zahnrad-
getriebe mindestens eine Zahnradpaarung fiir eine seit-
lich versetzte Bewegungsibertragung senkrecht zur
Hubrichtung des Hubschiebers aufweist.

[0012] Vorteilhafterweise besteht das Zahnradgetrie-
be aus einer Mehrzahl, vorzugsweise vier Zahnradern
mit einander parallelen Radachsen.

[0013] Zur Aufnahme auBerer Krafteinwirkung ist es
von Vorteil, wenn der Hubschieber durch eine in einer
Linearfihrung des Gehauses gegen Querverschiebung
gesicherte Schieberplatte gebildet ist.

[0014] Fireineflexible SchlieRartist es glinstig, wenn
der Hubschieber durch Wenden um eine Vertikalachse
wahlweise in zwei Orientierungen, in denen das Ein-
griffsglied von verschiedenen Seiten her in den Steuer-
durchbruch eingreift, in das Gehause einsetzbar ist. Ei-
ne weitere Verbesserung in dieser Hinsicht wird da-
durch erreicht, dass das Schlielelement vorzugsweise
Uber eine Schraubverbindung wahlweise in beiden
Richtungen einer senkrecht zur Hubrichtung des Hub-
schiebers verlaufenden SchlieBachse ausrichtbar ist.
Zur Anpassung an gegebene Einbauverhaltnisse ist es
auch vorteilhaft, wenn das Schlie3element in einer vor-
zugsweise feinverzahnten Aufnahme des Hubschie-
bers quer zur Hubrichtung verstellbar angeordnet ist. Ei-
ne bevorzugte Ausgestaltung sieht vor, dass das Schlie-
Relement durch eine an dem Hubschieber quer abste-
hende, zum Hintergreifen einer SchlieRkante ausgebil-
dete SchlieBzunge gebildet ist.

[0015] Hierbei kann die Schlielizunge zwei nach ent-
gegengesetzten Richtungen weisende SchlieRhaken
zum Hintergreifen einer SchlieRkante aufweisen.
[0016] Eine zusatzlicher Sicherheitsgewinn wird da-
durch erreicht dass der Hubschieber gegebenenfalls
Uber Adapter mit einem Schlie3gesténge fir eine Mehr-
fachverriegelung in einem vertikalen und/oder horizon-
talen Schlielbereich gekoppelt ist.

[0017] Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung sieht
vor, dass die mit ihrem umlaufenden Begrenzungsrand
die Steuerkurve bildende Ausnehmung einen Vor-
sprung als Anschlag fir das Eingriffsglied aufweist, wo-
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bei die Seitenflanken des Vorsprungs jeweils eine mit
einer Abziehstellung des Schlissels korrespondierende
Anschlagstellung des Eingriffsglieds definieren.

[0018] Vorteilhafterweise ist die Steuerkurve durch
ein quer zur Hubrichtung des Hubschiebers verlaufen-
des ovales Langloch gebildet, welches an seinen
Langsseiten mit jeweils einer muldenartigen Vertiefung
versehen. Hierbei kann das Eingriffsglied durch einen
an einem Zahnrad stirnseitig abstehenden Steuerzap-
fen gebildet sein, welcher mantelseitig den Begren-
zungsrand der Ausnehmung bei der Schlielbewegung
abfahrt.

[0019] Um eine Selbsthaltung zu ermdglichen, ist der
Steuerzapfen in einer Anschlagstellung in der Steuer-
kurve in einer Mittelebene des Zahnrads angeordnet.
Hierbei ist es auch giinstig, wenn die Steuerkurve aus-
gehend von einer Anschlagstellung des Eingriffsglieds
eine in Hubrichtung ansteigende Anlaufflanke bildet.
[0020] Vorteilhafterweise betragt der von dem Ein-
griffsglied bei einer Schliisseldrehung um 360° durch-
laufene Winkelbereich weniger als 250°, vorzugsweise
etwa 200°. Es versteht sich, dass bei einer geringeren
Schlisseldrehung als 360° der Winkelbereich des Ein-
griffsglieds im entsprechenden Verhaltnis abnimmit.
[0021] Eine weitere Variante der Erfindung sieht vor,
dass das Schlielelement in einer geschlossenen und
mindestens einer offenen Schiebestellung des Profil-
rahmenelements in jeweils einer zugeordnete
Schlief36éffnung einer oberen Laufschiene der Parallel-
schiebeanlage verriegelbar ist. Hierflr ist es von Vorteil,
wenn das SchlieRelement durch das freie Ende einer in
Richtung des Schlie3hubs gefiihrten Schliestange ge-
bildet ist.

[0022] Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines
in der Zeichnung schematisch dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiels néher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 ein SchlieRsystem in einer Parallel-
schiebeanlage in einer Seitenansicht;
Fig. 2 das in einen Profilabschnitt eines Schie-
berahmens einsetzbare SchlieRsystem
in einer perspektivischen Explosions-
darstellung;

Fig. 3 einen Vertikalschnitt des eingebauten
Schliesystems entsprechend Fig. 2;
Fig. 4und 5 einen kurvengesteuerten Hubschieber
des Schlielsystems in der Schlie®- und
Offenstellung in einer ausschnittswei-
sen Ansicht;

Fig. 6 eine alternative Anordnung des Hub-
schiebers in einer Fig. 4 entsprechen-
den Darstellung; und

Fig. 7 eine durch eine Ausnehmung des Hub-
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schiebers gebildete Steuerkurve in ei-
ner ausschnittsweisen VergréRerung
der Fig. 4.

[0023] Das in der Zeichnung dargestellte Schliel3sy-
stem besteht im wesentlichen aus einem Gehause 12,
einem darin angeordneten SchlieRzylinder 14, einem
durch den SchlielRzylinder angetriebenen Zahnradge-
triebe 16 und einem mit dem Zahnradgetriebe gekop-
pelten kurvengesteuerten Hubschieber 18 mit
Schlielelement 20.

[0024] Wie aus Fig. 1 ersichtlich, besteht die fiir den
Einsatz des Schliesystems vorgesehene Parallel-
schiebeanlage 10 aus einem feststehenden Rahmen
22, in welchem mehrere Profilrahmenelemente bzw.
Schiebefligel 24 parallel gegeneinander verschiebbar
sind, um beispielsweise eine Terrasse oder einen Bal-
kon eines Gebaudes variabel durch eine Verglasung zu
schitzen. Der Festrahmen 22 weist eine obere und un-
tere Laufschiene 26, 28 auf, in denen ein abgebrochen
gezeigtes Schiebeelement 24 in einer Schlief3stellung
und in der gezeigten Spaltstellung durch das
Schliesystem verriegelbar ist. Zugleich soll die freie
Verschiebbarkeit des Schiebeelements 24 gegeniiber
weiteren parallel gefihrten Rahmenelementen erhalten
bleiben, ohne dass das SchlieRsystem eine Stdrkontur
bildet.

[0025] Zu diesem Zweck ist das SchlieRsystem ge-
maf Fig. 2 in eine Einbaukammer 30 eines vertikalen
Profilabschnitts 32 des Schiebeelements 24 einsetzbar.
Das Rahmenprofil 32 weist einen durchgehenden Pro-
filkanal 34 auf, der durch Seitenwénde 36, 38 und senk-
recht zur Rahmenebene verlaufende Profilstege 40, 42
begrenzt ist. Die duRere Seitenwand 38 ist doppelwan-
dig ausgefuhrt, um auftretende Belastungen beispiels-
weise bei Windeinwirkung sicher aufnehmen zu kén-
nen. Der innere Profilsteg 42 begrenzt eine Aufnahme-
nut 44 zum Einsetzen einer nicht gezeigten Verglasung.
Der gegentuiberliegende Steg 40 ist mit einem Schlitz 46
fur den Durchgriff des SchlieRelements 20 versehen.
[0026] Der fir eine beidseitige AbschlieBbarkeit
durch zwei Zylinderabschnitte 48, 50 gebildete
SchlieRzylinder 14 ist zusammen mit dem Zahnradge-
triebe 16 in das Gehause 12 einsetzbar. Das Zahnrad-
getriebe 16 umfasst ein SchlieRzylinder-Zahnrad 52, ein
kleines Zahnrad 54, ein doppelstdckiges Zahnrad 56
und eine Steuerzahnrad 58, das mit einem stirnseitig
abstehenden Steuerzapfen 60 versehen ist.

[0027] Zur Vormontage lasst sich der Hubschieber
bzw. die Schieberplatte 18 durch eine Schaftschraube
62 in einem Langloch 64 linear beweglich in dem Ge-
hause 12 sichern. Die Schieberplatte 18 bildet dabei zu-
gleich einen Deckel fur das Zahnradgetriebe 16. Die Fi-
xierung des SchlieRelements 20 in einer gewiinschten
Querposition in der Feinverzahnung 66 der Schieber-
platte 18 erméglicht eine weitere Langlochschraubver-
bindung 68, 70. Im eingebauten Zustand wird das Ge-
hause 12 mittels zwei Verbindungsschrauben 72 durch
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die seitlichen Durchbriiche der Einbaukammer 30 hin-
durch mit einem Gehausedeckel 74 zentrierend einge-
klemmt bzw. befestigt. Hierbei sind auf der AufRenseite
des Deckels 74 und damit auf der Angriffsseite von au-
Ren keine Verschraubungen zu sehen bzw. direkt zu-
ganglich.

[0028] Mindestens eine Rippe 76 des Deckels 74
dient dabei als zusatzliche Sicherung der Schieberplat-
te 18 gegen einwirkende Horizontalkréfte. Wie nachste-
hend noch naher erlautert, weist die Schieberplatte 18
einen Durchbruch 78 als Steuerkurve fir den Eingriff
des Steuerzapfens 60 auf. Dadurch kann die Zahn-
raddrehung in einen vertikalen SchlieRhub umgesetzt
werden.

[0029] Wie in Fig. 3 gezeigt, schlieRt der Gehause-
deckel 74 im eingebauten Zustand im Wesentlichen
blndig mit dem inneren SchlielRzylinderabschnitt 48
und der inneren Seitenwand 36 des Schiebeelements
24 ab, so dass die freie Verschiebbarkeit gegeniber
parallelen Schiebeelementen gewahrleistet ist. Auf-
grund der vorgegebenen SchlieRzahl des Schlielzylin-
ders 14 ist dessen Gesamtlange groRer als die Profil-
breite des Schiebeelements 24, so dass der gehause-
seitige Zylinderabschnitt 50 nach auf3en vorspringt. Ent-
sprechend ist die Mittelebene des SchlieRzylinders 14
und somit auch das SchlieRzylinder-Zahnrad 52 aus der
Profilmitte heraus in Richtung der Doppelwand 38 ver-
setzt. Um dennoch den Freiraum des Profilkanals 34 fiir
die Hubschieberbewegung nutzen zu kénnen, ist das
Zahnradgetriebe 16 flr eine seitlich versetzte Bewe-
gungsulbertragung in Richtung der Profilmitte ausgebil-
det. Die Schieberplatte 18 ist somit gegenuber der Mit-
telebene des Schlielzylinders 14 von dem inneren Teil
38' der Seitenwand 38 weg versetzt, ohne dass die Zahl
der SchlieRstifte der SchlieRzylinder 48, 50 verringert
werden musste.

[0030] Wichtig bei der Auslegung des Zahnradgetrie-
bes 16 ist es weiterhin, die erforderlichen Drenmomente
fur die Schieberbewegung so zu Ubersetzen, dass
selbst bei gréRerer Krafteinwirkung beispielsweise
durch Reibung im Bereich des SchlieRelements 20 ein
Abbrechen des Schlissels vermieden wird.

[0031] Zuden genannten Zwecken ist das SchlieRzy-
linder-Zahnrad 52 mit dem kleineren Zahnrad 54 gekop-
pelt, welches eine groe Zahnbreite besitzt. Dieses
k&dmmt wiederum mit dem doppelstéckigen Zahnrad 56,
das mit seinem gréReren Zahnkranz gehauseseitig auf
der gleichen Ebene liegt. Der vorspringende kleinere
Zahnkranz des Zahnrads 56 k&mmt mit dem Steuer-
zahnrad 58. Dieses Zahnrad greift mit seinem der
Schieberplatte 18 zugewandten Steuerzapfen 60 in den
Durchbruch 78 ein, so dass bei einer Umdrehung des-
sen Randkontur 80 als Steuerkurve abgetastet wird, wo-
bei eine Umwandlung der Drehbewegungin eine lineare
Abtriebs- bzw. Hubbewegung nach einem vorgegebe-
nen Hubprofil erfolgt.

[0032] Die Schieberplatte 18 wird durch mehrere An-
lageflachen in dem Gehause 12 in Hubrichtung geflhrt.
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In der Rahmenebene senkrecht dazu dienen verschie-
dene Dome 82, 84 des Gehauses 12 als Anschlag. Da
somit das Gehause 12 durch die Schieberplatte 18
samtliche Querkrafte aufnimmt, Iasst die Steuerkurve
80 nur eine vorgegebene Drehung zu, wie es nachste-
hend erldutert wird.

[0033] GemaR Fig. 4 und 5 weist die Steuerkurve 80
einen Vorsprung 88 als Anschlag fiir den Steuerzapfen
60 auf, wobei die Seitenflanken des Vorsprungs 88 je-
weils eine mit einer Abziehstellung des Schlissels kor-
respondierende Anschlagstellung definieren. Bei einer
Schlisselumdrehung um 360° durchlduft somit der
Steuerzapfen 60 durch das Ubersetzungsverhéltnis des
Zahnradgetriebes 16 einen Winkelbereich von 206°.
Aus der in Fig. 4 gezeigten Anschlagstellung ist eine
Drehung des Steuerzapfens 60 nurim Gegenuhrzeiger-
sinn (Pfeil 90) moglich, so dass das SchlieRelement 20
nach unten 6ffnet, wahrend umgekehrt aus der unteren
Anschlagstellung nach Fig. 5 eine Drehung nur im Uhr-
zeigersinn moglich ist. Der Steuerzapfen 60 befindet
sich dabei in einer vertikalen Mittelebene des Steuer-
zahnrads 58. In den jeweilige Anschlagstellungen des
Steuerzapfens 60 werden von auf3en Uber das Schlie-
Relement 20 auf die Schieberplatte 18 wirkende Krafte
durch das Gehause 12 aufgenommen. Auf diese Weise
wird ein weiteres Verdrehen des Steuerzahnrades 58
und somit ein Abscheren der Zahne verhindert. Dadurch
ist auch gewahrleistet, dass der SchlieRzylinder 40 mit
seinen SchlieRstiften nicht beschadigt wird.

[0034] Wie aus Fig. 6 ersichtlich, lasst sich die Schie-
berplatte 18 durch Wenden bzw. Umklappen um eine
Vertikalachse in einer spiegelsymmetrischen Orientie-
rung in das Gehause 12 einsetzen. Somit ist ohne De-
montage des Zahnradgetriebes 16 eine Umstellung der
Schliefrichtung mdglich. Weiterhin ist das SchlieRRele-
ment 20 in der Aufnahme 66 der Schieberplatte 18 in
beiden Richtungen senkrecht zur Hubrichtung mittels
Schraubverbindung 70 fixierbar. Auf diese Weise kann
das SchlieRelement 20 sowohl links- und rechtsseitig
als auch nach oben und unten gegeniber einer
SchlieBkante 92 6ffnend eingesetzt werden. Zweckma-
Rig ist das SchlieRelement durch eine quer abstehende
Schlielzunge 20 gebildet, welche zwei nach entgegen-
gesetzten Richtungen weisende SchlieBhaken 94 auf-
weist.

[0035] Die in Fig. 7 vergréRert gezeigte Steuerkurve
80 ist als Durchbruch der Schieberplatte 18 durch ein
ovales Langloch 96 gebildet, welches senkrecht zur
Hubrichtung verlauft und an seinen Langsseiten mit je-
weils einer muldenartigen Vertiefung 98, 100 versehen
ist. Diese Vertiefungen bilden ausgehend von den An-
schlagstellungen des Steuerzapfens 60 eine in Hubrich-
tung ansteigende Anlaufflanke, so dass ein ungewolltes
Weiterdrehen des Steuerzahnrades 58 durch dufiere
Schieberkrafte verhindert wird. Zudem wird durch die
Konturen 98, 100 ein Uberwiegend gleich bleibendes
Drehmoment wahrend der gesamten Hubbewegung der
Schieberplatte 18 gewahrleistet.
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[0036] Fir eine variable SchlieRfunktion in der Ver-
schiebeanlage 10 ist der Hubschieber 18 an seinem
oberen Ende mit einem Adapterstiick 102 versehen
(Fig. 2). Daran kann ein SchlieRgestange mit mehreren
im vertikalen Abstand voneinander befindlichen Schlie-
Relementen 20, 20' angebracht werden, so dass eine
Mehrpunktverriegelung entsprechend Fig. 1 méglich ist.
Das SchlieRgestdnge kann auch eine Schliestange
104 umfassen, die mit ihrem freien Ende nach oben ge-
gen die obere Laufschiene 26 wirkt. Dort sind zwei oder
mehr SchlieR&ffnungen 106, 108 in horizontalem Ab-
stand voneinander angeordnet. Dadurch lasst sich ne-
ben einer geschlossenen Stellung des Schieberahmens
24 entsprechend der SchlieR6ffnung 106 mindestens
noch eine offene Spaltstellung entsprechend der Off-
nung 108 wie dargestellt verriegeln, so dass eine gegen
Einbruch gesicherte Spaltliiftung durch den freien Be-
reich 110 moglich ist.

Patentanspriiche

1. SchlieBsystem insbesondere fiir aus Profilrahmen-
elementen (24) gebildete Parallelschiebeanlagen
(10) mit einem in eine Einbaukammer (30) einsetz-
baren Gehause (12), einem darin angeordneten,
vorzugsweise beidseitig abschlieBbaren
Schlief3zylinder (14) und einem durch Schlis-
seldrehung des Schlief3zylinders (14) angetrieben
Zahnradgetriebe (16) zur Betatigung mindestens
eines SchlieRelements (20), dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Zahnradgetriebe (16) tber ei-
nen kurvengesteuerten Hubschieber (18) mit dem
Schlief3element (20) gekoppelt ist, wobei der linear
bewegliche Hubschieber (18) eine Ausnehmung
(78) als Steuerkurve (80) fur den Eingriff eines ge-
triebeseitigen Eingriffsglieds (60) aufweist.

2. Schlielsystem nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Hubschieber (18) in einer
gegeniber der Mittelebene des Schlief3zylinders
(14) parallel versetzten Schieberebene angeordnet
ist.

3. SchlieRsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Einbaukammer (30)
durch mindestens einen Querdurchbruch eines
Profilrahmenelements (32) gebildet ist, und dass
der Hubschieber (18) im Bereich eines Profilkanals
(34) des Profilrahmenelements (32) angeordnet ist.

4. SchlieRsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der SchlieRzylin-
der (14) bezlglich der Profilmitte eines Profilrah-
menelements (32) asymmetrisch angeordnet ist,
wobei eine Stirnseite des SchlieRzylinders (14) fiir
eine freie Verschiebbarkeit des Profilrahmenele-
ments (32) bindig mit einer Rahmenbreitseite (36)
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10.

1.

12.

13.

abschliel3t.

Schliesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass das Zahnradge-
triebe (16) eine zur Erhéhung des durch die Schlis-
seldrehung aufgebrachten Drehmoments ausgebil-
dete Getriebelibersetzung besitzt.

Schlielsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der Schlief3zylin-
der (14) ein mit einem vorzugsweise kleineren
Zahnrad (54) des Zahnradgetriebes (16) kAmmen-
des SchlieRzylinder-Zahnrad (52) anstelle eines
SchlieRbarts aufweist.

SchlieRsystem nach einem der Anspriche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass das Zahnradge-
triebe (16) mindestens eine Zahnradpaarung
(56,58) fur eine seitlich versetzte Bewegungsiiber-
tragung senkrecht zur Hubrichtung des Hubschie-
bers (18) aufweist.

Schliesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass das Zahnradge-
triebe (16) aus einer Mehrzahl, vorzugsweise vier
Zahnradern (52,54,56,58) mit einander parallelen
Radachsen besteht.

SchlieRsystem nach einem der Anspriche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hubschieber
durch eine in einer Linearfihrung des Gehauses
(12) gegen Querverschiebung gesicherte Schieber-
platte (18) gebildet ist.

SchlieRsystem nach einem der Anspriche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hubschieber
(18) durch Wenden um eine Vertikalachse wahlwei-
se in zwei Orientierungen, in denen das Eingriffs-
glied (60) von verschiedenen Seiten her in die Aus-
nehmung (78) eingreift, in das Gehause (12) ein-
setzbar ist.

SchlieRsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Schliel3ele-
ment (20) vorzugsweise Uber eine Schraubverbin-
dung 62,68) wahlweise in beiden Richtungen einer
senkrecht zur Hubrichtung des Hubschiebers (18)
verlaufenden SchlieRachse ausrichtbar ist.

SchlieRsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass das Schliel3ele-
ment (20) in einer vorzugsweise feinverzahnten
Aufnahme (66) des Hubschiebers (18) quer zur
Hubrichtung verstellbar angeordnet ist.

SchlieRsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das Schliel3ele-
ment durch eine an dem Hubschieber (18) quer ab-
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stehende, zum Hintergreifen einer SchlielRkante
(92) ausgebildete Schlielizunge (20) gebildet ist.

Schlieflsystem nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die SchlieBzunge (20) zwei
nach entgegengesetzten Richtungen weisende
SchlieBhaken (94) zum Hintergreifen einer
Schlielkante (92) aufweist.

SchlieRsystem nach einem der Anspruche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hubschieber
(18) gegebenenfalls Giber Adapter (102) mit einem
Schlielgestéange (104) fir eine Mehrfachverriege-
lung in einem vertikalen und/oder horizontalen
Schlielbereich gekoppelt ist.

Schlief3system nach einem der Anspriiche 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass die mit ihrem um-
laufenden Begrenzungsrand die Steuerkurve (80)
bildende Ausnehmung (78) einen Vorsprung (88)
als Anschlag fir das Eingriffsglied (60) aufweist,
wobei die Seitenflanken des Vorsprungs (88) je-
weils eine mit einer Abziehstellung des Schliissels
korrespondierende Anschlagstellung des Eingriffs-
glieds (60) definieren.

Schlie3system nach einem der Anspruche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerkurve
(80) durch ein quer zur Hubrichtung des Hubschie-
bers (18) verlaufendes ovales Langloch (96) gebil-
det ist, welches an seinen Léngsseiten mit jeweils
einer muldenartigen Vertiefung (98,100) versehen.

Schlielsystem nach einem der Anspruche 1 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass das Eingriffsglied
(60) durch einen an einem Zahnrad (58) stirnseitig
abstehenden Steuerzapfen gebildet ist, welcher
mantelseitig den Begrenzungsrand (80) der Aus-
nehmung (78) bei der SchlieRbewegung abfahrt.

Schlieflsystem nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Steuerzapfen (60) in einer
Anschlagstellung in der Steuerkurve (80) in einer
vertikalen Mittelebene des Zahnrads (58) angeord-
net ist.

SchlieRsystem nach einem der Anspruche 1 bis 19,
dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerkurve
(80) ausgehend von einer Anschlagstellung des
Eingriffsglieds (60) eine in Hubrichtung ansteigen-
de Anlaufflanke (100) bildet.

SchlieRsystem nach einem der Anspruche 1 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, dass der von dem Ein-
griffsglied (60) bei einer Schlisseldrehung um 360°
durchlaufene Winkelbereich weniger als 250°, vor-
zugsweise etwa 200° betragt.
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SchlieRsystem fiir aus Profilrahmenelementen (24)
gebildete Parallelschiebeanlagen (10) mit einem in
eine Einbaukammer (30) eines Profilrahmenele-
ments (24) einsetzbaren Gehause (12), einemdarin
angeordneten, vorzugsweise beidseitig
abschlieBbaren SchlieRzylinder (14) und einem
durch Schlisseldrehung des SchlieRzylinders (14)
angetrieben Getriebe (16,18) zur Betatigung min-
destens eines Schlielelements (20), dadurch ge-
kennzeichnet, dass das SchlieRelement (20) in ei-
ner geschlossenen und mindestens einer offenen
Schiebestellung des Profilrahmenelements (24) in
jeweils  einer zugeordnete -SchlieRo6ffnung
(106,108) einer oberen Laufschiene (26) der Paral-
lelschiebeanlage (10) verriegelbar ist.

SchlieRsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 22,
dadurch gekennzeichnet, dass das Schliel3ele-
ment durch das freie Ende einer in Richtung des
SchlieBhubs des Hubschiebers (18) gefiihrten
Schliefistange (104) gebildet ist.
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