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(57)  Die Erfindung betrifft eine SchlieRkeil-Antriebs-
baugruppe fir ein Kraftfahrzeugschlof3, mit einem 1
SchlieRkeiltrager (2), einem Schlief3keil (3) und einer
Antriebseinrichtung (4), wobei der SchlieRkeil (3) ggf.
I6sbar am SchlielRkeiltrager (2) angeordnet ist, wobei
der SchlieRkeiltrager (2) und mit ihm der Schlief3keil (3)
von einer VorschlieRstellung in eine HauptschlieRstel-
lung und umgekehrt verschiebbar ist, wobei die An-
triebseinrichtung (4) eine Kulisse (5), einen in die Kulis-
se (5) eingreifenden Nocken (6) und einen den Nocken
(6) antreibenden Antrieb (7) aufweist und wobei die Ver-
schiebung des SchlielRkeiltragers (2) von der Vor-
schlieRstellung in die Hauptschlie3stellung unter Ver-
schiebung des Nokkens in der Kulisse (5) erfolgt. Zur
Reduktion des relevanten Bauraums wird vorgeschla-
gen, dal} die Antriebseinrichtung (4) im wesentlichen in
Uberdeckung mit der Bewegungsbahn des SchlieRkeils
(3) angeordnet und die Kulisse (5) im SchlieRkeiltrager
(2) angeordnet ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine
Schliel3keil-Antriebsbaugruppe fir ein Kraftfahrzeug-
schlof3 mit den Merkmalen des Oberbegriffs von An-
spruch 1.

[0002] Es ist bekannt, Kraftfahrzeugschlésser mit ei-
ner motorischen SchlieBhilfe zu versehen, um den Be-
dienungskomfort zu erhéhen. Motorische Schlief3hilfen
werden z. B. fiir Heckklappenschldsser, Hecktlirschlds-
ser, zunehmend auch fiir Schlésser von Kraftfahrzeug-
Seitentliren verwendet.

[0003] Es sind Kraftfahrzeugschldsser bekannt, bei
denen die motorische SchlieRhilfe der SchlofRfalle zu-
geordnet ist. Der SchlieBkeil ist bei diesen Kraftfahr-
zeugschléssern an einem der Schlof¥falle gegeniiber-
liegenden Bauteil der Karosserie, z. B. der B-Saule, der
C-Saule oder dem Heckrahmen fest angeordnet. Der
Schliel3keil dient als Widerlager fur die Schlof¥falle,
durch deren motorische Bewegung von der
VorschlieBstellung in die HauptschlieRstellung die Kraft-
fahrzeugtir oder -klappe zugezogen wird.

[0004] Die Anordnung der motorischen SchlieRhilfe
an der SchlofRfalle und damit an der Kraftfahrzeugtiir
kann zu konstruktiven Problemen fiihren. Diese lassen
sich dadurch l6sen, dal® die motorische SchlieRhilfe
nicht mehr der Schlof¥falle sondern dem Schlief3keil zu-
geordnet ist. Hierzu ist eine Schliel3keil-Antriebsbau-
gruppe an oder in dem entsprechenden Bauteil der Ka-
rosserie, z. B. der B-Saule, der C-Saule oder dem Heck-
rahmen angeordnet. Hierdurch werden verschiedene
Vorteile, wie z. B. die Unabhangigkeit der Betatigungs-
mechanik und der Zentralverriegelung des Kraftfahr-
zeug-Turschlosses von der Antriebseinrichtung der
Schliel3hilfe erreicht. Eine aus Sicherheitsgriinden not-
wendige Moglichkeit der Not6ffnung ist leicht realisiert,
da eine Betatigungsmechanik fir eine Betatigung von
Hand bezilglich der SchlofRfalle wirksam bleibt. Eine
konstruktive Umgehung der Antriebseinrichtung ist fur
die Notdffnung nicht erforderlich.

[0005] Die Lehre der Erfindung geht aus von einer
Schliel3keil-Antriebsbaugruppe mit linear verschiebbar
angeordnetem SchlielRkeiltrager (DE 100 15 596 A1).
Der Schlielkeil kann als keilférmiger Schliel3keil, als
SchlieRbugel, als SchlieRbolzen, etc. ausgefiihrt sein.
Ist der SchlieRkeil I6sbar am SchlieRkeiltrager ange-
bracht, so kann er ausgewechselt werden und die
Schliel3keil-Antriebsbaugruppe ist universell fir jeden
Kraftfahrzeugtyp einsetzbar.

[0006] Bei der bekannten SchlieRkeil-Antriebsbau-
gruppe ist der SchlieRkeiltrager mit einer Antriebsein-
richtung verbunden. Der Schlie3keiltrager und mit ihm
der SchlieRkeil ist von einer VorschlieRstellung in eine
HauptschlieRstellung verschiebbar. Als Vorschlief3stel-
lung wird hier eine Stellung bezeichnet, in die das Kraft-
fahrzeugschlo3 durch manuelles Schlielen des ent-
sprechenden Bauteils, wie z. B. einer Tur gebracht wird.
In der Vorschlie3stellung wird der Schliel3keil bereits
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von der Schlof¥falle gehalten. Das entsprechende Bau-
teil der Karosserie ist in dieser Stellung geschlossen,
eine an der Karosserie angeordnete Dichtung ist jedoch
noch nicht vollstdndig zusammengedruckt. Als Haupt-
schlieRstellung wird die endgultige Stellung bezeichnet,
in die der Schlielkeil von der VorschlieRstellung aus be-
wegbar ist. Die Dichtung ist in dieser Stellung zwischen
der Karosserie und dem entsprechenden Bauteil der
Karosserie zusammengedriickt, das Bauteil befindet
sich in seiner endglltigen Stellung.

[0007] Die Antriebseinrichtung der zuvor erlauterten
SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe weist eine als Langloch
ausgefihrte Kulisse, einen in die Kulisse eingreifenden
Nocken und einen den Nocken antreibenden Antrieb
auf. Die Antriebseinrichtung wirkt hier nicht unmittelbar
auf den Schliel3keiltrager, sondern ist mit einer Kniehe-
belanordnung verbunden, die ihrerseits auf den
SchlieRkeiltrager wirkt. Die Kulisse ist in einem seitlich
vorspringenden Hebelabschnitt der Kniehebelanord-
nung vorgesehen. Der in diese Kulisse eingreifende
Nocken wird durch einen Motor in Verbindung mit einem
mehrstufigen Spindelgetriebe angetrieben, der seitlich
neben der Kniehebelanordnung sitzt.

[0008] Nachteilig bei diesem Stand der Technik ist,
daR ein Teil der SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe seitlich
der Antriebsachse des Nockens und damit in Richtung
der Bewegung des SchlielRkeils angeordnet ist. Hier-
durch wird Bauraum an Stellen benétigt, an denen in
der Karosserie, namentlich in der B-Saule, besonders
wenig Platz vorhanden ist (relevanter Bauraum).
[0009] Der vorliegenden Erfindung liegt somit das
Problem zugrunde, eine Schliel3keil-Antriebsbaugrup-
pe mit Nocken und Kulisse anzugeben, bei der der re-
levante Bauraum reduziert und gleichzeitig ein hinrei-
chendes Untersetzungsverhaltnis gewahrleistet ist.
[0010] Das obige Problem wird bei einer Schlielkeil-
Antriebsbaugruppe mit den Merkmalen von Anspruch 1
gel6st. Bevorzugte Ausgestaltungen und Weiterbildun-
gen sind Gegenstand der Unteranspriiche.

[0011] Die grundlegende Idee der vorliegenden Erfin-
dung liegt darin, die Antriebseinrichtung in Uberdek-
kung mit der Bewegungsbahn des Schliel3keils anzu-
ordnen. Dies wird dadurch erreicht, dal der SchlieRkeil-
trdger unmittelbar mittels des Nockens antreibbar ist.
Hierzu ist die Kulisse, in die der Nocken eingreift, in dem
SchlieRkeiltrager selbst vorgesehen. Der Nocken wird
von dem Antrieb angetrieben, so da® mittels der Kulis-
senfiuhrung  der  SchlieBkeiltrager von  der
VorschlieBstellung in die HauptschlieRstellung ver-
schiebbar ist. Kurze Wege, passende Hebelarme und
eine einfache und kompakte Konstruktion sind die Fol-
ge.

[0012] Vorteilhaftistes, wenn der Antriebseinrichtung
insgesamt eine ausgepragte Langsachse bildet und so
angeordnet ist, dal die Langsachse im wesentlichen
quer zur Richtung der Bewegung des Schlielkeils liegt.
Dies erlaubt einen im wesentlichen langgestreckten
Bau der Schlielkeil-Antriebsbaugruppe, so dal sie in
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eine B- oder C-Saule einer Karosserie besonders gut
einbaubar ist.

[0013] Besonders vorteilhaft ist es, die Kulisse so zu
formen, dal die Verschiebung des SchlieRkeils quasi-
linear erfolgt. Hierfiir ist der SchlieRkeiltrager insbeson-
dere schwenkbar gelagert. Dadurch kann eine zuséatz-
liche Erhéhung der Untersetzung erreicht werden, so
daR noch kleinere Motoren mit hdherer Nenndrehzahl
verwendet werden kdnnen und somit der relevante Bau-
raum weiter reduziert wird.

[0014] Weiter vorteilhaftist es, den Nockenin der Vor-
schlieRstellung und/oder der HauptschlieRstellung seit-
lich abzustltzen, um den Nocken nicht GibermaRig zu
belasten.

[0015] Einweiterer Vorteil bestehtdann, wenn der An-
trieb eine Kniehebelanordnung aufweist, die vorzugs-
weise drei verschiedene Hebel umfal3t. Durch eine un-
terschiedliche Gestaltung der Lange der Hebel ist es
moglich, eine weitere zuséatzliche Untersetzung zu er-
zielen, so daf} ein besonders kleiner Motor zur Verlage-
rung des Schlief3keils von der Vorschlie3stellung in die
HauptschlieBstellung verwendet werden kann.

[0016] Weitere Einzelheiten, Merkmale, Ziele und
Vorteile der vorliegenden Erfindung werden nachfol-
gend anhand der Zeichnung bevorzugter Ausfiihrungs-
beispiele naher erlautert. In der Zeichnung zeigt

Fig. 1 eine erfindungsgemale Schliefkeil-Antriebs-
baugruppe,

Fig. 2 eine Ansicht des Antriebs des Nockens der
Schlief3keilAntriebsbaugruppe aus Fig. 1,

Fig. 3  eine Ansicht eines weiteren Ausfiihrungsbei-
spiels einer SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe
und

Fig. 4 eine Ansicht eines dritten Ausfiihrungsbei-
spiels einer SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe.

[0017] Fig. 1 zeigt eine Schliel3keil-Antriebsbaugrup-

pe 1 flr ein Kraftfahrzeugschlo mit einem SchlieRkeil-
trager 2, einem Schlie3keil 3 und einer Antriebseinrich-
tung 4. Der SchlieBkeil 3 kann lésbar an dem
SchlieRkeiltrager 2 z. B. mittels einer Schraube, ange-
bracht sein. Im hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist
der SchlieBkeil 3 als SchlieBbugel ausgefiihrt. Der
Schlielkeil 3 kann aber auch als Schliebolzen, keilfor-
miger Schlielkeil etc. ausgefihrt sein.

[0018] Durch eine Idsbare Verbindung ist es mdglich,
den SchlieRkeil 3 auszutauschen und die SchlielRkeil-
Antriebsbaugruppe 1 so an die Erfordernisse der jewei-
ligen Anwendung anzupassen. Die SchlieRkeil-An-
triebsbaugruppe 1 ist hierdurch universell einsetzbar.
[0019] Die Antriebseinrichtung 4 weist eine Kulisse 5,
einen Nocken 6 und einen den Nocken 6 antreibenden
Antrieb 7 auf. Die Antriebseinrichtung 4 bildet eine aus-
gepragte Langsachse (strichpunktiertin Fig. 1, 2, 3) und
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ist mit dieser Langsachse im wesentlichen quer zur
Richtung der Bewegung des Schlief3keils 3 angeordnet.
Die Kulisse 5 ist in dem Schliel3keiltrédger 2 angeordnet.
Hierdurch wird eine Kulissenfihrung bereitgestellt, mit-
tels derer der SchlieRkeiltrager 2 und damit auch der
Schlie3keil 3 in diesem Ausflihrungsbeispiel linear von
einer Vorschlie3stellung in eine HauptschlieBstellung
verschiebbar ist. Hierzu greift der Nocken 6 in die Ku-
lisse 5 ein. Die Antriebseinrichtung 4 ist dabei im we-
sentlichen in Uberdeckung mit der Bewegungsbahn des
SchlieRkeils 3 angeordnet. Hierdurch ist es moglich den
relevanten Bauraum flr die SchlieRkeil-Antriebsbau-
gruppe zu reduzieren.

[0020] Der Nocken 6 wird von dem Antrieb 7 ange-
trieben. Hier und vorzugsweise ist der Antrieb 7 als
Spindelantrieb mit einem Motor 8, einer Spindel 9 und
einer Spindelmutter 10 ausgefiihrt. Dadurch ist es, wie
dies bereits bekannt ist, mdglich, eine hohe Unterset-
zung zu realisieren und somit einen kleinen Motor 8 mit
hoher Drehzahl zu verwenden. Der Antrieb 7 des Nok-
kens 6 kann aber auch als hydraulischer oder pneuma-
tischer Antrieb ausgefiihrt sein. Bei der Ausfiihrung des
Antriebs 7 als Spindelantrieb ist eine selbsthemmende
Ausfiihrung besonders einfach realisierbar. Die
SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe 1 wird dann auf einfa-
che Weise in der gewlinschten Stellung gehalten.
[0021] Der Antrieb 7 kann ein Getriebe aufweisen,
vorzugsweise ein einstufiges Getriebe, gegebenenfalls
auch ein mehrstufiges Getriebe. Es hangt von dem ge-
wiinschten Untersetzungsverhaltnis ab, welche Ausge-
staltung man hier wahlt.

[0022] Alternativ ist auch eine umgekehrte Anord-
nung von Nocken 6 und Kulisse 5 mdéglich. Der Nocken
6 ist dann an dem Schliel3keiltrager 2 und die Kulisse 5
an einem Bauteil angeordnet, das durch den Antrieb 7
angetrieben wird. Der Nocken 6 greift wie zuvor in die
Kulisse 5 ein, so dal® der Schlielkeiltrager 2 durch das
Zusammenwirken der Kulisse 5 und des Nockens 6 von
dem Antrieb 7 angetrieben wird. An der Uberdeckung
zwischen der Antriebseinrichtung 4 und der Bewe-
gungsbahn des Schlielkeils 3 andert sich hierdurch
nichts.

[0023] Der Nocken 6 ist in Fig. 1 und 2 an der Spin-
delmutter 10 angeordnet, so daf® durch Drehung der
Spindel 9 die Spindelmutter 10 und damit der Nocken 6
angetrieben wird. Der Nocken 6 fiihrt dabei eine lineare
Verschiebebewegung in der Kulisse 5 aus. Der
SchlieBkeiltrager 2 und mit ihm der Schlielkeil 3 sind
durch die Verschiebung zumindest von der Vorschliel3-
stellung in die HauptschlieRstellung bewegbar. Die um-
gekehrte Bewegung kann z. B. auch durch eine Feder
bewirkt werden.

[0024] Die Kulisse 5 ist so geformt, daf die Verschie-
bung des Schlielkeils 3 im wesentlichen quer zur
Langsachse der Antriebseinrichtung 4 erfolgt. Hierzu
weist die Kulisse 5 zwei Bereiche 11, 12 auf, die beide
im wesentlichen parallel zur L&dngsachse angeordnet
sind. Die beiden Bereiche 11, 12 sind darlber hinaus
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parallel zueinander versetzt und im wesentlichen hinter-
einander angeordnet. Die beiden Bereiche 11, 12 sind
zusatzlich durch einen dritten Bereich 13 miteinander
verbunden. Der dritte Bereich 13 verlauft zwischen den
beiden Bereichen 11, 12 unter einem Winkel relativ zur
Langsachse der Antriebseinrichtung 4. Der Winkel be-
tragt dabei zwischen 5° und 80°, vorzugsweise zwi-
schen 10° und 40°.

[0025] Die Kulisse 5 ist hier und vorzugsweise nur so
breit, dall sie den Nocken 6 im wesentlichen spielfrei
aufnimmt. Hierdurch wird eine optimale Kraftiibertra-
gung von dem Nocken 6 auf den Schliel3keiltrager 2 ge-
wahrleistet. Vorteilhaft ist es weiterhin, wenn fiir den An-
trieb 7 des Nockens 6, hier die Spindelmutter 10, eine
seitliche FUhrung 14 vorgesehen ist (Fig. 2). Durch die
seitliche Fihrung 14 kénnen dann durch den Nocken 6
auf den Antrieb 7, hier auf die Spindel 9 und die Spin-
delmutter 10, Ubermittelte Krafte aufgenommen wer-
den, so dal der Antrieb 7 nicht unnétig belastet wird.
[0026] Fig. 3 zeigt ein weiteres Ausflihrungsbeispiel
einer erfindungsgemaRen Schlief3keil-Antriebsbau-
gruppe 1. Bei dieser ist der Schliel3keiltrager 2 so gela-
gert, dal} die Verschiebung des Schliel3keils 3 quasi-li-
near erfolgt. Das bedeutet, daR die Verschiebung des
SchlieRkeils 3 nicht vollstédndig linear erfolgt, sondern
mit einer geringen Drehung bzw. Seitwartsbewegung
einhergeht. Hierzu ist der Schliel3keiltrédger 3 hier und
vorzugsweise um eine Schwenkachse 15 schwenkbar
gelagert. Die Schwenkachse 15 des SchlieRkeiltragers
3 ist dabei so angeordnet, daf} sie die Langsachse der
Antriebseinrichtung 4 und die Ebene des Schlielkeiltra-
gers 2 im wesentlichen senkrecht schneidet.

[0027] Die Kulisse 5 weist auch in diesem Ausfiih-
rungsbeispiel drei Bereiche 11, 12, 13 auf. Der erste Be-
reich 11 istim wesentlichen parallel zur Langsachse der
Antriebseinrichtung 4 angeordnet. An den ersten Be-
reich 11 schlief3t sich der zweite Bereich 12 an. Der erste
Bereich 11 und der zweite Bereich 12 schliel3en einen
Winkel zwischen 135° und 175°, vorzugsweise zwi-
schen 150° und 170° ein. An den zweiten Bereich 12
schlieRt sich dann wiederum der dritte Bereich 13 an.
Der dritte Bereich 13 ist hier und vorzugsweise in die
gleiche Richtung relativ von dem ersten Bereich 11 ge-
sehen abgewinkelt, wie der zweite Bereich 12. Der Win-
kel zwischen dem zweiten Bereich 12 und dem dritten
Bereich 13 betragt zwischen 135° und 175°, vorzugs-
weise zwischen 150° und 170°. Die Ubergange zwi-
schen den Bereichen missen nicht winkelférmig im en-
geren Sinne gestaltet sein. Weiche Ubergénge mit ent-
sprechenden Bogenfiihrungen sind haufig zweckmani-
ger.

[0028] Befindetsich die SchlieRkeil-Antriebsbaugrup-
pe 1 in ihrer VorschlieBstellung, so erstreckt sich der
Nocken 6 in die Kulisse 5 im Bereich 11. Bei Verschie-
bung in die HauptschlieRstellung erstreckt sich der Nok-
ken 6 zuerst in die Kulisse 5 im Bereich 12 und anschlie-
Rendim Bereich 13. Durch die abgewinkelte Anordnung
der drei Bereiche 11, 12, 13 wird der SchlielRkeiltrager
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2 bei der Verschiebebewegung um die Schwenkachse
15 geschwenkt. Bei der Verschiebebewegung entfernt
sich der Nocken 6 von der Schwenkachse 15. Hierdurch
vergroRert sich das erzeugte Moment um die Schwenk-
achse 15. Das so erzeugte Moment wirkt einer bei der
Bewegung von der VorschlieBstellung in die Haupt-
schlieRstellung auftretenden Kraft einer Dichtung ent-
gegen. Die Wirkung entspricht insofern einer erhéhten
Untersetzung beim Antrieb 7.

[0029] In bevorzugter Ausgestaltung der SchlieRkeil-
Antriebsbaugruppe 1 sind Abstiitzeinrichtungen vorge-
sehen, die den Nocken 6 in der Vorschlief3stellung und/
oder der HauptschlieRBstellung seitlich abstiitzen. Hier-
durch kdnnen die in diesen Stellungen auf den Nocken
6 wirkenden Krafte aufgenommen werden, so dal} ein
zu groRes Drehmoment an der Lagerstelle zwischen
Nocken 6 und Antrieb 7 vermieden werden kann. Die
mechanische Belastung des Nockens 6 ist reduziert.
[0030] Im hier gezeigten Ausfuihrungsbeispiel ist der
Antrieb 7 an der Seite des SchlieRkeiltragers 2 ange-
ordnet, an der auch die Schwenkachse 15 angeordnet
ist. Es ist aber auch eine Anordnung des Antriebs 7 an
anderer Stelle méglich. Dadurch ist eine Variation des
relevanten Bauraums bzgl. H6he und Lange der
SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe 1 moglich.

[0031] Fig. 4 zeigt ein drittes Ausflhrungsbeispiel ei-
ner erfindungsgemaflen SchlielRkeil-Antriebsbaugrup-
pe 1. Auch bei diesem erfolgt die Verschiebung des
Schliefl3keils 3 quasi-linear. Hierzu ist der hier nur strich-
punktiert angedeutete SchlieRkeiltrager 2 schwenkbar
um eine Schwenkachse 15 gelagert. Der Nokken 6 greift
in die in dem Schliel3keiltrager 2 vorgesehene Kulisse
5 ein. Durch die Bewegung des Nockens 6 wird der
Schlief3keiltréager 2 von seiner Vorschlie3stellung (nicht
gezeigt) in seine HauptschlieRBstellung (Fig. 4) und um-
gekehrt verlagert. Daher erfolgt gleichzeitig eine gering-
fligige seitliche Verlagerung des SchlielRkeiltragers 2,
die durch die Kulisse 5 aufgenommen wird.

[0032] Die Antriebseinrichtung 4 weist hier eine Knie-
hebelanordnung 16 mit drei Hebeln 17, 18, 19 auf. Alle
drei Hebel 17, 18, 19 sind mit einem ersten Ende an
einer Achse gemeinsam, gegeneinander schwenkbar
gelagert, die hier durch den darliber liegenden
SchlieRkeil 3 verdeckt ist. (Sie ist mit dem Schlielkeil 3
nicht verbunden.) Das zweite Ende des ersten Hebels
17 ist schwenkbar um eine Achse 20 gehausefest gela-
gert. Das zweite Ende des zweiten Hebels 18 ist mit der
Spindelmutter 10 des hier und vorzugsweise verwende-
ten Spindelantriebs verbunden. An dem zweiten Ende
des dritten Hebels 19 ist der Nocken 6, der in die Kulisse
5 des SchlieRkeiltragers 2 eingreift, angeordnet. Nicht
dargestellt aus Griinden der zeichnerisch leichteren
Nachvollziehbarkeit von Fig. 4 ist eine Langsfiihrung
des Nockens 6 in einem gehdusefest angeordneten
Langloch, beispielsweise angebracht in einem Gehau-
se, wobei das Langloch sich im wesentlichen quer zur
Langsachse der Antriebseinrichtung 4 erstreckt. Der
zweite Hebel 18 und der dritte Hebel 19 sind hier so aus-
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gefuhrt, daB sie die gleiche Lange aufweisen. Dagegen
ist der erste Hebel 17 kirzer ausgefiihrt. Diese unter-
schiedliche Gestaltung der Hebel 17, 18, 19 ermdglicht
eine optimale Ausnutzung des Bauraums und eine ge-
eignete Kraftlibertragung. Selbstverstandlich kénnen
die Hebel 17, 18, 19 bezuglich ihrer LAnge auch anders
ausgeflhrt sein. Insbesondere die kirzere Ausfiihrung
des ersten Hebels 17 gegenliber dem dritten Hebel 19
ist gunstig, da der zweite Hebel 18 dann wahrend der
Streckung des von den Hebeln 17, 19 gebildeten Knie-
gelenks in eine gerade Ausrichtung kommt.

[0033] Bei der Verschiebebewegung von der Vor-
schlieBstellung in die HauptschlieRstellung wird der
zweite Hebel 18 unmittelbar von der Spindelmutter 10
angetrieben. Der zweite Hebel 18 wird durch den ersten
Hebel 17 abgestitzt und gefiihrt und treibt den dritten
Hebel 19 an. Der dritte Hebel 19 verschiebt wiederum
den Nocken 6 und verschiebt dadurch den Schliel3keil-
trager 2 selbst von der VorschlieRstellung in die Haupt-
schlieBstellung. In der HauptschlieBstellung ist der
zweite Hebel 18 dann entlang der Antriebsachse aus-
gerichtet. Evt1. wird durch eine leichte Ubertotpunktstel-
lung eine Selbsthaltung der Kniehebelanordnung in
Haupt-Schlief3stellung erreicht.

[0034] Die AnordnungderHebel 17, 18,19 ermdglicht
es, einen besonders kleinen Motor 8 zu verwenden, da
die Kraftlibertragung durch die Hebel 17, 18, 19 aufden
SchlieRkeiltrager 2 dann maximal ist, wenn sich dieser
in der HauptschlieRstellung befindet und somit auch die
Gegenkraft der Turdichtung maximal ist.

[0035] Die Spindelmutter 10 weist einen Puffer 21 auf,
der die Kraftiibertragung zwischen der Spindelmutter 10
und dem zweiten Hebel 18 abdampft. Zusatzlich sind
noch zwei Schalter 22, 23 bzw. Sensoren vorgesehen,
mittels derer die Stellung des Antriebs 7 erkennbar ist.
Hierdurch kann der Antrieb 7 so gesteuert werden, dal®
er bei Erreichen der VorschlieRstellung bzw. der Haupt-
schlielstellung abschaltet.

Patentanspriiche

1. SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe fir ein Kraftfahr-
zeugschlof3, mit
einem SchlielRkeiltrager (2), einem Schliel3keil (3)
und einer Antriebseinrichtung (4),
wobei der Schliel3keil (3) ggf. I6sbar am Schlielkeil-
trager (2) angeordnet ist,
wobei der SchlieRkeiltrager (2) und mit ihm der
Schlief3keil (3) von einer VorschlieRstellung in eine
HauptschlieBstellung und umgekehrt verschiebbar
ist,
wobei die Antriebseinrichtung (4) eine Kulisse (5),
einen in die Kulisse (5) eingreifenden Nocken (6)
und einen den Nocken (6) antreibenden Antrieb (7)
aufweist und
wobei die Verschiebung des SchlieRkeiltragers (2)
von der Vorschlief3stellung in die HauptschlieRstel-
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lung unter Verschiebung des Nockens in der Kulis-
se (5) erfolgt,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Antriebseinrichtung (4) im wesentlichen in
Uberdeckung mit der Bewegungsbahn des
SchlieRkeils (3) angeordnet und die Kulisse (5) im
SchlieRkeiltrager (2) angeordnet ist.

SchliefRkeil-Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Antriebseinrichtung (4) insgesamt eine
ausgepragte Langsachse bildet und so angeordnet
ist, dal} die Langsachse im wesentlichen quer zur
Richtung der Bewegung des Schliel3keils (3) liegt
und/oder

daB die Verschiebung des Schliellkeiltragers (2)
von der VorschlieBstellung in die Hauptschliel3stel-
lung durch die Verschiebung des Nockens in der
Kulisse (5) erfolgt.

SchliefRkeil-Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet,

daB der Antrieb (7) des Nockens (6) als Spindelan-
trieb mit einem Motor (8), einer Spindel (9) und einer
Spindelmutter (10) ausgefihrt ist,

wobei, vorzugsweise, der Nocken (6) an der Spin-
delmutter (10) angeordnet ist und/oder der Spindel-
antrieb selbsthemmend ausgefiihrt ist.

SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet,

daB der Antrieb (7) des Nockens (6) als pneumati-
scher Antrieb oder als hydraulischer Antrieb ausge-
fuhrt ist.

SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe nach einem der
vorherigen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
daB der Antrieb (7) ein einstufiges Getriebe auf-
weist und/oder

daB mindestens ein Teil des Antriebs (7) des Nok-
kens (6), insbesondere die Spindel (9) bei einem
Spindelantrieb, gehdusefest gelagert ist, und/oder
daB eine seitliche Fihrung (14) fiir den Antrieb (7)
des Nockens (6) vorgesehen ist.

SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe nach einem der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Kulisse (5) nur so breit ist, daf? sie den Nok-
ken (6) im wesentlichen spielfrei aufnimmt und/oder
daR die Kulisse (5) so geformtist, daf die Verschie-
bung des SchlieRkeils (3) linear erfolgt.

Schlie3keil-Antriebsbaugruppe nach einem der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Kulisse (5) einen ersten und einen zweiten
Bereich (11, 12) aufweist, die beide im wesentlichen
parallel zur Langsachse der Antriebseinrichtung (4)
angeordnet sind, daf} die beiden Bereiche (11, 12)
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parallel zueinander versetzt angeordnet sind und
daR die beiden Bereiche (11, 12) durch einen dritten
Bereich (13) miteinander verbunden sind,

wobei, vorzugsweise, der dritte Bereich (13) unter
einem Winkel zwischen 5° und 80°, vorzugsweise
zwischen 10° und 40°, relativ zur Léangsachse der
Antriebseinrichtung (4) verlauft.

Schlie3keil-Antriebsbaugruppe nach einem der An-
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,

daB der SchlieRkeiltrager (2) so gelagert ist, dal
die Verschiebung des Schliel3keils (3) quasi-linear
erfolgt,

wobei, vorzugsweise, der SchlieRkeiltrager (2)
schwenkbar gelagertist und, weiters vorzugsweise,
die Schwenkachse (15) des SchlieRkeiltragers (2)
die Langsachse der Antriebseinrichtung (4) im we-
sentlichen senkecht schneidet.

Schlief3keil-Antriebsbaugruppe nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,

daR die Kulisse (5) drei Bereiche (11, 12, 13) auf-
weist, dafd der erste Bereich (11) im wesentlichen
parallel zur Langsachse der Antriebseinrichtung (4)
angeordnet ist, daf} der zweite Bereich (12) sich an
den ersten Bereich (11) anschlieRend und von die-
sem abgewinkelt angeordnet ist und dal der dritte
Bereich (13) sich an den zweiten Bereich (12) an-
schlieBend und von diesem abgewinkelt angeord-
net ist.

Schlief3keil-Antriebsbaugruppe nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,

daR der zweite Bereich (12) und der dritte Bereich
(13) in die gleiche Richtung abgewinkelt sind und/
oder

daB der Winkel zwischen dem ersten Bereich (11)
und dem zweiten Bereich (12) zwischen 135° und
175°, vorzugsweise zwischen 150° und 170°, be-
tragt, und/oder

daR der Winkel zwischen dem zweiten Bereich (12)
und dem dritten Bereich (13) zwischen 135° und
175°, vorzugsweise zwischen 150° und 170°, be-
tragt.

Schlief3keil-Antriebsbaugruppe nach einem der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB Abstiitzeinrichtungen vorgesehen sind, die
den Nocken (6) in der VorschlieRBstellung und/oder
der HauptschlieRstellung seitlich abstitzen.

SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsein-
richtung (4) eine Kniehebelanordnung (16) auf-
weist,

wobei, vorzugsweise, die Kniehebelanordnung (16)
drei Hebel (17, 18, 19) aufweist und alle drei Hebel
(17, 18, 19) mit einem ersten Ende an einer Achse
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13.

14.

10

gemeinsam gegeneinander schwenkbar gelagert
sind.

SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet,

daB der erste Hebel (17) mit einem zweiten Ende
um eine Achse (20) gehausefest schwenkbar gela-
gert ist und/oder

daB der zweite Hebel (18) in der Antriebskette vor
den anderen Hebeln (17, 19) angeordnet ist und/
oder

daB der Nocken (6) an dem zweiten Ende des drit-
ten Hebels (19) angeordnet ist, daf der dritte Hebel
(19) mittels des Nockens (6) in der Kulisse (5) mit
dem Schliel3keiltrager (2) wirkverbunden ist und
daf3, vorzugsweise, der Nokken (6) in einem gehau-
sefesten Langloch gefihrt ist, das sich quer zur
Langsachse der Antriebseinrichtung (4) erstrecki.

SchlieRkeil-Antriebsbaugruppe nach Anspruch 12
oder 13, dadurch gekennzeichnet,

daB der erste Hebel (17) kiirzer als der dritte Hebel
(19) ausgefiihrt ist.
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Fig. 2
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