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(57)  Eswird eine Vorrichtung (20) zum lésbaren An-
bringen an eine Tragerstruktur vorgeschlagen, insbe-
sondere eine Ladervorrichtung. Die Vorrichtung (20)
umfasst ein erstes Bauteil (24), welches von der Trager-
struktur (22) aufgenommen wird, ein zweites Bauteil
(26), welches einstellbar mit dem ersten Bauteil (24)
verbunden ist, wobei das zweite Bauteil (26) zur Auf-
nahme eines Werkzeugs (38) ausgebildet ist, und ein
drittes Bauteil (28), welches ebenfalls zur Aufnahme

Vorrichtung zum I6sbaren Anbringen an eine Tragerstruktur

durch die Tragerstruktur (22) ausgebildet ist, wobei das
dritte Bauteil (28) an das erste Bauteil (24), zwischen
ersten und zweiten Positionen relativ zur Tragerstruktur
(22) bewegbar, montiert ist, wobei das dritte Bauteil (28)
bei Bewegen von seiner ersten in seine zweite Position
eine Positionsdnderung vollzieht, in der es in eine auf-
rechte Position gebracht wird, die eine Stabilisierung
des ersten und zweiten Bauteils (24, 26) und des Werk-
zeugs (38) gegeniber einer Bodenoberflache unter-
stutzt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum 16s-
baren Anbringen an eine Tragerstruktur, insbesondere
eine Ladervorrichtung.

[0002] Ladervorrichtungen fiir Schlepper erforderten
in der Vergangenheit, dass der Fahrzeugflihrer seinen
Fahrersitz verlasst, um manuell einen Verriegelungs-
mechanismus zu bedienen, mit dem der Anbau der La-
dervorrichtung an den Rahmen des Schleppers gesi-
chert wurde. Der Anbau oder Abbau der Ladervorrich-
tung nahm viel Zeit in Anspruch und der Mechanismus
wies eine erhebliche Zahl an Bauteilen auf.

[0003] Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe
wird darin gesehen, eine Ladervorrichtung zu schaffen,
welche einfacher und schneller an einen Schlepper an-
bzw. abgebaut werden kann. Ferner liegt der Erfindung
die Aufgabe zugrunde, eine Ladervorrichtung zu schaf-
fen, die weniger Bauteile aufweist und leichter vom Fah-
rersitz aus zu bedienen ist.

[0004] Die Aufgabe wird erfindungsgeman durch die
Lehre des Patentanspruchs 1 geldst. Weitere vorteilhaf-
te Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung
gehen aus den Unteranspriichen hervor.

[0005] ErfindungsgemaR wird eine Ladervorrichtung
und ein Mechanismus zum Anbau und Abbau der La-
dervorrichtung an einen Schlepper vorgeschlagen. Der
Fahrzeugfiihrer braucht seinen Fahrersitz nicht zu ver-
lassen, um die Ladervorrichtung an- bzw. abzubauen,
mit Ausnahme des Anschlief’ens oder Abtrennens hy-
draulischer Leitungen zur Versorgung der hydrauli-
schen Zylinder. Instandhaltung und andere Maf3nah-
men, die die Ladervorrichtung oder den Schlepper be-
treffen, kdnnen leichter durchgefihrt werden, ohne dass
zusatzliche Zeit zum An- bzw. Abbau der Ladervorrich-
tung aufgebracht werden muss.

[0006] Die Ladervorrichtung ermdéglicht im Wesentli-
chen einen automatischen An- bzw. Abbau vom Schlep-
per, sie weist gegenilber friheren Vorrichtungen eine
geringe Anzahl von Bauteilen auf. Mit der vorliegenden
Erfindung ist ein Fahrzeugfiihrer in der Lage, den An-
und den Abbau der Ladervorrichtung vom Schlepper
leichter und mit weniger Aufwand zu steuern.

[0007] Anhand der Zeichnung, die ein Ausfiihrungs-
beispiel der Erfindung zeigt, werden nachfolgend die Er-
findung sowie weitere Vorteile und vorteilhafte Weiter-
bildungen und Ausgestaltungen der Erfindung naher
beschrieben und erlautert.

Es zeigt:

[0008]

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Aufnahmevorrich-
tung flr eine Ladervorrichtung an den Rah-
men eines landwirtschaftlichen Schleppers,

Fig. 2 eine Seitenansicht der Ladervorrichtung aus
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Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10

Fig. 11

Figur 1 beim Abbau vom Rahmen des
Schleppers in einem ersten Schritt,

eine Seitenansicht der Ladervorrichtung aus
Figur 1 beim Abbau vom Rahmen des
Schleppers in einem zweiten Schritt,

eine Seitenansicht der Ladervorrichtung aus
Figur 1 beim Abbau vom Rahmen des
Schleppers bei Abschluss eines dritten oder
letzten Schrittes,

eine Seitenansicht eines Nockenmechanis-
mus von der gegeniiberliegenden Seite der
Ladervorrichtung und seine Verbindung zur
Ladervorrichtung aus Figur 1, wobei der Nok-
kenmechanismus eine Konstruktion auf-
weist, die zum Feststellen des Nockenme-
chanismus beim An- oder Abbau der Lader-
vorrichtung an den Rahmen des Schleppers
dient,

eine perspektivische Seitenansicht des Nok-
kenmechanismus und seine Verbindung ge-
maR Figur 5, wobei der Nockenmechanis-
mus insbesondere in einer Position gezeigt
wird, in der die Ladervorrichtung gesichert an
den Rahmen des Schleppers montiert ist,

eine perspektivische Seitenansicht der Auf-
nahmevorrichtung fiir die Ladervorrichtung
an einer vorderen Seite des Rahmens des
Schleppers,

eine perspektivische Seitenansicht in
Schnittdarstellung, in der die Anordnung ei-
nes Bereichs an einem hinteren Rahmenteil
des Schleppers zur Ladervorrichtung darge-
stellt wird,

eine Seitenansicht in Schnittdarstellung, in
der, gemalf Figur 8, die Anordnung des Be-
reichs des Rahmenteils zur Ladervorrichtung
dargestellt wird, wenn die Ladervorrichtung
vom Rahmenteil abgebaut ist,

eine Seitenansicht in Schnittdarstellung, in
der, gemaf Figur 8, die Anordnung des Be-
reichs des Rahmenteils zur Ladervorrichtung
dargestellt wird, wenn die Ladervorrichtung
an den Rahmenteil angebaut ist,

eine Seitenansicht in Schnittdarstellung, in
der, gemal Figur 8, die Anordnung des Be-
reichs des Rahmenteils zur Ladervorrichtung
dargestellt wird, wenn die Ladervorrichtung
an den Rahmenteil gerade abgebaut wird.
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[0009] In Figur 1 ist eine Seitenansicht einer Lader-
vorrichtung 20 gezeigt, die mit einer Tragerkonstruktion,
wie einem Rahmen 22 eines landwirtschaftlichen
Schleppers (nicht gezeigt), verbunden ist. Wie zu erken-
nen ist, weist die Ladervorrichtung 20 ein erstes, zwei-
tes und drittes Bauteil auf, welche funktional miteinan-
der verbunden und als Mast 24, Schwinge 26 und Stre-
be 28 ausgebildet sind. Zusammen bilden der Rahmen
22 und die Ladervorrichtung 20 eine Anbauanordnung
30.

[0010] Ein hydraulischer Zylinder 32, wie in den Figu-
ren 1 bis 4 dargestellt, weist verschiedene hydraulische
Verbindungen auf (nicht gezeigt) und ist an einem er-
sten Ende 34 mit der Schwinge 26 verbunden. An einem
zweiten Ende 36 ist der Zylinder 32 sowohl mit der
Schwinge 26 als auch mit einem Werkzeug, wie einer
Schaufel 38, derart verbunden, dass der Fahrzeugfiih-
rer des Schleppers eine gewiinschte Bewegung ausfiih-
ren kann. Hierbei kann auch ein anderes Werkzeug als
die Schaufel 38 in Verbindung mit der beschriebenen
Ladervorrichtung 20 betrieben werden.

[0011] Wie in Figur 1 dargestellt ist, ist die Ladervor-
richtung 20 mit dem Rahmen 22 an entsprechenden
vorderen und hinteren Rahmenbereichen 40, 42 ver-
bunden. Da die Ladervorrichtung 20 und die Rahmen-
bereiche 40, 42, mit denen diese verbunden ist, sym-
metrisch zu einer Langsachse "X" des Schleppers an-
geordnet sind, wird nur die linke Seite der vorderen und
hinteren Rahmenbereiche 40, 42 des Rahmens 22 na-
her beschrieben.

[0012] In Figur 1 ist dargestellt, wie die Ladervorrich-
tung 20 in einem ersten Modus betrieben wird, in dem
diese vollstdndig mit dem Rahmen 22 des Schleppers
verbunden ist. Wie dargestellt ist, weist der Mast 24 der
Ladervorrichtung 20 einen oberen und einen unteren
Endbereich 44, 46 auf. An seinem unteren Endbereich
46 weist der Mast 24 eine im Wesentlichen offen aus-
gebildete Ausschalung auf, so dass ein Aufnahmebe-
reich 48 ausgebildet wird, der mit dem hinteren Rah-
menbereich 42 des Rahmens 22 in Verbindung bringbar
ist (siehe Figuren 1 bis 4).

[0013] Wie in Figur 8 dargestellt, ist der hintere Rah-
menbereich 42 des Rahmens 22 teilweise in Form eines
Rohres 50 ausgebildet. An einem ersten Endbereich 52
davon weist das Rohr 50 eine Montageplatte 54 zum
Anbau an die Karosserie des Schleppers auf. An einem
zweiten Endbereich 55 weist das Rohr 50 abwechselnd
ansteigende und abfallende Bereiche 58, 60 auf. Aus-
gehend von dem zweiten Endbereich 55 weist das Rohr
50 ferner einen daran aufgesetzten Zylinderbolzen 62
auf.

[0014] Aus den Figuren 1 bis 4 geht hervor, dass der
obere Endbereich 44 des Mastes 24 an einem Punkt "a"
schwenkbar mit der Schwinge 26 verbindbar ist und mit
dieser zusammenwirkt. Wie abgebildet, verbindet ein
Hubzylinder 64 (versorgt durch Hydraulikleitungen
(nicht gezeigt)) die Schwinge 26 und die Strebe 28 an
den Punkten "b" und "c".
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[0015] Die Strebe 28 ist an einem Punkt "d" schwenk-
bar an den Mast 24 montiert und erstreckt sich seitlich
davon. Die Strebe 28 umfasst einen Bodeneingriffsteil,
der beispielsweise als fuBRartiger Teil 66 ausgebildet ist.
Der fuRartige Teil 66 umfasst wenigstens ein oberes und
unteres Verbindungselement 68, 70, die zueinander be-
abstandet angeordnet sind und zur Verbindung mit dem
vorderen Rahmenbereich 40 des Rahmen 22 dienen,
wie in den Figuren 1 bis 4 und 7 dargestellt ist.

[0016] Das untere Verbindungselement 70 weist ei-
nen runden und das obere Verbindungselement 68 ei-
nen rechteckigen Querschnitt auf. Das Einriicken der
Verbindungselemente 68, 70 erfolgt Uber lagerartige
Segmente 72, 74 am vorderen Rahmenbereich 40 des
Rahmens 22 an den Punkten "e" und "f", sowie gegen-
Uber Zungen 76, welche sich nach unten hin vom Rah-
men 22 aus erstrecken.

[0017] In den Figuren 1 bis 4 und 7 ist zu erkennen,
dass das untere Verbindungselement 70 als Teil eines
Buligels 78 ausgebildet ist. Der Bligel 78 ist schwenkbar
an den fulRartigen Teil 66 an einem Punkt "g" montiert,
so dass eine Bewegung relativ zum vorderen Rahmen-
teil 40 des Rahmens 22 wahrend des An- und Abbaus
der Ladervorrichtung 20 ermdglicht wird. Des Weiteren
ist das untere Verbindungselement 70 mit einem Paar
von sich seitlich gegenuberliegenden und nach oben
gerichteten Laschen 80 verbunden.

[0018] Aufgrund der oben beschriebenen Ausgestal-
tungen und aufgrund dessen, dass die Verbindungsele-
mente 68, 70 parallel zueinander ausgerichtet und zu-
einander beabstandet angeordnet sind, wie in den Fi-
guren 1 bis 4 und 7 zu erkennen ist, kann die Strebe 28
eine nutzliche Einspannkraft auf den vorderen Rahmen-
bereich 40 des Rahmens 22 Ubertragen. Als Folge des-
sen kann der Fahrzeugfiihrer im Allgemeinen sicher
sein, dass sich die Ladervorrichtung 20 auch bei
schwersten Arbeitsbedingungen nicht vom Schlepper
I6st.

[0019] Mit der oben beschriebenen Verbindung der
Verbindungselemente 68, 70 mit dem vorderen Rah-
menbereich 40 des Rahmens 22 eribrigt sich im We-
sentlichen die Notwendigkeit einer separaten Arretie-
rung und einer Stabilisierungskonstruktion, um die La-
dervorrichtung 20 in Position zu halten. Statt dessen tra-
gen die Verbindungselemente 68, 70 selbst dazu bei,
diese Funktionen zu Gbernehmen, da die Verbindungs-
elemente 68, 70 einfach und sicher an dem vorderen
Rahmenbereich 40 des Rahmens 22 anliegen. Dadurch
kann, im Vergleich zu vorherigen Konstruktionen, eine
kostengtinstigere und einfacher zu fertigende Ladervor-
richtung hergestellt werden.

[0020] Wie in den Figuren dargestellt ist, ist an dem
Punkt "h" ein Nockenmechanismus 82 schwenkbar um
diesen Punkt mit der Strebe 28 verbunden. Der Nocken-
mechanismus 82 umfasst einen Kdérper 84 mit einem
Betatigungselement, welches beispielhaft als Griff 86,
zum Verdrehen des Korpers 84 relativ zum Punkt "h" in
Vorwarts- oder Riickwartsrichtung, ausgebildet ist, wie
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detailliert in den Figuren 5 und 6 gezeigt ist. Der Kérper
84 weist des Weiteren ein Gehause 88 auf, wie in Figur
5 dargestellt, welches einen ausfahrbaren Teil, bei-
spielsweise einen Bolzen 90, aufnimmt. Der Bolzen 90
ist bezliglich des Gehauses 88 einstellbar positionier-
bar, um einen Kontakt mit einer bogenférmigen Anlage-
flache 92 am Mast 24 herzustellen oder zu vermeiden.
[0021] Der Nockenmechanismus 82 istin Verbindung
mit einem Arretierungsarm 94 dargestellt, wobei beide
von dem Fahrersitz des Schleppers aus erreichbar sind.
Der Arretierungsarm 94 ist beispielsweise in form einer
Blattfeder ausgebildet. Wie in den Figuren 1 und 5 zu
sehen, ist der Arretierungsarm 94 fest mit der Strebe 28
an den Punkten "i" verstiftet und an einem Punkt "j" ein-
stellbar in den Koérper 84 des Nockenmechanismus 82
eingepasst, wobei die Einpassung mittels einer Nase 96
erfolgt, die sich von einer Seitenflache 98 des Kdrpers
84 erstreckt.

[0022] Wie in Figur 6 zu sehen, steht der Nockenme-
chanismus 82 in Verbindung mit einer Feder 100. Die
Feder 100 ist in einem Innenraum 102 des (Nocken-)
Korpers 84 untergebracht und mit der Strebe 28 an ei-
nem Punkt "k" verbunden, um ein Halten einer Positio-
nierung relativ zum Punkt "h" in Rickwérts- oder Vor-
wartsrichtung zu unterstitzen.

[0023] WieinFigur 1 gezeigt, befindet sich der Bolzen
90 in einer zur Anlageflache 92 anstoflenden Position,
wenn der Griff 86 bis hinter den Punkt "h" verdreht wird.
Eine derartige Stellung ist fiir einen ersten Modus cha-
rakteristisch, in dem die Ladervorrichtung 20 vollstéandig
mit dem Rahmen 22 des Schleppers in Eingriff steht,
wobei, wie bereits erwdhnt, der Mast 24 in den hinteren
Rahmenbereich 42 des Rahmens 22 eingepasst und
der fuBartige Teil 66 der Strebe 28 in dem vorderen Rah-
menbereich 40 des Rahmens 22 eingespannt ist. In die-
sem ersten Modus kann der Fahrzeugfiihrer die Positi-
on des Kopfes des Bolzens 90 derart einstellen, dass
dieserim Wesentlichen mit der Anlageflache 92 des Ma-
stes 24 in Eingriff tritt. Die Mdglichkeit, die Lange des
Bolzens 90 im Gehause 88 verstellen zu kénnen, er-
moglicht dem Fahrzeugfihrer, die Stellung des Mastes
24 relativ zur Strebe 28 einzustellen. Eine derartige
Méglichkeit ist in den Féllen von Vorteil, in denen Ver-
schleiBerscheinungen dazu flihren, sei es zwischen
dem fuBRartigen Teil 66 und dem vorderen Rahmenteil
40 des Rahmens 22 oder dem hinteren Rahmenteil 42
des Rahmens 22 und dem Aufnahmebereich 48 oder in
der Fihrung des Bolzens 90 auf der Anlageflache 92,
dass sich die Halterung der Ladervorrichtung am Rah-
men 22 I6sen kann.

[0024] In Figur 1 ist zu erkennen, dass der erste Mo-
dus vorliegt, wenn (a) der Bolzen 90 im Wesentlichen
mit der Anlageflache 92 des Mastes 24 in Kontakt ist
und (b) der Aufnahmebereich 48 des Mastes 24 voll-
standig auf dem hinteren Rahmenbereich 42 des Rah-
mens 22 aufliegt. Es ist vorgesehen, dass der Fahr-
zeugfiihrer den Arretierungsarm 94 in die in Figur 1 ge-
zeigte Position bringt, um die Stellung des Korpers 84
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des Nockenmechanismus 82 und damit des Bolzens 90
zu halten.

[0025] In den Figuren 2 bis 4 ist ein zweiter Modus
dargestellt, der den Abbau der Ladervorrichtung 20 vom
Schlepper betrifft. Beginnend mit Figur 2 ist dargestellt,
dass in einem ersten Schritt zum Abbau der Ladervor-
richtung 20 der Arretierungsarm 94 gel6st wird, indem
dieser an seinem Griff 104 (siehe Figur 5) nach aullen
aus seiner Einpassung mit der Nase 96 gezogen wird.
Nach diesem Lésen kann der Griff 86 vollstandig in Vor-
wartsrichtung relativ zum Punkt "h" bewegt werden. Die-
se Vorwartsbewegung des Griffs 86 dreht den Korper
84 des Nockenmechanismus 82 derart, dass der Bolzen
90 aus seiner Kontaktstellung mit der Anlageflache 92
des Mastes 24 gebracht wird. Als weitere Folge dieser
Vorwartsbewegung wird ein Endbereich 106 des Kor-
pers 84 des Nockenmechanismus 82 in eine Anschlag-
stellung mit der Anlageflaiche 92 des Mastes 24 ge-
bracht.

[0026] Einderartiger Anschlag tritt auf, wenn der erste
Schritt zum Abbau fortgefiihrt wird, insbesondere dann,
wenn der Fahrzeugflhrer den Hubzylinder 64 ausfahrt.
Das Ausfahren des Hubzylinders 64 bewirkt, dass die
Schaufel 38 entlang der Bodenoberflache verschoben
wird. Sobald dies geschieht wird der Aufnahmebereich
48 des Mastes 24 im Wesentlichen noch auf dem hin-
teren Rahmenbereich 42 des Rahmens 22 gehalten, er
erfahrt jedoch eine leichte Rotationsbewegung in Vor-
wartsrichtung relativ zum Rahmen 22. Diese Rotation,
die als Folge des Anschlags und der schwenkbaren Ver-
bindung der Strebe 28 mit dem Mast 24 am Punkt "d"
eintritt, bewirkt, dass das obere Verbindungselement 68
des fuRartigen Teils 66 (a) in Vorwartsrichtung bewegt
wird, so dass das lagerartige Segment 72 freigelegt
wird, und (b) abwarts und vor den vorderen Rahmenbe-
reich 40 bewegt wird. Sobald sich das obere Verbin-
dungselement 68 abwarts und vor den vorderen Rah-
menbereich 40 bewegt 16st sich das untere Verbin-
dungselement 70 einfach von seiner Anlage am vorde-
ren Rahmenbereich 40 am Punkt "i".

[0027] In einem zweiten Schritt beim Abbau wird der
Hubzylinder 64 weiter ausgefahren. Wahrend dieses
Ausfahrens wird der Kérper 84 des Nockenmechanis-
mus 82 weiterhin gegen die bogenférmige Anlageflache
92 des Masts 24 gehalten. Als Folge dessen wird der
fuBartige Teil 66 in Richtung Boden bewegt und tritt mit
diesem in Kontakt, wie in Figur 3 dargestellt ist.

[0028] Wie in Figur 4 dargestellt ist, wird ein dritter
und letzter Schritt erreicht, wenn der Fahrzeugfihrer
den Hubzylinder 64 vollstandig ausfahrt. Bei Erreichen
dieser vollstdndig ausgefahrenen Position, wird der
fuBartige Teil 66 in eine im Wesentlichen senkrechte Po-
sition relativ zum Rahmen 22 und zur Bodenoberflache
gebracht. Im Wesentlichen gleichzeitig zum vollstandi-
gen Ausfahren I6st sich der Aufnahmebereich 48 des
Masts 24 vom hinteren Rahmenbereich 42 des Rah-
mens 22, wie es in Figur 9 naher dargestellt ist.

[0029] Insbesondere, wie in Figur 9 dargestellt ist,
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umfasst der Aufnahmebereich 48 des Masts 24 eine er-
ste und eine zweite Nut 108, 110. Die erste Nut 108 er-
streckt sich vom Punkt "I" bis zum Punkt "m" und weist
eine Oberflache auf, mit der der aufgesetzte Zylinder-
bolzen 62 in Kontakt tritt, wenn der Mast 24 auf den hin-
teren Rahmenbereich 42 des Rahmens 22 aufgesetzt
ist. Ein derartiger Kontakt ist insbesondere in Figur 10
im Punkt "1" dargestellt.

[0030] Im Gegensatz zu der Position des aufgesetz-
ten Zylinderbolzen 62 in Figur 10, zeigt Figur 11 eine
Position zwischen den Punkten "I" und "m", wobei eine
derartige Position dann auftritt, wenn die Ladervorrich-
tung 20 vom Rahmen 22 abgebaut wird. Dabei wird
deutlich, dass der aufgesetzte Zylinderbolzen 62 nicht
an einem Endpunkt der Nut 108 anliegt. Als Folge des-
sen kann sich der Mast 24 relativ zum hinteren Rahmen-
teil 42 des Rahmens 22 bewegen.

[0031] Die zweite Nut 110 liefert einen Freiraum fir
den ansteigenden Bereich 58, damit dieser beweglich
ist, wenn die Ladervorrichtung 20 an den/vom hinteren
Rahmenbereich 42 des Rahmens 22 angebaut/abge-
baut wird. Des Weiteren ist es fir einen Fachmann auf
diesem Gebiet ersichtlich, dass ein Kontakt zwischen
der ersten Nut 108 und dem aufgesetzten Zylinderbol-
zen 62 dazu dient, im Wesentlichen ein Uberdrehen des
Masts 24 weg vom hinteren Rahmenbereich 42 des
Rahmens 22 zu vermeiden. Zusatzlich wird ein derarti-
ges Uberdrehen auch dadurch vermieden, wie in Figur
10 dargestellt ist, dass der ansteigende Bereich 58 ge-
gen ein inneres Segment 113 des Aufnahmebereichs
48 anschlagt.

[0032] Wie aus dem oben Beschriebenen hervorgeht,
muss der Fahrzeugflhrer nicht beim An- oder Abbauen
der Ladervorrichtung 20 den Fahrersitz des Schleppers
verlassen, aul’er zum Verbinden oder Lésen von hy-
draulischen Leitungen, die zur Versorgung der Hydrau-
likzylinder dienen. Im Vergleich zu alteren Laderkon-
struktionen, bei denen es erforderlich ist, dass der Fahr-
zeugflihrer seinen Fahrersitz verlasst, um manuell ei-
nen Arretierungsmechanismus zu bedienen, der zur Si-
cherung der Ladervorrichtung an einen Rahmen dient,
erkennt ein Fachmann dementsprechend die Vereinfa-
chung, mit der die vorliegende Anordnung eine Verbin-
dung zwischen Ladervorrichtung und Rahmen ermég-
licht. Demzufolge kénnen, wie ebenfalls aus der oben
dargelegten Beschreibung hervorgeht, Wartungs-
mafRnahmen und andere MaRnahmen, die den Schlep-
per oder die Ladervorrichtung 20 selbst betreffen, ein-
facher durchgefuhrt werden, ohne dass zusatzliche
Zeit, eigens fur den An- oder Abbau der Ladervorrich-
tung 20, investiert werden muss.

[0033] Es seiferner erwahnt, dass bei einem vollstan-
digen Abbau der Ladervorrichtung 20, der Mast 24 weit
genug von der Bodenoberflache entfernt positioniert ist,
so dass ein Kontakt mit den vorderen Reifen (nicht ge-
zeigt) des Schleppers vermieden wird, wenn der
Schlepper von der Ladervorrichtung 20 entfernt wird.
[0034] Es sei offenbart, dass ein Anbauen der Lader-
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vorrichtung 20 an den Rahmen 22 des Schleppers,
selbstverstandlich die gleichen Schritte erfordert, wie
oben beschrieben wird, jedoch in umgekehrter Reihen-
folge. Zum Beispiel, beim Aufsetzen des Mastes 24 auf
den hinteren Rahmenbereich 42 des Rahmens 22 wiir-
de der Hydraulikzylinder 64 eingefahren werden (derart,
dass er von der in Figur 4 gezeigten Position in die in
Figur 1 gezeigte Position gebracht wird). Zur gleichen
Zeit, in der das Aufsetzen des Aufnahmebereichs 48 auf
den hinteren Rahmenbereich 42 des Rahmens 22 statt-
findet, bewirkt das Einfahren des Hydraulikzylinders 64
ein Anheben des fuRartigen Teils 66 der Strebe 28 in
Aufwartsrichtung, hinweg von der Bodenoberflache,
und danach in eine im Wesentlichen eingepasste Ver-
bindung mit dem vorderen Rahmenbereich 40 des Rah-
mens 22.

[0035] Beziiglich der eben erwdhnten eingepassten
Verbindung und im Hinblick z.B. auf die Figuren 3 bis 7,
wird deutlich, dass wenn der fuRartige Teil 66 in Kontakt
mit dem vorderen Rahmenbereich 40 des Rahmens 22
tritt, das obere Verbindungselement 68 in seinen Sitz in
das lagerartige Segment 72 zurlickgezogen wird. Wah-
rend das obere Verbindungselement 68 immer weiter in
seinen Sitz gezogen wird, schwenkt der Biigel 78 um
den Punkt "g", sobald daran angeordnete Flhrungsele-
mente 114 das untere Verbindungselement 70 in das
lagerartige Segment 74 mandvrieren. Sobald sich die-
ser Sitz immer vollstandiger einstellt, wird es den La-
schen 80 moglich, mit den Zungen 76 in Eingriff zu tre-
ten, um die Position des fuRartigen Teils 66 am vorderen
Rahmenbereich 40 des Rahmens 22 zu sichern. Weite-
re Fuhrungselemente 115, wie in Figur 7 dargestellt,
sind auf der Rickseite des unteren Verbindungsele-
ments 70 angeordnet und dienen dazu, das untere Ver-
bindungselement 70 gegeniber den Endbereichen des
vorderen Rahmenbereichs 40 zu zentrieren.

[0036] Somit wurde eine Beschreibung einer Anord-
nung fiir den Anbau oder Abbau einer Vorrichtung an
eine Tragerkonstruktion gegeben. Wie oben bereits
ausgefihrt, ermoglicht diese Anordnung, mittels Posi-
tionieren ihrer verschiedenen Bauteile, einen im We-
sentlichen automatischen An- oder Abbau, einer Lader-
vorrichtung relativ zu mehreren Bereichen des Rah-
mens 22 des Schleppers. Fir einen Anbauvorgang,
wird bei einer derartigen Anordnung nur eine minimale
Anzahl von Bauteilen benétigt, wodurch, verglichen mit
frGheren Ausfihrungen von Anordnungen fir ahnliche
Zwecke, einem Fahrzeugfiihrer die Moglichkeiten gege-
ben werden, An- und Abbauvorgéange in Verbindung mit
einer Ladervorrichtung 20 leichter und mit weniger Auf-
wand durchzuflhren.

[0037] Auch wenn die Erfindung lediglich anhand ei-
nes Ausfuhrungsbeispiels beschrieben wurde, erschlie-
Ren sich fur den Fachmann im Lichte der vorstehenden
Beschreibung sowie der Zeichnung viele verschieden-
artige Alternativen, Modifikationen und Varianten, die
unter die vorliegende Erfindung fallen.
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Patentanspriiche

1.

Vorrichtung zum |6sbaren Anbringen an eine Tra-
gerstruktur (22), mit einem ersten Bauteil (24), ei-
nem zweiten Bauteil (26), welcher schwenkbar mit
dem ersten Bauteil (24) verbunden ist, und einem
dritten Bauteil (28), welcher mit der Tragerstruktur
(22) verbindbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass der dritte Bauteil (28) bei Bewegen des ersten
und zweiten Bauteils (24, 26) sich in Richtung zur
Tragerstruktur (22) oder weg von der Tragerstruktur
(22) bewegt und wobei ein derartiges Bewegen ei-
nen im Wesentlichen automatischen An- oder Ab-
bau an bzw. von der Tragerstruktur (22) hervorruft.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass wenigstens ein Verbindungsele-
ment (68, 70) vorgesehen ist, welches die Trager-
struktur (22) wirksam mit dem dritten Bauteil (28)
verbindet.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Nockenmechanismus (82)
vorgesehen ist, welcher wenigstens an einem der
ersten und dritten Bauteile (24, 28) befestigt ist, wo-
bei der Nockenmechanismus (82) einstellbare Be-
wegungen wenigstens einer der ersten, zweiten
oder dritten Bauteile (24, 26, 28) relativ zu der Tra-
gerstruktur (22) zuldsst, um einen Abbau der Vor-
richtung (20) von der Tragerstruktur (22) zu ermég-
lichen.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Nockenmechanismus (82) zwi-
schen ersten und zweiten Positionen bewegbar ist,
um eine Bewegung der Vorrichtung (20) relativ zur
Tragerstruktur (22) l16sbar zu beschranken oder zu
erlauben.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der Nockenme-
chanismus (82) mit dem ersten Bauteil (24) in Ein-
griff bringbar ist, wobei der Nockenmechanismus
(82) zwischen wechselnden Positionen verdrehbar
ist, um eine Bewegung wenigstens einer der ersten,
zweiten oder dritten Bauteile entweder zu unterbin-
den oder zuzulassen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der Nockenmecha-
nismus (82) sowohl einen Kérper (84) als auch ein
Verlangerungsstick (90) aufweist, wobei das Ver-
langerungsstiick (90) im Wesentlichen in einem am
Korper (84) ausgebildeten Gehause (88) angeord-
netistund wahlweise daran einstellbarist, um einen
Anschlag mit dem ersten Bauteil (24) zu ermdgli-
chen.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

7.

10.

1.

12.

13.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der erste Bauteil
(24) zur Aufnahme durch die Tragerstruktur (22)
ausgebildet ist, wobei dieser in Richtung zur Tra-
gerstruktur (22) oder weg von der Tragerstruktur
(22) bewegbar ist, und dass der zweite Bauteil (26)
zur Aufnahme eines Werkzeugs (38) ausgebildet
ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass der dritte Bauteil
(28) mit dem ersten Bauteil (24) zum Betreiben in
einem ersten und einem zweiten Modus verbunden
ist, wobei das Betreiben des ersten Bauteils (24) im
zweiten Modus eine Bewegung des dritten Bauteils
(28) hervorruft, in der der dritte Bauteil (28) relativ
zur Tragerstruktur (22) in eine im Wesentlichen
nicht horizontale Position gebracht wird und da-
durch der dritte Bauteil (28) eine Stabilisierung der
Vorrichtung (20) und eines Werkzeugs (38) gegen-
Uber einer Bodenoberflache unterstitzt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass der dritte Bauteil
(28) in einer ersten Position im Wesentlichen hori-
zontal relativ zur Tragerstruktur (22) und in einer
zweiten Position im Wesentlichen vertikal relativ zur
Tragerstruktur (22) ausgerichtet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass der dritte Bauteil
(28) einen mit der Bodenoberflache in Eingriff bring-
baren Teil (66) aufweist, welcher eine Stabilisierung
des ersten und zweiten Bauteils (24, 26) und des
Werkzeugs (38) gegeniiber der Bodenoberflache
unterstutzt.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der mit der Bodenoberflache in Ein-
griff bringbare Teil (66) wenigstens ein Element (68,
70) aufweist, welches von der Tragerstruktur (22)
aufgenommen wird und den Abbau des ersten und
dritten Bauteils (24, 28) von der Tragerstruktur un-
terstutzt, wahrend wenigstens eines der ersten und
dritten Bauteile (24, 28) bewegt wird.

Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das wenigstens eine Element (68,
70) einen Teil umfasst, der als Gegenstlick zur Tra-
gerstruktur (22) ausgebildet ist und mit dieser in
Eingriff tritt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens
eine Element (68, 70) als mit der Tragerstruktur (22)
in Kontakt stehende Verbindungselemente ausge-
bildet ist, welche als Gegenstiick der Tragerstruktur
(22) mit dieser I6sbar in Eingriff treten.
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16.
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Vorrichtung nach Anspruch 13 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindungselemente beab-
standet zueinander angeordnet und an die Trager-
struktur (22) aufsetzbar sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da-
durch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung in ei-
nem ersten und einem zweiten Modus betreibbar
ist, wobei der erste Bauteil (24) einen Aufnahmebe-
reich (48) aufweist, der zur Verbindung mit der Tra-
gerstruktur (22) beitragt, und der erste Bauteil (24)
im ersten Modus mit der Tragerstruktur (22) verbun-
den und im zweiten Modus von der Tragerstruktur
(22) getrennt ist, wobei der dritte Bauteil (28) sich
im Wesentlichen seitlich vom ersten Bauteil (24) er-
streckt und erste und zweite Positionen relativ zu
der Tragerstruktur (22) einnehmen kann, wobei je-
der der ersten und dritten Bauteile (24, 28) auf eine
Bewegung des ersten Bauteils (24) ansprechen,
um entweder die Vorrichtung (20) mit der Trager-
struktur (22) zu verbinden oder zu trennen, ohne
dass manuell zu betreibende Verriegelungsmecha-
nismen erforderlich sind, um einen derartigen An-
oder Abbau durchzufiihren.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, da-
durch gekennzeichnet, dass die Tragerstruktur
(22) als Rahmen eines Schleppers, der erste Bau-
teil (24) als Mast, der zweite Bauteil (26) als eine
mit dem Mast verbundene Schwinge (26) ausgebil-
det sind, wobei wenigstens eine Stellvorrichtung
(64) zum wahlweise Ein- oder Ausfahren vorgese-
hen ist, die mit der Schwinge und dem Mast verbun-
den ist und wobei die Stellvorrichtung (64) ermdg-
licht, dass wenigstens ein Bereich der Schwinge
und des Mastes relativ zueinander umpositionier-
bar sind, der dritte Bauteil (28) als Strebe (28) aus-
gebildet ist, die operativ mit wenigstens dem Mast
oder der Schwinge verbunden ist, wobei die Strebe
einen Bauteil (66) umfasst, der Beides aufweist, ei-
ne Eingriffsflache, um den Mast anstofRend in Ein-
griff zu bringen und einen Bereich zum Verbinden
des Bauteils (66) mitdem Rahmen, und einem Nok-
kenmechanismus (82), der mit der Strebe verbun-
denist, wobei der Nockenmechanismus (82) wenig-
stens einen Koérper (84) und ein vorzugsweise als
Griff (86) ausgebildetes Betatigungselement auf-
weist, wobei das Betatigungselement zwischen we-
nigstens einer ersten und einer zweiten Position be-
wegbar ist, wobei diese Positionen mit dem An- und
Abbau der Ladervorrichtung relativ zum Rahmen in
Verbindung stehen, wobei das Positionieren des
Betatigungselements in seine erste Position be-
wirkt, dass wenigstens ein Teil des Korpers (84) an
den Mast (24) im Wesentlichen anst6Rt, wobei das
Positionieren des Betatigungselements in seine
zweite Position bewirkt, dass wenigstens ein Teil
des Korpers (84) von dem Mast weg bewegt wird,
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17.

12

wobei das Positionieren des Betatigungselements
in seine zweite Position im Wesentlichen ein auto-
matisches Abbauen der Ladervorrichtung vom
Rahmen erlaubt, wahrend die Stellvorrichtung (64)
ausgefahren wird.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, da-
durch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung (20)
als Ladervorrichtung (20) ausgebildet ist, wobei die
Tragerstruktur (22) als Rahmen eines Schleppers,
der erste Bauteil (24) als Mast, wobei der Mast an
einer ersten Stelle des Rahmens (22) abstiitzbar
ist, und der dritte Bauteil (26) als eine schwenkbar
mit dem Mast verbundene Schwinge ausgebildet
ist, ferner ein ausfahrbares Element (64) vorgese-
hen ist, welches zum Bewegen der Schwinge relativ
zum Mast betreibbar ist, und der dritte Bauteil (28)
als Strebe ausgebildet ist, welche schwenkbar mit
dem Mast verbunden und zum Verbinden mit dem
Rahmen an einer von der ersten Stelle beabstan-
deten zweiten Stelle ausgebildet ist, des Weiteren
der Nockenmechanismus (82) derart ausgebildet
ist, dass die Strebe und der Mast relativ zueinander
gehalten werden, wobei der Nockenmechanismus
(82) in einer ersten Position erlaubt, dass die Strebe
vom Rahmen getrennt werden und eine Position
einnehmen kann, in der die Strebe mit der Boden-
oberflache in Eingriff tritt, so dass der Mast im We-
sentlichen vom Rahmen angehoben und die Vor-
richtung (20) auf der Bodenoberflache abgestitzt
wird.
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