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Description

[0001] L’invention se rapporte a un dispositif de lubri-
fication pour un moteur a combustion interne.

[0002] L’invention concerne plus particulierement un
dispositif de lubrification pour un moteur a combustion
interne comprenant un premier réservoir d’huile un se-
cond réservoir d’huile, des moyens de raccordement en-
tre le premier et le second réservoir permettant un retour
d’huile du second réservoir vers le premier réservoir, des
moyens d’aspiration de I'huile dans le premier réservoir,
une premiére boucle de mise en circulation de I'huile as-
pirée dans le moteur, des moyens de détermination de
la température de I'huile, des moyens de dérivation sé-
lective d’au moins une partie de I'huile mise en circulation
dans la premiére boucle vers le second réservoir en fonc-
tion de la température de I'huile.

[0003] Un tel dispositif est connu notamment du docu-
ment EP 0 188 132. Ce dispositif comporte un premier
réservoir d’huile sous le moteur et un second réservoir
d’huile qui est séparé du moteur. Le premier réservoir
est mis en communication avec l'intérieur du moteur par
une premiére boucle de mise en circulation de I'huile as-
pirée par une pompe a huile dans le premier réservoir.
Sur cette premiéere boucle de mise en circulation est bran-
chée, en amont du moteur, une deuxiéme boucle de dé-
rivation d’huile pour dériver de I'huile dans le second ré-
servoir. Une vanne, situé sur la deuxiéme boucle, permet
de ne dériver de I'huile que lorsque la température de
I'huile aspirée est supérieure a une valeur prédétermi-
née. Le retour de I'huile du second réservoir vers le pre-
mier réservoir est effectué par un systéme comportant
des moyens de détermination du niveau d’huile dans le
premier réservoir et des vannes permettant le retour
d’huile en fonction du niveau d’huile dans le premier re-
servoir. |l est également connu une du document DE 42
02 572 une variante de ce dispositif avec un second ré-
servoir alimenté par gravité depuis la culasse, cette ali-
mentation n’étant autorisée que si I'huile est au dessus
d’'une certaine température critique. L’huile du second
réservoir est reversée dans le premier réservoir par un
conduit dont une extrémité est située au niveau du fond
du second réservoir.

[0004] Ce systeme s’avéere trés complexe et colteux,
notamment a cause de la multitude de pieces mécani-
ques et électriques nécessaires pour assurer le retour
d’huile au premier réservoir. De plus, un systéme aussi
complexe est fortement susceptible de tomber en panne
ce qui peut avoir de conséquences graves pour le mo-
teur.

[0005] Un but de la présente invention est de pallier
tout ou partie des inconvénients de I'art antérieur relevés
ci-dessus.

[0006] A cettefin, le dispositif de lubrification selon I'in-
vention, par ailleurs conforme a la définition générique
qu’endonne le préambule ci-dessus, est essentiellement
caractérisé en ce que le second réservoir est sensible-
ment sous pression atmosphérique et en ce que les
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moyens de raccordements comportent un systéme de
trop plein autorisant le retour d’huile du second réservoir
vers le premier réservoir par gravité.

[0007] Par ailleurs, I'invention peut comporter 'une ou
plusieurs des caractéristiques suivantes:

- lesmoyens de dérivation sélective comprennentune
branche de dérivation raccordée a la premiére bou-
cle, en amont du moteur,

- les moyens de raccordement sont agencés de fagon
que le retour d’huile du second réservoir vers le pre-
mier réservoir s’effectue au moins en partie via I'in-
térieur du moteur,

- les moyens de dérivation sélective comportent une
vanne régulant le débit de I'huile dérivée,

- quelavanne est une vanne a trois voies permettant
soit de dériver de I'huile vers le second réservoir,
soit de reverser de I'huile dérivée directement dans
le premier réservoir,

- lavanne est une thermovanne intégrant les moyens
de détermination de la température,

- le premier réservoir est disposé de fagon adjacente
au moteur, de préférence en partie basse du moteur,

- le second réservoir est séparé du moteur,

- le second réservoir est disposé de fagon adjacente
au moteur,

- le second réservoir est situé au niveau d’'une face
latérale du moteur.

[0008] D’autres particularités et avantages apparai-
tront a la lecture de la description ci-aprés faite en réfé-
rence aux figures dans lesquelles:

- lafigure 1 représente une vue en coupe schématique
d’'un dispositif de lubrification selon un premier mode
de réalisation,

- lafigure 2 représente une vue en coupe schématique
d’'un dispositif de lubrification selon un second mode
de réalisation,

- lafigure 3 représente une vue en coupe schématique
d’un dispositif de lubrification selon un troisieme mo-
de de réalisation,

- lafigure 4 représente une vue en coupe schématique
d’'un dispositif de lubrification selon un quatrieme
mode de réalisation.

[0009] Le dispositif de lubrification d'un moteur 1 a
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combustion interne représenté aux figures 1 a 4 dans
différents modes de réalisation comporte un premier ré-
servoir 2 d’huile de lubrification situé sous le moteur 1.
Ce réservoir est destiné notamment a récolter 'huile de
lubrification ayant circulé dans le moteur 1. Des moyens
d’aspiration d’huile 5, comprenant habituellement une
pompe a huile, sont disposé dans le premier réservoir 2.
L’huile aspirée est mise en circulation vers le moteur 1
dans une premiére boucle 7 de mise en circulation. Apres
lubrification de différents organes mécaniques du mo-
teur, I'huile descend réchauffée par les organes via I'in-
térieur du moteur 1 vers le premier réservoir 2.

[0010] Des moyens de dérivation 8, 9 sélective sont
branchés sur la premiéere boucle 7 de mise en circulation,
par exemple en amont du moteur 1 ou méme au niveau
du moteur 1, de préférence au niveau de la culasse.
Avantageusement les moyens de dérivation 8, 9 sélec-
tive sont branchés sur la premiére boucle 7 de mise en
circulation de fagon a permettre une dérivation de I'huile
aspirée sous pression. Les moyens de dérivation 8, 9
comprennent une branche de dérivation 8 qui a une pre-
miére extrémité raccordée a la premiére boucle 7 et une
seconde extrémité racordée a un second réservoir 3.
Avantageusement, la branche 8 est connectée directe-
ment au second réservoir 3 au niveau de I'extrémité in-
férieure, de préférence du fond, de celui-ci, comme re-
présenté aux figures.

[0011] Les moyens de dérivation 8, 9 sélective com-
prennent également une vanne 9 pour réguler le débit
de I'huile dérivée. A ces fins, différents types de vannes,
tels que des vannes a commande électrique ou thermi-
que, peuvent étre utilisés. Avantageusement, la vanne
9 est située sur la branche de dérivation 8.

[0012] La vanne 9 n’autorise un passage d’huile du
premier 2 vers le second 3 réservoir que lorsque la tem-
pérature de 'huile du premier réservoir 2 est supérieure
a une température prédéterminée. Pour cela, des
moyens de détermination de la température 6 détermi-
nent la température de I'huile aspirée soit avant I'aspira-
tion dans le premier réservoir 2, soit aprés I'aspiration.
Lorsque 'on détermine la température aprés I'aspiration,
on peut utiliser une thermovanne combinant les moyens
de détermination de la température 6 avec la fonction de
vanne 9, comme représenté aux figures. Toutefois, il est
également possible de dissocier les moyens de détermi-
nation de la température 6 de la vanne 9. Dans ce cas,
on peut, par exemple, mesurer la température de I'huile
dans le premier réservoir 2 avec un capteur ou I'estimer
a partir de paramétres de fonctionnement du moteur 1.
[0013] Le second réservoir 3, dans lequel une partie
I'huile peut étre dérivée, peut étre séparé du moteur 1
(cf. figures 1 et 3) ou adjacent au moteur 1 (cf. par exem-
ple figures 2 et 4). Dans le cas d’'un second réservoir 3
adjacent au moteur 1, ce réservoir peut par exemple étre
intégré au bloc-moteur et : ou a la culasse, avantageu-
sement au niveau d’une face latérale du moteur 1.
[0014] Danstousles modes de réalisation représentés
aux figures, le second réservoir 3 est un réservoir a vo-
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lume constant qui se trouve sensiblement sous pression
atmosphérique. Pour cela, le dispositif de lubrification
selon l'invention comporte des moyens de raccordement
4 entre le premier 2 et le second 3 réservoir permettant
un retour d’huile par gravité du second 3 vers le premier
2 réservoir. Le retour d’huile par gravité est assuré par
des altitudes relatives appropriées des deux réservoirs
2 et 3 et de leurs moyens de raccordement 4. De préfeé-
rence, le second réservoir 3 et la jonction entre le second
réservoir 3 et les moyens de raccordement 4 sont situés
au-dessus du premier réservoir 2, De préférence, le re-
tour d’huile par gravité est assuré par un systéme de
trop-plein. L’huile dérivée arrive dans le second réservoir
3, le volume et ainsi le niveau d’huile augmentent dans
ce réservoir 3. Lorsque le niveau d’huile excede un cer-
tain niveau prédéterminé défini par le systéme de trop-
plein, I'huile excédante est reversée sous l'effet de la
gravité au premier réservoir 2.

[0015] Avantageusement, le second réservoir 3 a une
capacité d’huile plus élevée que le premier réservoir 2.
Par exemple, le premier réservoir 2 peut contenir deux
litres d’huile et le second 3 quatre litres. Cela permet de
réduire le volume du premier réservoir 2 et ainsi 'encom-
brement de tout le moteur 1. De préférence, le premier
réservoir est agencé de fagon a permettre une réduction
de la hauteur de tout le moteur 1. De plus, le dispositif
de lubrification selon l'invention permet une augmenta-
tion du volume d’huile total et ainsi permet d’espacer les
vidanges.

[0016] Dans les modes de réalisation représentés aux
figures 1 et 3, les moyens de raccordement 4 comportent,
outre le systéme de trop-plein, un conduit reliant direc-
tement le premier 2 au second 3 réservoir. Les modes
de réalisation représentés aux figures 2 et 4 n'utilisent
pas de conduits pour raccorder le second 3 au premier
2 réservoir. Les modes de réalisation des figures 2 et 4
se servent de l'intérieur du moteur 1 comme moyen de
raccordement 4. Dans ce cas, le systéme de trop-plein
est agencé avantageusement de fagon a créer une com-
munication entre le second réservoir 3 et l'intérieur du
moteur 1. Ainsi, le retour d’huile est réalisé de fagon a
faire descendre I'huile, par exemple, le long des parois
intérieures du moteur 1 jusqu’au premier réservoir 2.
[0017] Bienentendu, il est également envisageable de
combiner les deux modes de raccordement permettant
le retour de I'huile du second 3 au premier 2 réservoir.
Par exemple, on peut envisager, dans le cas d’'un second
réservoir 3 séparé du moteur 1, de raccorder le second
réservoiraumoteur 1 viaun conduit et aprés de permettre
le retour d’huile dans le premier réservoir 2 via I'intérieur
du moteur 1.

[0018] Dans le cas d’un second réservoir 3 intégré au
bloc-moteur, le retour d’huile peut étre prévu soit via I'in-
térieur du moteur 1, soit par I'intermédiaire d’'un systéme
de conduits a I'extérieur du moteur 1 ou soit par une
combinaisons de ces deux modes.

[0019] Les figures 3 et 4 représentent des variantes
respectivement des modes de réalisation illustrés aux
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figures 1 et 2. Les éléments identiques a ceux des réa-
lisations décrites ci-dessus sont désignés par les mémes
références numériques et ne sont pas décrits une secon-
de fois en détail. Les variantes des figures 3 et 4 se dis-
tinguent des réalisations décrites ci-dessus uniquement
au niveau des moyens de dérivation 8,9. Plus particulie-
rement, lavanne 9 est une vanne a trois voies permettant
soit de dériver de I'huile vers le second réservoir 3, soit
dereverserde 'huile dérivée directement dans le premier
réservoir 2. Habituellement, on utilise de telles vannes
en combinaison avec des pompes a huile 5 nécessitant
un clapet de décharge 10. Le clapet de décharge 10 est
en général intégré a la pompe a huile 5, mais il est éga-
lement possible de le monter séparément, par exemple
au niveau des moyens de dérivation 8, en amont de la
vanne 9.

[0020] Ledispositifde lubrification selonl'invention dé-
crit ci-dessus présente une structure simple et peu co(-
teuse. Plus particulierement, il permet une régulation op-
timisée des échanges d’huile entre le premier 2 et le se-
cond 3 réservoir garantissant une montée en tempéra-
ture d’huile optimale pour le fonctionnement du moteur
1. Ainsi, le dispositif selon I'invention permet d’atteindre
rapidement une température optimale pour le fonction-
nement du moteur 1, notamment lors d’'un démarrage au
froid, ce qui conduit a une réduction de la consommation
de carburant.

[0021] De plus, ce dispositif de lubrification garantit a
travers de son systéme de retour d’huile du second 3 au
premier 2 réservoir une quantité d’huile optimisée dans
le premier réservoir 2. De cette fagon, le dispositif de
lubrification selon 'invention diminue considérablement
le risque de pannes liées a un manque d’huile dans le
premier réservoir. Le systéme de retour d’huile selon I'in-
vention permet également l'utilisation d’'un point unique
pour le remplissage du premier 2 et du second 3 réser-
voir. Lorsque, en remplissant le second réservoir 3, le
niveau d’huile excéde le niveau prédéterminé défini par
le systéme de trop-plein, I'huile excédante est reversée
sous l'effet de la gravité dans le premier réservoir 2 et
ainsi le remplit.

Revendications

1. Dispositif de lubrification pour un moteur (1) & com-
bustion interne comprenant un premier réservoir
d’huile (2), un second réservoir d’huile (3), des
moyens (4) de raccordement entre le premier (2) et
le second (3) réservoir permettant un retour d’huile
du second réservoir (3) vers le premier réservoir (2),
des moyens d’aspiration (5) de I'huile dans le pre-
mier réservoir (2), une premiere boucle (7) de mise
en circulation de I'huile aspirée dans le moteur, des
moyens (6) de détermination de la température de
I'huile, des moyens (8, 9) de dérivation sélective,
d’au moins une partie de I'huile mise en circulation
dans la premiére boucle (7) vers le second réservoir
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(3) en fonction de la température de I'huile, carac-
térisé en ce que le second réservoir est sensible-
ment sous pression atmosphérique, que les moyens
de dérivation sélective comprennent une branche de
dérivation raccordée a I'extrémité inférieur du se-
cond réservoir (3) et a la premiére boucle (7) en
amont du moteur (1) et en ce que les moyens (4)
de raccordements comportent un systeme de trop
plein autorisant le retour d’huile du second réservoir
(3) vers le premier réservoir (2) par gravité.

2. Dispositif selon la revendication 1 caractérisé en
ce que les moyens (4) de raccordement sont agen-
césdefagon que le retour d’huile du second réservoir
(3) vers le premier réservoir (2) s’effectue au moins
en partie via l'intérieur du moteur (1).

3. Dispositif la revendication 1 a ou 2 caractérisé en
ce que les moyens (8, 9) de dérivation sélective
comportent une vanne (9) régulant le débit de I'huile
dérivée.

4. Dispositif selon la revendication 3 caractérisé en
ce que la vanne (9) est une vanne a trois voies per-
mettant soit de dériver de I'huile vers le second ré-
servoir (3), soit de reverser de I'huile dérivée direc-
tement dans le premier réservoir (2).

5. Dispositif selon'une quelconque des revendications
3 ou 4 caractérisé en ce que la vanne (9) est une
thermovanne intégrant les moyens (6) de détermi-
nation de la température.

6. Dispositifselon'une quelconque des revendications
1 a4 caractérisé en ce que le premier réservoir (2)
est disposé de facon adjacente au moteur (1), de
préférence en partie basse du moteur (1).

7. Dispositifselonl'une quelconque des revendications
1 a5 caractérisé en ce que le second réservoir (3)
est séparé du moteur (1).

8. Dispositifselonl'une quelconque des revendications
1 a5 caractérisé en ce que le second réservoir (3)
est disposé de fagon adjacente au moteur (1).

9. Dispositif selon la revendication 7 caractérisé en
ce que le second réservoir (3) est situé au niveau
d’'une face latérale du moteur (1).

Claims

1. Lubrication device for an internal combustion engine
(1) comprising a first oil tank (2), a second oil tank
(3), connection means (4) between the first (2) and
second (3) tank allowing a return of oil from the sec-
ond tank (3) to the firsttank (2), means (5) for sucking
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oil from the first tank (2), a first loop (7) for circulating
the sucked oil within the engine, means (6) for de-
termining the temperature of the oil, selective means
(8, 9) for diverting at least some of the oil circulated
in the first loop (7) towards the second tank (3) as a
function of the temperature of the oil, characterised
in that the second tank is substantially under atmos-
pheric pressure, that the selective diversion means
comprise a bypass branch connected to the lower
end of the second tank (3) and to the first loop (7)
upstream ofthe engine (1) and in that the connection
means (4) comprise an overflow system allowing the
return of oil from the second tank (3) to the first tank
(2) by gravity.

Device according to Claim 1 characterised in that
the connection means are arranged so that the return
of oil from the second tank (3) to the first tank (2) is
carried out at least partly via the inside of the engine

).

Device according to Claim 1 or 2 characterised in
that the selective diversion means (8, 9) comprise
a valve (9) regulating the flow of diverted oil.

Device according to Claim 3 characterised in that
the valve (9) is a three-way valve making it possible
either to divert oil towards the second tank (3), or to
return the diverted oil directly into the first tank (2).

Device according to any one of Claims 3 or 4 char-
acterised in that the valve (9) is a thermovalve in-
corporating the means (6) for determining the tem-
perature.

Device according to any one of Claims 1 to 4 char-
acterised in that the first tank (2) is positioned so
as to be adjacent to the engine (1), preferably in the
lower part of the engine (1).

Device according to any one of Claims 1 to 5 char-
acterised in that the second tank (3) is separate
from the engine (1).

Device according to any one of Claims 1 to 5 char-
acterised in that the second tank (3) is positioned
so as to be adjacent to the engine (1).

Device according to Claim 7 characterised in that
the second tank (3) is located level with a side face
of the engine (1).

Patentanspriiche

Vorrichtung zum Schmieren eines Verbrennungs-
motors (1) mit einem ersten Olbehélter (2), einem
zweiten Olbehélter (3), Mitteln (4), die den ersten
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Behalter (2) mit dem zweiten Behalter (3) verbinden
und einen Olriicklauf vom zweiten Behlter (3) in den
ersten Behalter (2) ermdglichen, mit Mitteln (5) zum
Ansaugen von O1 im ersten Behlter (2), einem er-
sten Kreis (7), in dem das angesaugte O1 im Motor
in Umlauf gebracht wird, Mitteln (6) zum Bestimmen
der Oltemperatur und mit Mitteln (8, 9) zum selekti-
ven Ableiten abhangig von der Oltemperatur zumin-
dest eines Teils des im ersten Kreis (7) zirkulieren-
den Ols zum zweiten Behélter (3), dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zweite Behalterim Wesentlichen
unter Atmosphéarendruck steht, dass die Mittel zum
selektiven Ableiten einen Ableitungszweig umfas-
sen, der mit dem unteren Ende des zweiten Behal-
ters (3) und vor dem Motor (1) mit dem ersten Kreis
(7) verbunden ist, und dadurch dass die Verbin-
dungsmittel (4) ein Uberlaufsystem umfassen, das
den Riicklauf von Ol durch Schwerkraft vom zweiten
Behalter (3) in den ersten Behalter (2) ermdglicht.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindungsmittel (4) derart an-
geordnet sind, dass der Riicklauf von Ol aus dem
zweiten Behalter (3) in den ersten Behalter (2) zu-
mindest teilweise durch das Innere des Motors (1)
erfolgt.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Mittel (8, 9) zum selektiven
Ableiten ein Ventil (9) umfassen, das den Durchsatz
des abgeleiteten Ols regelt.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Ventil (9) ein Dreiwegeventil ist,
das es erméglicht, Ol entweder zum zweiten Behal-
ter (3) abzuleiten oder das abgeleitete Ol direkt in
den ersten Behalter (2) zuriickzufihren.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, dass das Ventil (9) ein
Thermoventil ist, in das die Mittel (6) zum Bestimmen
der Temperatur integriert sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass der erste Behalter (2)
angrenzend zum Motor, vorzugsweise in dessen un-
terem Abschnitt (1), angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der zweite Behalter
(3) vom Motor (1) getrennt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der zweite Behalter
(3) angrenzend zum Motor (1) angeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zweite Behalter (3) an einer Sei-
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tenflache des Motors (1) angeordnet ist.
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