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(54)  Sicherheitseinrichtung zum Festsetzen einer Aufzugskabine

(57) Bei dieser Sicherheitseinsrichtung steht eine
erste Festsetzeinrichtung (3) mit einer anderen Fest-
setzeinrichtung (9) in Wechselwirkung, wobei ein erster
Bowdenzug (10) die erste Festsetzeinrichtung (3) beta-
tigt und die erste Festsetzeinrichtung (3) mittels zwei-
tem Bowdenzug (11) die andere Festsetzeinrichtung (9)
betatigt. Der erste Bowdenzug (10) steht in Verbindung

mit einer Auslésemechanik und mit dem Aktuator (3.3).
Der zweite Bowdenzug (11) stehtin Verbindung mit dem
Aktuator (3.3) und mit dem Aktuator (9.3), wobei die
Stellung des Aktuators (9.3) mittels Sensoren (13,14)
Uberwacht wird. Mit ausgefahrenen Aktuatoren (3.3,9.3)
wird der Weg der Aufzugskabine nach oben an Anschla-
gen (8,12) begrenzt.

FIG. 3
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrich-
tung zum Festsetzen einer Aufzugskabine, wobei die
Aufzugskabine an unerlaubten Bewegungen gehindert
und der Fahrweg der Aufzugskabine begrenzt wird mit-
tels einer je FUhrungsschiene der Aufzugskabine vor-
gesehenen Festsetzeinrichtung.

[0002] Aus der Patentschrift US 5 773 771 ist eine
Einrichtung zum Festsetzen einer Aufzugskabine be-
kannt geworden. Die entlang von Flhrungsschienen
verfahrbare Aufzugskabine besteht aus einer Plattform,
die von einem aus Seitenteilen, einem oberen Joch und
einem unteren Joch bestehendem Rahmen getragen
wird. Am unteren Joch ist eine Festsetzeinrichtung vor-
gesehen, die die Aufzugskabine an unerlaubten Ab-
wartsbewegungen hindert. Je Ende des unteren Jochs
ist ein ausfahrbarer Bolzen vorgesehen, der innerhalb
einer bestimmten Zone ausgefahren wird. Falls die Auf-
zugskabine absackt, wird der Fahrweg der Aufzugska-
bine mittels der Bolzen begrenzt, die an Platten der Fiih-
rungsschienen anstehen.

[0003] Ein Nachteil der bekannten Einrichtung liegt
darin, dass zur Betéatigung der Bolzen ein kompliziertes
Gestange notwendig ist, das zudem schwierig zu Uber-
wachen ist.

[0004] Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Die Er-
findung, wie sie in Anspruch 1 gekennzeichnet ist, 16st
die Aufgabe, die Nachteile der bekannten Einrichtung
zu vermeiden und eine Festsetzeinrichtung zu schaffen,
die den Fahrweg der Aufzugskabine sicher begrenzt.
[0005] Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung
sind in den abhéngigen Patentanspriichen angegeben.
[0006] Die durch die Erfindung erreichten Vorteile
sind im wesentlichen darin zu sehen, dass bei Betati-
gung der Festsetzeinrichtung die Sollgeschwindigkeit
der Aufzugskabine beispielsweise auf Revisionsge-
schwindigkeit reduziert wird. Die beispielsweise an den
Fihrungsschienen angeordneten mechanischen An-
schlage, die den Fahrweg der Aufzugskabine begren-
zen, sind mit Puffer versehen. Falls die Aufzugskabine
mit der Festsetzeinrichtung auf die Anschlage fahrt,
werden die entstehenden Krafte von Puffern aufgenom-
men. Die Anschlage sind beispielsweise vier Meter un-
terhalb der Schachtdecke angeordnet, was dem sich
auf dem Kabinendach aufhaltenden Wartungspersonal
bei unvorhergesehener Aufwartsfahrt der Aufzugskabi-
ne genigend freien Schachtkopfraum (temporarer
Schutzraum) sicherstellt. Die Festsetzeinrichtung einer
ersten Kabinenseite wird mittels der Festsetzeinrich-
tung einer anderen Kabinenseite uberwacht, indem der
ein erster Aktuator den anderen Aktuator betatigt, wobei
die Stellung des anderen Aktuators elektrisch Uber-
wacht wird. Sensoren liberwachen die Aktuatorstellung
fur Normalbetrieb und Revisionsbetrieb, wobei auch un-
erlaubte Stellungen des Aktuators zwischen Normalbe-
trieb und Revisionsbetrieb iberwachbar sind.

[0007] Anhand der beiliegenden Figuren wird die vor-
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liegende Erfindung naher erlautert.
[0008] Es zeigen:

Fig. 1
ein unteres Joch mit Kabinentrager und der einen
Festsetzeinrichtung,

Fig. 2
das unteres Joch mit Kabinentrager und der ande-
ren Festsetzeinrichtung,

Fig. 3
die eine und die andere Festsetzeinrichtung in
Wechselwirkung,

Fig. 3a
Einzelheiten der einen Festsetzeinrichtung,

Fig. 4
eine Auslésemechanik zur Betatigung der Fest-
setzeinrichtung,

Fig. 4a
Einzelheiten der Ausldsemechanik,

Fig. 5
die Festsetzeinrichtung mit einem Aktuator in Ru-
hestellung,

Fig. 6
die Festsetzeinrichtung mit dem Aktuator in Arbeits-
stellung,

Fig. 7
der Aktuator in Ruhestellung mit zwei Sensoren zur
Uberwachung der Aktuatorstellung und

Fig. 8
der Aktuator in Arbeitsstellung mit zwei Sensoren
zur Uberwachung der Aktuatorstellung.

[0009] Fig. 1 zeigt ein unteres Joch 1 mit Kabinentra-
ger 2 und der einen Festsetzeinrichtung 3. Nicht darge-
stellt ist die auf den Kabinentrager 2 aufgesetzte Auf-
zugskabine. Am Kabinentrager 2 angeordnet ist eine
Schiirze 4, die verhindert, dass bei auf halber H6he
steckengebliebener Aufzugskabine und geéffneten Tu-
ren Personen vom Stockwerk her in den Aufzugs-
schacht fallen kénnen. Ein Ausleger 5 des Jochs 1 dient
als Trager fiir eine Fangvorrichtung 6 und fur einen Fiih-
rungsschuh 7, die mit einer nicht dargestellten Fih-
rungsschiene zusammenwirken. Die am einen Ende
des unteren Jochs 1 angeordnete eine Festsetzeinrich-
tung 3 wirkt mit einem Anschlag 8 zusammen, der an
der Fuhrungsschiene beispielsweise vier Meter unter-
halb der Schachtdecke angeordnet ist und zusammen
mit der Festsetzeinrichtung 3 den Fahrweg der Auf-
gzugskabine nach oben begrenzt.



3 EP 1 602 615 A1 4

[0010] Fig. 2 zeigt das untere Joch 1 mit Kabinentra-
ger 2 und der am anderen Ende des Jochs 1 angeord-
neten anderen Festsetzeinrichtung 9, wobei die beiden
Festsetzeinrichtungen 3,9 diagonal gegeniberliegend
sind. Die erste Festsetzeinrichtung 3 ist betatigbar mit-
tels erstem Bowdenzug 10 und die andere Festsetzein-
richtung 9 ist betatigbar mittels zweitem Bowdenzug 11.
Die am anderen Ende des unteren Jochs 1 angeordnete
andere Festsetzeinrichtung 9 wirkt mit einem Anschlag
12 zusammen, der an der Fiihrungsschiene beispiels-
weise vier Meter unterhalb der Schachtdecke angeord-
netist und zusammen mit der Festsetzeinrichtung 9 den
Fahrweg der Aufgzugskabine nach oben begrenzt. Die
Stellung der Festsetzeinrichtung 9 wird mittels erstem
Sensor 13 und mittels zweitem Sensor 14 iberwacht.
[0011] Fig. 3 zeigt die erste Festsetzeinrichtung 3 und
die andere Festsetzeinrichtung 9 in Wechselwirkung,
wobei der erste Bowdenzug 10 die erste Festsetzein-
richtung 3 betatigt und die erste Festsetzeinrichtung 3
mittels zweitem Bowdenzug 11 die andere Festsetzein-
richtung 9 betatigt. Die erste Festsetzeinrichtung 3 be-
steht aus einem Gehéause 3.1, einer Druckfeder 3.2 und
einem Aktuator 3.3, wobei in Fig. 3 das Gehause 3.1
nicht dargestellt ist. Der erste Bowdenzug 10 steht in
Verbindung mit einer in Fig. 4 gezeigten Auslésemecha-
nik 16 und mit dem Aktuator 3.3. Die andere Festsetz-
einrichtung 9 besteht aus einem Gehéuse 9.1, einer
Druckfeder 9.2 und einem Aktuator 9.3, wobei in Fig. 3
das Gehause 9.1 nicht dargestellt ist. Der zweite Bow-
denzug 11 stehtin Verbindung mit dem Aktuator 3.3 und
mit dem Aktuator 9.3.

[0012] Fig. 3azeigtden ersten Bowdenzug 10, der die
erste Festsetzeinrichtung 3 betatigt, wobei die erste
Festsetzeinrichtung 3 mittels zweitem Bowdenzug 11
die andere Festsetzeinrichtung 9 betatigt. Der Aktuator
3.3 weist Bolzen 3.31 auf, die in Langschlitzen 3.11 des
Gehéauses 3.1 gefiihrt sind. Am einen Bolzen 3.31 ist
die Saite 11.2 des zweiten Bowdenzuges 11 angeord-
net, wobei sich der Mantel 11.1 des zweiten Bowdenzu-
ges 11 am Gehause 3.1 abstiitzt. Bei Betatigung des
Aktuators 3.3 wird die Saite 11.2 mitbewegt, die wieder-
um den Aktuator 9.3 der anderen Festsetzeinrichtung 9
betétigt.

[0013] Fig. 4 zeigt die an einem Kabinendachrahmen
15 angeordnete Auslésemechanik 16 zur Betatigung
der ersten Festsetzeinrichtung 3. Der Mantel 10.1 des
ersten Bowdenzuges 10 ist mit einem Gehause 16.1 der
Auslésemechanik 16 verbunden. Die Saite 10.2 des er-
sten Bowdenzuges 10 ist an einem zweiarmigen um ei-
ne Achse 16.6 drehbaren Rickstellhebel 16.3 ange-
lenkt, der einen ersten Schenkel 16.4 und einen zweiten
Schenkel 16.5 aufweist, wobei die Saite 10.2 am ersten
Schenkel 16.4 angreift und der zweite Schenkel 16.5 als
Ruckstellgriff ausgebildet ist. Der Riickstellhebel 16.3
kann mittels Ausloseknopf 16.2 freigesetzt werden.
[0014] Fig. 4a zeigt Einzelheiten der Auslésemecha-
nik 16. Der an der Achse 16.6 drehbar gelagerte Rick-
stellhebel 16.3 ist mittels eines Bolzens 16.21 des Aus-
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I6seknopfes 16.2 verriegelbar, wobei der Bolzen 16.21
in eine Bohrung 16.31 des Ruckstellhebels 16.3 ein-
dringt. Zum Entriegeln des Ruckstellhebels 16.3 wird
der Bolzen 16.21 entgegen einer Federkraft mittels ei-
nes Knopfes 16.22 aus der Bohrung 16.31 entfernt. Die
die Federkraft erzeugende Feder ist in einer Blichse
16.23 angeordnet. Sobald der Bolzen 16.21 aus der
Bohrung 16.31 entfernt ist, wird der Riickstellhebel 16.3
mittels Bowdenzug 10,11 und mittels Federkraft der
Druckfedern 3.2 und 9.2 gedreht.

[0015] Fig. 5 zeigt die Festsetzeinrichtung 9 mit dem
Aktuator 9.3 in Ruhestellung, wobei sich die Aufzugs-
kabine in Aufwartsrichtung gesehen mit seinem Aktua-
tor 3.3 vor dem Anschlag 8 bzw. mit seinem Aktuator
9.3 vor dem Anschlag 12 befindet. Zur Uberwachung
der Aktuatorstellung weist der Aktuator 9.3 eine erste
Kerbe 9.4 und eine zweite Kerbe 9.5 auf, die gemass
Fig. 7 und Fig. 8 zur Betatigung der Sensoren 13,14 die-
nen. Der Anschlag 12 besteht aus einer an der Fih-
rungsschiene angeordneten Platte 12.1, die einen Ka-
nal 12.2 aufweist. Am unteren Ende des Kanals 12.2 ist
ein Puffer 12.5 und eine Mindung 12.3 mit einer Aus-
nehmung 12.4 vorgesehen, wobei der Puffer 12.5 in die
Mindung 12.3 reicht. Der Aktuator 9.3 ist am Gehause
9.1 und an einer Flihrung 9.6 des Kabinentragers 2 ge-
fuhrt und wird entgegen der Federkraft der Druckfeder
9.2 mittels des zweiten Bowdenzuges 11 zurlickgehal-
ten.

[0016] Der Anschlag 8 besteht aus einer an der Fiih-
rungsschiene angeordneten Platte 8.1, die einen Kanal
8.2 aufweist. Am unteren Ende des Kanals 8.2 ist ein
Puffer und eine Mindung 8.3 mit einer Ausnehmung
vorgesehen, wobei der Puffer in die Miindung 8.3 reicht.
Der Aktuator 3.3 ist am Geh&use 3.1 und an einer Fuh-
rung des Kabinentragers 2 gefiihrt und wird entgegen
der Federkraft der Druckfeder 3.2 mittels des ersten
Bowdenzuges 10 zurlickgehalten.

[0017] Fig. 6 zeigt die Festsetzeinrichtung 9 mit dem
Aktuator 9.3 in Arbeitsstellung, wobei sich die Aufzugs-
kabine in Aufwartsrichtung gesehen mit seinem Aktua-
tor 3.3 vor dem Anschlag 8 bzw. mit seinem Aktuator
9.3 vor dem Anschlag 12 befindet. Die Federkraft der
sich am Gehause 9.1 und am Aktuator 9.3 abstiitzenden
Druckfeder 9.2 wird wirksam, sobald die Ausloseme-
chanik 16 mittels Ausléseknopf 16.6 betatigt wird. Die
Federkraft bewegt dabei den Aktuator 9.3 in die Min-
dung 12.3. Bewegt sich die Aufzugskabine weiter nach
oben, trifft der Aktuator 9.3 auf den Puffer 12.5, wobei
der Puffer 12.5 einfedert und die entstehenden Krafte
aufnimmt. Die U-férmige Ausnehmung 12.4 passt auf
eine dritte Kerbe 9.7 des Aktuators 9.3, der sich entlang
der Ausnehmung 12.4 bewegen kann.

[0018] Die Federkraft der sich am Gehause 3.1 und
am Aktuator 3.3 abstutzenden Druckfeder 3.2 wird wirk-
sam, sobald die Auslésemechanik 16 mittels Auslose-
knopf 16.6 betétigt wird. Die Federkraft bewegt dabei
den Aktuator 3.3 in die Mindung 12.3. Bewegt sich die
Aufzugskabine weiter nach oben, trifft der Aktuator 3.3
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auf den Puffer, wobei der Puffer einfedert und die ent-
stehenden Krafte aufnimmt. Die U-formige Ausneh-
mung passt auf eine dritte Kerbe des Aktuators 3.3, der
sich entlang der Ausnehmung bewegen kann.

[0019] Fig. 7 zeigt der Aktuator 9.3 in Ruhestellung
mit dem ersten Sensor 13 und dem zweiten Sensor 14
zur Uberwachung der Aktuatorstellung. Als Sensoren
13,14 sind beispielsweise Grenzwertaster vorgesehen.
Berlhrungslos arbeitende Sensoren sind auch moglich.
Der erste Sensor 13 ist in der Ruhestellung des Aktua-
tors 9.3 aktiviert, der zweite Sensor 14 detektiert in der
Ruhestellung des Aktuators 9.3 die zweite Kerbe 9.5
und ist dabei nicht aktiviert. Die Aufzugssteuerung ver-
arbeitet die Signale der Sensoren 13,14 und gibt als
Sollgeschwindigkeit der Aufzugskabine die Geschwin-
digkeit fir den normalen Fahrbetrieb frei.

[0020] Fig. 8 zeigt der Aktuator 9.3 in Arbeitsstellung
mit dem ersten Sensor 13 und dem zweiten Sensor 14
zur Uberwachung der Aktuatorstellung. Der Aktuator
9.3 ist gegenuber der Ruhestellung um die Strecke s,
beispielsweise 50 mm bewegt worden. Als Sensoren
13,14 sind beispielsweise Grenzwertaster vorgesehen.
Berlihrungslos arbeitende Sensoren sind auch moglich.
Der erste Sensor 13 ist in der Arbeitsstellung des Ak-
tuators 9.3 mittels der ersten Kerbe 9.4 deaktiviert. Der
zweite Sensor 14 istin der Arbeitsstellung des Aktuators
9.3 aktiviert. Die Aufzugssteuerung verarbeitet die Si-
gnale der Sensoren 13,14 und gibt als Sollgeschwindig-
keit der Aufzugskabine die Geschwindigkeit fiir Revisi-
onsbetrieb frei.

[0021] Die Ruckstellung des Aktuators 9.3 in die Ru-
hestellung erfolgt durch Betatigung des Riickstellhebels
16.3 in die Ausgangslage, wobei die Saite 10.2 des er-
sten Bowdenzuges 10 und die Saite des zweiten Bow-
denzuges 11 den Aktuator 3.3 aus der Miindung bzw.
den Aktuator 9.3 aus der Miindung 12.3 bewegt.
[0022] Falls der Aktuator 9.3 in einer unerlaubten Zwi-
schenstellung stecken bleibt, sind beide Sensoren
13,14 aktiviert. Die Aufzugssteuerung verarbeitet die Si-
gnale der Sensoren 13,14 und blockiert den Betrieb der
Aufzugskabine vollstandig.

[0023] Der Ublicherweise auf dem Dach der Aufzugs-
kabine angeordnete Umschalter fir Revisionsbetrieb
entfallt bei der erfindungsgemassen Einrichtung. Mit der
Betatigung der Aktuatoren 3.3,9.3 schaltet die Aufzugs-
steuerung aufgrund der Signale der Sensoren 13,14
selbsttatig auf Revisionsbetrieb bzw. selbsttatig auf nor-
malen Fahrbetrieb.

Patentanspriiche

1. Sicherheitseinrichtung zum Festsetzen einer Auf-
zugskabine, wobei die Aufzugskabine an unerlaub-
ten Bewegungen gehindert und der Fahrweg der
Aufzugskabine begrenzt wird mittels einer je Fih-
rungsschiene der Aufzugskabine vorgesehenen
Festsetzeinrichtung (3,9),
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dadurch gekennzeichnet,

dass die erste Festsetzeinrichtung (3) in Wechsel-
wirkung mit der anderen Festsetzeinrichtung (9)
steht, wobei die erste Festsetzeinrichtung (3) die
andere Festsetzeinrichtung (9) betatigt.

Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein erster Bowdenzug (10) die erste Festsetz-
einrichtung (3) betétigt und die erste Festsetzein-
richtung (3) mittels zweitem Bowdenzug (11) die an-
dere Festsetzeinrichtung (9) betatigt.

Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche
1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass die erste Festsetzeinrichtung (3) mittels der
anderen Festsetzeinrichtung (9) Uberwachbar ist,
wobei zur Uberwachung an der anderen Festsetz-
einrichtung (9) Sensoren (13,14) vorgesehen sind.

Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Festsetzeinrichtung (3,9) einen entgegen
einer Federkraft einer Druckfeder (3.2,9.2) mittels
Bowdenzug (10,11) betatigbaren Aktuator (3.3,9.3)
aufweist.

Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Aktuator (3.3,9.3) den Fahrweg der Auf-
zugskabine an einem Anschlag (8,12) begrenzt.

Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Anschlag (8,12) eine an der Fiihrungs-
schiene angeordnete Platte (12.1) aufweist, an der
ein Kanal (8.2,12.2) mit Mindung (12.3) vorgese-
hen ist.

Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass im Kanal (8.2,12.2) ein Puffer (12.5) angeord-
net ist, der in die Miindung (12.3) reicht und der Ak-
tuator (3.3,9.3) in eine Ausnehmung (12.4) der
Muindung (12.3) passt.

Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass am Aktuator (9.3) Kerben (9.4,9.5) angeord-
net sind, die mittels der Sensoren (13,14) detektier-
bar sind, wobei mittels der Sensoren (13,14) unter-
schiedliche Stellungen des Aktuators (9.3) detek-
tierbar sind.

Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8,
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dadurch gekennzeichnet,

dass bei der Betatigung des Aktuators (9.3) die Auf-
zugssteuerung aufgrund der Signale der Sensoren
(13,14) selbsttatig auf Revisionsbetrieb bzw. selbst-
tatig auf normalen Fahrbetrieb schaltet. 5
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UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 05 10 3708

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angefiihrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Européischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

06-10-2005
angettinios Patentdokument Verstiontiahung Paentiaiie. Veroftontiahung
DE 2460337 A 01-07-1976  KEINE
US 5773771 A 30-06-1998 KEINE
US 2497245 A 14-02-1950 KEINE
Us 1068105 A ewme

Far nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Européaischen Patentamts, Nr.12/82
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