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Description

[0001] Laprésenteinvention concerne le domaine des
commutateurs électriques.

[0002] Plus précisément encore la présente invention
concerne les manettes de commande équipant les com-
mutateur électriques destinés a étre installés en haut de
colonne de direction sur véhicules automobiles.

[0003] De tels commutateurs sont généralement utili-
sés pour commander les indicateurs sonores ou lumi-
neux, moyens d’éclairage, ou encore les moyens d’es-
suyage et de lavage de vitres.

[0004] De nos jours, la plupart des manettes de com-
mande équipant de tels commutateurs électriques com-
prennent au moins une bague montée a rotation autour
del'axe longitudinal de la manette et le plus souvent deux
bagues de commande concentrique montées a rotation
autour de cet axe longitudinal.

[0005] On trouvera des exemples de manettes con-
nues dans les documents FR-A-2 659 488, FR-A-2 636
148, FR-A-2688 622, FR-A-2681468 et FR-A-2745944.
[0006] Onaillustrésurlafigure 1 annexée, unexemple
deréalisation de telles manettes de commande connues.
[0007] Sur cette figure 1, on distingue sous les réfé-
rences 10, 20 deux bagues de commande concentriques
montées a rotation autour d’'un axe O-O.

[0008] De telles bagues sont associées a des moyens
d’indexage congus pour définir avec précision une plu-
ralité de positions stables pour chacune des deux ma-
nettes de commande 10, 20, le cas échéant séparées
par des positions instables contrélées. Selon le mode de
réalisation classique représenté sur la figure 1, ces
moyens d’indexage sont portés par une platine 30. lls
comprennent deux bagues d’indexage 15, 25 sollicitées
en direction respectivement des bagues de commande
10, 20 par des organes élastiques 18, 28 intercalés entre
les bagues d’'indexage précitées 15, 25 et la platine 30.
Les bagues d’indexage 15, 25 comprennent générale-
ment sur leur profil dirigé vers les bagues de commande
10, 20 des rampes d'indexage de profils évolutifs par
rapport au plan de déplacement relatif entre la platine 30
et les bagues de commande 10, 20, soit en I'espece par
rapport a un plan orthogonal a I'axe de rotation O-O. Les
bagues de commande 10, 20 portent quant a elles au
moins un doigt d’'indexage en appui contre le profil précité
des bagues d’indexage 15, 25. En variante, la disposition
inverse peut étre retenue, c’est-a-dire que les rampes
d’'indexage a profils évolutifs peuvent étre prévues sur
les bagues de commande 10, 20 tandis que les doigts
complémentaires sont portés par les bagues d’indexage
15, 25.

[0009] Les dispositifs ainsi connus ont déja rendu de
grands services. Cependant, ils ne donnent pas toujours
totalement satisfaction.

[0010] En particulier, les dispositifs connus de type il-
lustré sur la figure 1 sont volumineux et conduisent a un
assemblage complexe.

[0011] La présente invention a pour but de proposer
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une nouvelle structure de manette de commande pour
commutateur électrique de véhicules automobiles per-
mettant d’améliorer la situation.

[0012] Ce but est atteint dans le cadre de la présente
invention grace a une manette comprenant deux bagues
de commande concentriques susceptibles de rotation
par rapport a un support commun, caractérisée par le fait
qu’elle comprend un ressort unique sollicitant des
moyens d’indexage respectifs en direction de chacune
des deux bagues de commande.

[0013] Selon une autre caractéristique avantageuse
de la présente invention les deux moyens d’indexage
associés respectivement aux deux bagues de comman-
de sont formés de bagues identiques disposées en po-
sition opposée . Selon une autre caractéristique avanta-
geuse delaprésente invention les deux bagues d’indexa-
ge sont munies de moyens de clipsage permettant leur
auto maintien sur un support commun malgré la sollici-
tation exercée par le ressort d’'indexage.

[0014] D’autres caractéristiques, buts et avantages de
la présente invention apparaitront a la lecture de la des-
cription détaillée qui va suivre, et en regard des dessins
annexés, donnés a titre d’exemple non limitatif et sur
lesquels :

- lafigure 1 représente une vue schématique en coupe
axiale longitudinale d’'une manette de commande de
commutateur électrique conforme a I'état de la tech-
nique,

- lafigure 2 représente une vue schématique en pers-
pective éclatée des moyens principaux composant
une manette de commande conforme a la présente
invention,

- lafigure 3 représente une vue des moyens d’indexa-
ge conformes a la présente invention, et

- lafigure 4 représente une vue schématique en pers-
pective d’'une manette de commande, en position
assemblée, conforme a la présente invention.

[0015] La manette de commande conforme a la pré-
sente invention illustrée sur les figures 2 a 4 annexées
comprend pour I'essentiel deux bagues de commande
100, 200, une platine support commune 300, deux ba-
gues d’indexage 150, 250 et un ressort de sollicitation
400.

[0016] La manette de commande conforme a la pré-
sente invention comporte par ailleurs, des moyens de
liaison entre les bagues 100, 200 de commande et des
moyens de contactage intégrés dans le corps d’'un com-
mutateur électrique. Ces moyens étant bien connus de
I’'homme de I'art ne seront pas décrits dans le détail par
la suite.

[0017] De méme, les bagues de commande 100, 200
peuvent faire 'objet de nombreux modes de réalisation.
[0018] On notera simplement que selon le mode de
réalisation représenté sur les figures annexées, ces ba-
gues de commande 100, 200, concentriques et montées
a rotation autour d’un axe O-O comprennent chacune
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une jupe globalement cylindrique 102, 202 centrée sur
I'axe O-O et comportant sur leurs surfaces internes au
moins un pion d’indexage ou index 104, 204 qui s’étend
dans une direction globalement longitudinale, c’est-a-di-
re parallele a I'axe O-O. L'index 104 porté par la bague
100 est dirigé vers la bague de commande 200 et inver-
sement 'index de commande 204 porté par la bague 200
est dirigé vers la bague de commande 100. Les extrémi-
tés en regard des deux index 104, 204 sont globalement
arrondies.

[0019] Laplatine support commun 300 peutfaire I'objet
de nombreux modes de réalisation.

[0020] Selonle mode de réalisation préférentiel repré-
senté sur les figures annexées, la platine 300 comprend
un cylindre 302 centré sur I'axe O-O qui porte un anneau
externe 304 relié au cylindre 302 par une pluralité d’en-
tretoises radiales 306. Comme on le voit sur la figure 4,
apres assemblage, 'anneau 304 est positionné entre les
deux bagues de commande 100, 200.

[0021] Le cylindre 302 comporte par ailleurs au moins
deux logements 310, 320 destinés a recevoir des
moyens de clipsage solidaires respectivement de cha-
que bague d’indexage 150, 250, selon des dispositions
qui seront décrites plus en détail par la suite, pour assurer
'auto maintien des bagues d’indexage 150, 250 sur la
platine 300 malgré la sollicitation du ressort 400. Ces
logements 310, 320 peuvent eux-mémes faire I'objet de
nombreux modes de réalisation. Selon le mode de réa-
lisation non limitatif représenté sur les figures annexées,
il s’agit de deux logements de contour rectangulaire tra-
versant I'épaisseur du cylindre 302 et disposés suivant
une méme génératrice longitudinale de ce dernier.
[0022] Le ressort 400 peut de méme faire I'objet de
plusieurs modes de réalisation. Selon le mode de réali-
sation préférentiel donné sur les figures annexées, il
s’agit d’un ressort spiral métallique dont le diamétre est
adapté pour étre disposé sur la surface extérieure du
cylindre 302.

[0023] Comme indiqué précédemment, de préférence
dans le cadre de la présente invention, les deux bagues
d’'indexage 150, 250 sont de structure identique et dis-
posées téte béche, a 'assemblage, c’est-a-dire symétri-
ques par rapport a un plan perpendiculaire a I'axe longi-
tudinal O-O respectivement de part et d’autre du ressort
400, en regard des bagues de commande 100, 200.
[0024] Selonle mode de réalisation préférentiel repré-
senté sur les figures annexées, chaque bague d’indexa-
ge 150, 250 comprend un fat cylindrique 152, 252 dont
le diamétre interne est supérieur au cylindre 302 et com-
plémentaire de celui-ci, de sorte que les bagues d’in-
dexage 150, 250 peuvent étre montées a coulissement
longitudinal et a rotation sur la platine 300, plus précisé-
ment le cylindre 302. Par ailleurs, les fats cylindriques
152, 252 des bagues d’'indexage 150, 250 ont un diame-
tre extérieur inférieur a celui interne des bagues de com-
mande 100, 200 de sorte que les bagues d’'indexage 150,
250 peuvent étre positionnées a l'intérieur de ces der-
nieres.
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[0025] Sur I'une de leur tranche transversale perpen-
diculaire a 'axe O-O, chaque bague d’indexage 150, 250
posséde un profil évolutif définissant des rampes d’in-
dexage. Plus précisément encore, de préférence, le profil
précité défini sur 'une des tranches de chaque bague
d’indexage 150, 250 est divisé en plusieurs secteurs dé-
diés pour certains aladéfinition de 'indexage de labague
de commande 100 et les autres a I'indexage de la bague
de commande 200. L'on comprend en effet que la défi-
nition des positions instables et stables définies précé-
demment peut varier d’'une bague de commande 100 a
I'autre. Par exemple, le nombre de positions stables et
I’écart angulaire défini entre celles-ci peut étre différent
entre les deux bagues de commande 100, 200. Le profil
des rampes d’'indexage défini sur la tranche des bagues
150, 250 doit étre adapté en conséquence.

[0026] Plus précisémentencore, selon le mode de réa-
lisation préférentiel représenté sur les figures annexées
a cette fin, la tranche de chacune des deux bagues d’in-
dexage 150, 250 est divisée en quatre secteurs couvrant
chacun une ouverture angulaire de I'ordre de 90°. Deux
de ces secteurs opposés 154, 254 sont par exemple dé-
diés a I'indexage de la bague de commande 100, tandis
que les deux autres secteurs 156, 256 diamétralement
opposés entre eux et intercalés entre les deux secteurs
154, 254 précités sont dédiés a I'indexage de la bague
de commande 200. Bien évidemment, les deux bagues
d’'indexage 150, 250 étant identiques, elles possédent
chacune les profils d'indexage permettant de coopérer
avec chacune des deux bagues de commande 100, 200.
Cependant, le positionnement angulaire des bagues
d’'indexage 150, 250 esttel que pour la bague d'indexage
150 associée a la bague de commande 100, les secteurs
d’'indexage 154 soient positionnés en regard des index
104, tandis que pour la bague d’'indexage 250 associée
a la bague de commande 200, se sont les secteurs d’in-
dexage 256 qui sont positionnés enregard de I'index 204.
[0027] Sur sa seconde tranche, chaque bague d'in-
dexage 150, 250 possede une pluralité de lames ou pou-
tres longitudinales 160, 260. Celles-ci sont tout d’abord
congues pour étre intercalées entre le cylindre support
302 et 'anneau 304, entre les entretoises radiales 306
pour permettre a la fois une liberté de translation et de
rotation dans le secteur délimité entre deux entretoises
radiales 306. Par ailleurs, les poutres 260 sont adaptées
pour reposer par leur extrémité longitudinale contre la
spire la plus extérieure axialement du ressort 400 de sor-
te que les deux bagues d’'indexage 150, 250, lorsqu’elles
sont positionnées sur la platine 300 sont sollicitées en
écartement respectivement en direction des bagues de
commande 100, 200.

[0028] Néanmoins, I'écartement entre les deux ba-
gues d’indexage 150, 250 est limité par des moyens de
clipsage définis par des dents 162, 262 solidaires res-
pectivement de I'extrémité longitudinale d’'une lame 260.
Les dents de clipsage précitées 162, 262 sont adaptées
pour étre positionnées, lors de I'assemblage, dans I'un
des logements 310, 320 précités. Ainsi, une fois les ba-
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gues d’'indexage 150, 250 positionnées sur la platine 300
de part et d’autre du ressort 400, les dents de clipsage
162, 262 étant positionnées respectivement dans un lo-
gement 310, 320, le dispositif d'indexage composé de la
platine 300 des deux bagues d’indexage 150, 250 et du
ressort 400 forme un module autonome susceptible
d’étre manipulé sans risque de perte intempestive de
I'une des piéces qui le compose.

[0029] De préférence, le ressort 400 est réalisé en mé-
tal, tandis que les bagues de commande 100, 200, les
bagues d’'indexage 150, 250 et la platine support 300
sont réalisées en matériau thermoplastique.

[0030] Une caractéristique importante de la présente
invention consiste ainsi en l'utilisation d’une piece iden-
tique pour réaliser les deux bagues d’indexage 150, 250.
Le cas échéant, si cela s’avére nécessaire, les rampes
d’'indexage 154, 156, 254, 256, ou encore les lames de
sollicitation 160, 260 ou les moyens de clipsage 162, 262
peuvent aisément étre adaptés pour 'une des deux ba-
gues d’'indexage 150, 250 en changeant au moins par-
tiellement 'une des empreintes de moule dédiée a 'une
de ces deux bagues.

[0031] La présente invention offre de nombreux avan-
tages par rapport a I'état de I'art. Elle permet une parfaite
rationalisation de I'indexage manette. Elle permet une
bonne standardisation de la fonction, une diminution sen-
sible du volume et elle autorise un assemblage automa-
tique.

[0032] La présente invention s’applique tout particu-
lierement a la réalisation de manette de commutateur
électrique pour véhicules automobiles destinée a étre
installée en haut de colonne de direction pour la com-
mande des moyens de signalisation lumineux ou sono-
res, d’éclairage, ou encore d’essuyage et de lavage.

Revendications

1. Manette, notamment pour commutateur électrique
de véhicules automobiles, caractérisée par le fait
qu’elle comprend deux bagues de commande con-
centriques (100, 200) susceptibles de rotation par
rapport a un support commun (300), caractérisée
par le fait qu’elle comprend un ressort unique (400)
sollicitant des moyens d’indexage respectifs (150,
250) en direction de chacune des deux bagues de
commande (100, 200).

2. Manette selon la revendication 1, caractérisée par
le fait que les deux moyens d’indexage (150, 250)
associés respectivement aux deux bagues de com-
mande (100, 200) sont formés de bagues identiques
disposées en position opposée.

3. Manette selon 'une des revendications 1 ou 2, ca-
ractérisée par le fait que les deux bagues d’indexa-
ge (150, 250) sont munies de moyens de clipsage
(162, 262) permettant leur auto maintien sur un sup-
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10.

11.

12.

port commun (300) malgré la sollicitation exercée
par le ressort d'indexage.

Manette selon I'une des revendications 1 a 3, ca-
ractérisée par le fait que le ressort d’'indexage est
formé d’un ressort spiral.

Manette selon I'une des revendications 1 a 4, ca-
ractérisée par le fait que chaque bague d’'indexage
(150, 250) comporte des rampes d’indexage (154,
156, 254, 256) susceptibles d’étre utilisées pour cha-
cune des deux bagues de commande (100, 200).

Manette selon I'une des revendications 1 a 5, ca-
ractérisée par le fait que chaque bague d’'indexage
(150, 250) comprend au moins deux secteurs défi-
nissant des rampes d’'indexage (154, 156, 254, 256)
susceptibles d’étre dédiées respectivement a cha-
que bague de commande (100, 200).

Manette selon I'une des revendications 1 a 6, ca-
ractérisée par le fait que chaque bague de com-
mande (150, 250) comprend quatre secteurs d’in-
dexage, les deux secteurs d’indexage respective-
ment diamétralement opposés (154, 156, 254, 256)
étant dédiés a I'indexage de I'une des deux bagues
de commande (100, 200).

Manette selon I'une des revendications 6 a 7, ca-
ractérisée par le fait que les rampes d’'indexage
(154, 156, 254, 256) sont prévues sur 'une des tran-
ches, transversale a leur axe de rotation, de chaque
bague d’indexage (150, 250).

Manette selon I'une des revendications 1 a 8, ca-
ractérisée par le fait que chaque bague d’'indexage
(150, 250) possede sur sa tranche opposée a celle
possédant les rampes d’indexage des lames longi-
tudinales (160, 260) sollicitées par le ressort (400).

Manette selon I'une des revendications 1 a 9, ca-
ractérisée par le fait que chaque bague d’'indexage
(150, 250) comprend une denture (162, 262) solidai-
re d’'une lame élastique (160, 260) apte a pénétrer
dans un logement (310, 320) du support commun.

Manette selon I'une des revendications 1 a 10, ca-
ractérisée par le fait que le support commun des
deux bagues de commande (100, 200) comprend
un cylindre (302) qui porte un anneau externe (304)
relié au cylindre par des entretoises radiales (306).

Manette selon larevendication 11, caractérisée par
le fait que le cylindre (302) posséde des logements
(310, 320).

. Commutateur électrique pour véhicules automobi-

les, caractérisé par le fait qu’il comprend au moins
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une manette de commande conforme a l'une des
revendications 1 a 12.

Claims

Hand lever, in particular for an electric switch for mo-
tor vehicles, characterized in that it comprises two
concentric control rings (100, 200) able to rotate rel-
ative to a common support (300), characterized in
that it comprises a single spring (400) stressing re-
spective indexing means (150, 250) toward each of
the two control rings (100, 200).

Hand lever according to Claim 1, characterized in
that the two indexing means (150, 250) respectively
associated with the two control rings (100, 200) are
formed by identical rings arranged in opposing po-
sitions.

Hand lever according to one of Claims 1 or 2, char-
acterized in that the two indexing rings (150, 250)
are provided with snap-fitting means (162, 262) en-
abling them to secure themselves on a common sup-
port (300) despite the stress exerted by the indexing

spring.

Hand lever according to one of Claims 1 to 3, char-
acterized in that the indexing spring is formed by a
spiral spring.

Hand lever according to one of Claims 1 to 4, char-
acterized in that each indexing ring (150, 250) com-
prises indexing ramps (154, 156, 254, 256) that can
be used for each of the two control rings (100, 200).

Hand lever according to one of Claims 1 to 5, char-
acterized in that each indexing ring (150, 250) com-
prises atleast two segments defining indexing ramps
(154, 156, 254, 256) that can be dedicated respec-
tively to each control ring (100, 200).

Hand lever according to one of Claims 1 to 6, char-
acterized in that each control ring (150, 250) com-
prises four indexing segments, the two indexing seg-
ments respectively diametrically opposite (154, 156,
254, 256) being dedicated to the indexing of one of
the two control rings (100, 200).

Hand lever according to one of Claims 6 or 7, char-
acterized in that the indexing ramps (154, 156, 254,
256) are provided on one of the ends, transversal to
their rotation axis, of each indexing ring (150, 250).

Hand lever according to one of Claims 1 to 8, char-
acterized in that each indexing ring (150, 250) has
onits end opposite to that having the indexing ramps
longitudinal plates (160, 260) stressed by the spring
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10.

1.

12.

13.

(400).

Hand lever according to one of Claims 1 to 9, char-
acterized in that each indexing ring (150, 250) com-
prises a toothset (162, 262) attached to an elastic
plate (160, 260) able to penetrate into a recess (310,
320) of the common support.

Hand lever according to one of Claims 1 to 10, char-
acterized in that the common support for the two
control rings (100, 200) comprises a cylinder (302)
which bears an external annulus (304) linked to the
cylinder by radial spacers (306).

Hand lever according to Claim 11, characterized in
that the cylinder (302) has recesses (310, 320).

Electric switch for motor vehicles, characterized in
that it comprises at least one control hand lever ac-
cording to one of Claims 1 to 12.

Patentanspriiche

1.

Bedienungsknopf, insbesondere fiir einen elektri-
schen Schalter fir Kraftfahrzeuge, dadurch ge-
kennzeichnet, dass er zwei konzentrische Steuer-
ringe (100, 200) enthalt, die in Bezug auf einen ge-
meinsamen Trager (300) drehbar sind, dadurch ge-
kennzeichnet, dass er eine einzige Feder (400)
enthdlt, die jeweilige Indexierungsmittel (150, 250)
in Richtung jedes der zwei Steuerringe (100, 200)
belastet.

Bedienungsknopf nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die zwei Indexierungsmittel
(150, 250), die jeweils den zwei Steuerringen (100,
200) zugeordnet sind, aus gleichen Ringen gebildet
sind, die in entgegen gesetzter Stellung angeordnet
sind.

Bedienungsknopf nach einem der Anspriiche 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass die zwei Inde-
xierungsringe (150, 250) mit Einrastmitteln (162,
262) versehen sind, die ermdglichen, dass sie an
einem gemeinsamen Trager (300) trotz der durch
die Indexierungsfeder ausgeiibten Belastung von
selbst gehalten werden.

Bedienungsknopf nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Indexie-
rungsfeder aus einer Spiralfeder gebildet ist.

Bedienungsknopf nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Indexie-
rungsring (150, 250) Indexierungsrampen (154, 156,
254, 256) enthalt, die flr jeden der zwei Steuerringe
(100, 200) verwendet werden kdénnen.
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Bedienungsknopf nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Indexie-
rungsring (150, 250) wenigstens zwei Sektoren auf-
weist, die Indexierungsrampen (154, 156, 254, 256)
definieren, die jedem Steuerring (100, 200) entspre-
chend zugeordnet werden kénnen.

Bedienungsknopf nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Steuerring
(150, 250) vier Indexierungssektoren aufweist, wo-
bei die zwei diametral gegenUlberliegenden Indexie-
rungssektoren (154, 156, 254, 256) der Indexierung
eines der zwei Steuerringe (100, 200) zugeordnet
sind.

Bedienungsknopf nach einem der Anspriiche 6 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Indexie-
rungsrampen (154, 156, 254, 256) an einer der zu
ihrer Drehachse transversalen Schnittflachen jedes
Indexierungsrings (150, 250) vorgesehen sind.

Bedienungsknopf nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Indexie-
rungsring (150, 250) an seiner Schnittflache, die je-
ner gegeniberliegt, die die Indexierungsrampen be-
sitzt, longitudinale Plattchen (160, 260) besitzt, die
durch die Feder (400) belastet sind.

Bedienungsknopf nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Indexie-
rungsring (150, 250) einen Zahn (162, 262) aufweist,
der mit einem elastischen Plattchen (160, 260) fest
verbunden ist, das in einen Aufnahmesitz (310, 320)
des gemeinsamen Tragers eindringen kann.

Bedienungsknopf nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass der gemeinsa-
me Trager der zwei Steuerringe (100, 200) einen
Zylinder (302) aufweist, der einen Auf3enring (304)
tragt, der mit dem Zylinder durch radiale Abstands-
halter (306) verbunden ist.

Bedienungsknopf nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Zylinder (302) Aufnahme-
sitze (310, 320) besitzt.

Elektrischer Schalter fir Kraftfahrzeuge, dadurch
gekennzeichnet, dass er wenigstens einen Bedie-
nungsknopf nach einem der Anspriiche 1 bis 12 ent-
halt.
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