EP 1612 359 A2

Européisches Patentamt

European Patent Office

(19) p)

(12)

Office européen des brevets

(43) Verdffentlichungstag:
04.01.2006 Patentblatt 2006/01

(21) Anmeldenummer: 05012411.4

(22) Anmeldetag: 09.06.2005

(11) EP 1612 359 A2

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntCl.:

EO5F 11/38 (200601 EO5F 11/48 (200601

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT BEBG CH CY CZDE DK EE ES FI FR GB GR
HUIEISITLILTLUMCNL PLPTRO SE SISKTR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BAHRLV MK YU

(30) Prioritat: 01.07.2004 DE 102004031804

(71) Anmelder: DaimlerChrysler AG
70567 Stuttgart (DE)

(72) Erfinder: Jutzi, Stefan
71065 Sindelfingen (DE)

(54) Fensterhebeeinrichtung

(57)  Die Erfindung betrifft eine Fensterhebeeinrich-
tung (1), insbesondere fur eine Kraftfahrzeugtur, mit we-
nigstens einem Mitnehmer (2) zur Anbindung einer Fen-
sterscheibe an einen Fensterheber, wobei der Mitneh-
mer (2) an wenigstens einer FUhrungsschiene (3) ver-
stellbar gelagert ist und wobei Einstellmittel (5) zum Ver-
andern einer Neigung der Fensterscheibe relativ zur Fuh-

rungsschiene (3) um eine Schwenkachse (6) vorgese-
hen sind. Erfindungswesentlich ist dabei, dass der Mit-
nehmer (2) im Bereich der Schwenkachse (6) unmittelbar
an der Fuhrungsschiene (3) verstellbar gelagert ist, dass
die Einstellmittel (5) so ausgestaltet sind, dass sie zum
Verandern der Neigung der Fensterscheibe die Neigung
des Mitnehmers (2) relativ zur Fiihrungsschiene (3) um
die Schwenkachse (6) verandern.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fensterhebeeinrich-
tung, insbesondere fir eine Kraftfahrzeugtir, geman
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Im modernen Kraftfahrzeugbau werden heut-
zutage vielerorts sogenannte rahmenlose Tiren einge-
setzt, bei welchen eine Seitenscheibe in geschlossenem
Zustand und bei geschlossener Seitentiir direkt an einer
Dichtung einer Fahrzeugkarosserie anliegt. Im Unter-
schied zu einer Tir mit Rahmen, bei welcher die Seiten-
scheibe im Rahmen gefiihrt und von diesem umrandet
ist und die Abdichtung zwischen dem Rahmen und der
Karosserie erfolgt, muss bei der rahmenlosen Tir die
Seitenscheibe in geschlossenem Zustand und bei ge-
schlossener Fahrzeugtir mit einer gewissen Kraft gegen
die Dichtung der Fahrzeugkarosserie driicken, um die
Dichtwirkung zuverldssig zu gewahrleisten. Dies wird
haufig dadurch erreicht, dass die Seitenscheibe in Rich-
tung der Dichtung leicht vorgespannt ist und somit den
erforderlichen Anpressdruck fir die Rohbaudichtung er-
zeugt.

[0003] Aus der DE 198 19 953 A1 ist ein einstellbarer
Mitnehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einen
Fensterheber einer Kraftfahrzeugtir bekannt, wobei der
Mitnehmer an wenigstens einer Flihrungsschiene ver-
stellbar gelagert ist und Uber diese der Kraftfahrzeugtir
zugeordnet ist. Der Mithehmer besteht dabei im wesent-
lichen aus einem Grundkérper und einem Aufnahmekér-
per, wobei der Grundkdrper an der Fiilhrungsschiene des
Fensterhebers geflihrt wird und die Fensterscheibe am
Aufnahmekdrper eingespannt ist. Um die Fensterschei-
be in Richtung der Rohbaudichtung vorspannen zu kén-
nen, ist der Aufnahmekoérper zum Grundkorper ver-
schwenkbar ausgebildet und zwischen diesen beiden ei-
ne gelenkige Verbindung vorgesehen. Zum Verandern
der Stellung des Aufnahmekorpers zum Grundkorper
sind Einstellmittel, beispielsweise Schrauben, vorgese-
hen. Die Stellung des Grundkérpers zur Flihrungsschie-
ne bleibt hierbei jedoch gleich.

[0004] Ausder DE 10145 180 A1 ist einstellbarer Mit-
nehmer zur Anbindung einer Fensterscheibe an einem
Kraftfahrzeugfensterheber bekannt, wobei der Mitneh-
mer einen Grundkdrper aufweist, der an einer Flihrungs-
schiene des Fensterhebers gefiihrtist und einen Aufnah-
mekdorper zur Aufnahme einer Fensterscheibe. Der Auf-
nahmekdrper ist Uber ein Gelenk schwenkbar mit dem
Grundkoérper verbunden. Um den Aufnahmekoérper be-
zuglich des Grundkorpers exakt positionieren zu kdnnen
und damit die Ausrichtung der Fensterscheibe festlegen
zu kénnen, sind Blockiermittel vorgesehen, die unter Vor-
spannung, erzeugt beispielsweise durch eine Druckfe-
der, so auf den Aufnahmekérper einwirken bzw. mit die-
sem in Wirkverbindung stehen, dass sie bei einem Ver-
schwenken des Aufnahmekérpers gegeniiber dem
Grundkdrper in eine Position bewegt werden, in der sie
ein Zurlickschwenken des Aufnahmekdrpers in entge-
gengesetzter Richtung blockieren und hierdurch die zu-
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vor eingestellte Lage der Fensterscheibe erhalten. Auch
hierbei besteht der Mithehmer aus einem Grundkdrper
und einem relativ dazu verstellbaren Aufnahmekérper.
[0005] SchlieRBlich ist aus der DE 199 43 717 A1 ein
Fensterheberzum Verstellen einer Fensterscheibe eines
Kraftfahrzeugs bekannt, wobei die Fensterscheibe in ei-
nem Aufnahmebereich eines Mithehmers gehalten ist.
Der Aufnahmebereich weist eine Anlageflache auf, an
welcher die Fensterscheibe mit ihrer aueren Scheiben-
oberflache anliegt, sowie Mittel, die die Aufnahme von
Fensterscheiben unterschiedlicher Dicke gestatten.
Hierzu ist die Position der Anlageflache des Mitnehmers
quer zur Scheibenebene unabhangig von einer Dicke der
Fensterscheibe Uber besagte Mittel festlegbar.

[0006] Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit
dem Problem, fiir ein Fensterhebeeinrichtung eingangs
erwahnter Art eine verbesserte Ausfihrungsform anzu-
geben, welche sich insbesondere durch eine einfache
und zuverlassige Einstellbarkeit einer Fensterscheiben-
neigung durch eine konstruktiv einfache Lésung aus-
zeichnet.

[0007] Erfindungsgemal wird dieses Problem durch
den Gegenstand des unabhangigen Anspruchs gelost.
Vorteilhafte Ausfiihrungsformen sind Gegenstand der
abhangigen Anspriiche.

[0008] Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Ge-
danken, bei einer Fensterhebeeinrichtung, insbesonde-
re fur eine Kraftfahrzeugtir, mit wenigstens einem Mit-
nehmer, der zur Anbindung einer Fensterscheibe an ei-
nem Fensterheber dient und der an wenigstens einer
FUhrungsschiene verstellbar gelagert ist, und mit Ein-
stellmitteln zum Verandern einer Neigung der Fenster-
scheiben relativ zur Fliihrungsschiene um eine Schwenk-
achse, den Mitnehmer im Bereich der Schwenkachse
unmittelbar an der Fuhrungsschiene verstellbar zu la-
gern und darlUber hinaus die Einstellmittel so auszuge-
stalten, dass sie zum Verandern der Neigung der Fen-
sterscheibe die Neigung des Mitnehmers relativ zur Fiih-
rungsschiene um die Schwenkachse verandern.

[0009] Im Unterschied zu herkémmlichen L&sungen,
bei welchen der Mithehmer aus einem an der Fihrungs-
schiene gefiihrten Grundkdrper und einem dazu ver-
schwenkbaren Aufnahmekérper besteht, entfallt bei der
erfindungsgemafen Lésung diese Zweiteilung des Mit-
nehmers, wobei die Veranderung der Neigung der Fen-
sterscheibe durch eine direkte Veranderung der Neigung
des Mitnehmers relativ zur Flhrungsschiene um die
Schwenkachse erreicht wird. Der bisher erforderliche er-
héhte Montageaufwand kann dadurch entfallen, so dass
der erfindungsgemafie Mithehmer dazu beitragt, die Pro-
duktions- und Fertigungskosten zu senken. Gleichzeitig
erlaubt der erfindungsgemafe Mitnehmer eine exakte
stufenlose Einstellung der Neigung der Fensterscheibe
und gewahrleistet dadurch eine besonders hohe Ferti-
gungsqualitat. Dartiber hinaus erlaubt der erfindungsge-
mafe Mitnehmer durch seine nahezu einteilige Ausbil-
dung, die Senkung von Lager- und Logistikkosten, wel-
che fir einen Mithehmer herkdmmlicher Bauart (mehr-
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teilig), erforderlich sind.

[0010] ZweckmaRig ist der Mitnehmer beabstandet
zur Schwenkachse unmittelbar tGber ein Stitzelement an
der Fiihrungsschiene verstellbar gelagert, wobei mitdem
Einstellmittel im Bereich des Stiitzelements ein Abstand
des Mitnehmers zur Filhrungsschiene einstellbar ist. Das
Stiitzelement kann hierbei beispielsweise als Gleitkorper
ausgebildet sein und wird dadurch reibungsarm an der
Fihrungsschiene gefiihrt. Die zur Schwenkachse beab-
standete Anordnung des Stiitzelements am Mitnehmer,
beispielsweise an einem im Einbauzustand unteren
Rand des Mitnehmers, ermdglicht eine besonders einfa-
che und gleichzeitig prazise Einstellung des Neigungs-
winkels des Mitnehmers bezliglich der Flihrungsschiene
und damit des Neigungswinkels der Fensterscheibe. Ins-
besondere die exakte Einstellung des Neigungswinkels
der Fensterscheibe ist firr eine spatere zuverlassige Ab-
dichtung zwischen der Fensterscheibe und einer Roh-
baudichtung unabdingbar. Gleichzeitig wird durch die be-
schriebene Anordnung des Stiitzelements eine stabile
Dreipunktlagerung des Mitnehmers an der Fuhrungs-
schiene erreicht, wobei sich zwei Lagerpunkte im Bereich
der Schwenkachse befinden.

[0011] GemalR einer bevorzugten Ausfiihrungsform
ist/sind als Einstellmittel wenigstens eine Schraube
und/oder wenigstens eine Gewindebolzen vorgesehen.
Schrauben und Gewindebolzen sind heutzutage in na-
hezu allen Ausfertigungen kostengunstig und qualitativ
hochwertig herzustellen und erlauben dariiber hinaus ei-
ne exakte Justierung bzw. Fixierung.

[0012] Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausfiih-
rungsform weist der Mitnehmer Halteelement zum Hal-
ten der Fensterscheibe auf. Derartige Halteelemente
kdnnen beispielsweise eine hakenférmige Gestalt auf-
weisen und die Fensterscheibe an einem Fensterschei-
benrand umgreifen und damit haltern. Im Unterschied zu
herkdbmmlichen Mitnehmern sind die Halteelemente
beim erfindungsgemalen Mithehmer an einer der Fih-
rungsschiene abgewandten Seite des Mitnehmers direkt
angeordnet und nicht an einem Aufnahmekérper, wel-
cher schwenkbar am Grundkérpers des Mitnehmers ge-
lagertist. Die Halteelemente kénnen dabei beispielswei-
se in einem Herstellungsschritt zusammen mit dem Mit-
nehmer hergestellt bzw. gespritzt werden und dadurch
kostengunstig, insbesondere ohne zusatzlichen nach-
traglichen Montageaufwand, hergestellt werden.
[0013] Entsprechend einer besonders bevorzugten
Ausfiihrungsform der erfindungsgemafen Losung ver-
lauft eine Langsachse des Einstellmittels geneigt zur Or-
thogonalen der Fuhrungsschiene. Diese leichte schrage
Anordnung erleichtert den Zugang zum Einstellmittel und
somit das Justieren bzw. das Einstellen der Neigung des
Mitnehmers bzw. der Fensterscheibe. Insbesondere
kann die Langsachse des Einstellmittels an spatere Zu-
gangsmoglichkeiten angepasst sein, so dass sich ein
Wartungs- bzw. Reparaturaufwand minimieren |&sst.
[0014] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Er-
findung ergeben sich aus den Unteranspriichen, aus den
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Zeichnungen und aus der zugehdrigen Figurenbeschrei-
bung anhand der Zeichnungen.

[0015] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
ten und die nachstehend noch zu erlduternden Merkmale
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstel-
lung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegen-
den Erfindung zu verlassen.

[0016] Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfin-
dung sind in den Zeichnungen dargestellt und werden in
der nachfolgenden Beschreibung naher erldutert, wobei
sich gleiche Bezugszeichen auf gleiche oder funktional
gleiche oder dhnliche Bauteile beziehen.

[0017] Dabei zeigen, jeweils schematisch

Fig. 1  einen erfindungsgemafRen Mithehmer an einer
Fihrungsschiene,

Fig.2 einen erfindungsgemafien Mitnehmer in einer
Ruckansicht.
[0018] Entsprechend Fig. 1 weist eine erfindungsge-

male Fensterhebeeinrichtung 1 einen Mitnehmer 2 auf,
welcher an einer Fiihrungsschiene 3 verstellbar gelagert
ist. Der Mithehmer 2 dient dabei zur Anbindung einer
nicht dargestellten Fensterscheibe an einen ebenfalls
nicht dargestellten Fensterheber. Eine Verstellung des
Mitnehmers 2 entlang der Fiihrungsschiene erfolgt tiber
Verstellmittel 4, hier einen Seilzug, welche eine Antriebs-
verbindung zwischen dem Mitnehmer 2 und dem nicht
dargestellten Fensterheber herstellt. Die gemaf Fig. 1
dargestellte Fensterhebeeinrichtung 1 kann beispiels-
weise in eine nicht dargestellte Kraftfahrzeugtiir einge-
baut sein und zum Antrieb einer Seitenscheibe eines
Kraftfahrzeugs dienen.

[0019] Um bei einer rahmenlosen TUr eine zuverlassi-
ge Abdichtung zwischen der Seitenscheibe und einer
Rohbaudichtung des Kraftfahrzeugs zu erreichen, ist die
Seitenscheibe Ublicherweise in Richtung der Rohbau-
dichtung vorgespannt, so dass sich bei geschlossener
Seitenscheibe und geschlossener Fahrzeugtir ein aus-
reichender Anpressdruck der Seitenscheibe an die Roh-
baudichtung und damit eine ausreichende Dichtwirkung
ergibt. Die Vorspannung der Seitenscheibe in Richtung
der Rohbaudichtung wird tiblicherweise durch eine leicht
in Richtung der Rohbaudichte geneigte Seitenscheibe
erreicht, wobei Einstellmittel 5 zum Verandern einer Nei-
gung der Fensterscheibe relativ zur Flihrungsschiene 3
um eine Schwenkachse 6 vorgesehen sind.

[0020] Erfindungsgemal sind hierzu der Mithehmer 2
im Bereich der Schwenkachse 6 unmittelbar an der Fiih-
rungsschiene 3 verstellbar gelagert und die Einstellmittel
5 so ausgestaltet, dass sie zum Verandern der Neigung
der Fensterscheibe die Neigung des Mithehmers 2 relativ
zur Fuhrungsschiene 3 um die Schwenkachse 6 veran-
dern.

[0021] Zum Verdndern der Neigung des Mitnehmers
2istdieser beabstandet zur Schwenkachse 6 unmittelbar
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Uber ein Stiitzelement 7 an der Fiihrungsschiene 3 ver-
stellbar gelagert, wobei mit dem Einstellmittel 5 im Be-
reich des Stiitzelements 7 ein Abstand des Mitnehmers
2 zur FUhrungsschiene 3 justierbar ist. Hierdurch ist der
Mitnehmer 2 Uber eine Drei-Punkt-Lagerung an der Fih-
rungsschiene 3 gelagert, wobeidas Stiitzelement 7 einen
der drei Lagerpunkte bildet. Die beiden anderen Lager-
punkte befinden sich im Bereich der Schwenkachse 6.
[0022] Wie aus Fig. 1 ersichtlich, weist die Fiihrungs-
schiene 3 ein geeignetes Fuhrungsprofil auf, welches ei-
ne zuverlassige Fuhrung des Mithehmers 2 an der Fih-
rungsschiene 3 erlaubt. Hierzu kann der Mitnehmer 2
das Profil der Fiihrungsschiene 3 beispielsweise um-
bzw. hintergreifen.

[0023] Das Stiitzelement 7 weistgemal den Fig. 1 und
2 einenfestmitdem Mitnehmer 2 verbundenen Teil sowie
einen bezuglich diesem durch das Einstellmittel 5 ver-
stellbaren Teil 7’ auf. Als Einstellmittel 5 kann beispiels-
weise wenigstens eine Schraube und/oder wenigstens
ein Gewindebolzen vorgesehen sein, welcher durch eine
Drehbewegung den Abstand des Mitnehmers 2 im Be-
reich des Stitzelements 7 zur Flhrungsschiene 3 ver-
andert. GemalR Fig. 1 gleitet der der Flihrungsschiene 3
zugewandte Teil 7’ des Stiitzelements 7 auf einem Pro-
filhocker 8 der Fihrungsschiene 3.

[0024] Wie in Fig. 1 gezeigt, weist eine Langsachse
des Einstellmittels 5 eine Neigung zu einer Orthogonalen
der Fuhrungsschiene 3 auf, wodurch eine verbesserte
und erleichterte Zuganglichkeit zum Einstellmittel 5 bei
in die Fahrzeugtir eingebauter Fensterhebeeinrichtung
1 gewahrleistet wird. Denkbar ist selbstverstandlich
auch, dass eine Langsachse des Einstellmittels 5 parallel
zur Orthogonalen der Fiihrungsschiene 3 verlauft.
[0025] Um die Fensterscheibe am Mitnehmer 2 zu hal-
ten, sind gemanR Fig. 1 Halteelemente 9 vorgesehen, wel-
che hier in Form von Haken ausgebildet sind. Die Halte-
elemente 9 sind dabei im Bereich des Stltzelements 7
und somit an einem im Einbauzustand unteren Rand des
Mitnehmers 2 angeordnet. Generell ist dabei denkbar,
dass die Halteelemente 9, sofern auch der Mitnehmer 2
aus Kunststoff gespritzt ist, in einem Spritzvorgang zu-
sammen mit dem Mitnehmer 2 hergestellt werden oder
nachtraglich an diesen angespritzt bzw. mit diesem ver-
bunden werden. Die Halteelemente 9 umgreifen einen
Rand der Fensterscheibe und fixieren dadurch die Lage
der Fensterscheibe bzw. des Mitnehmers 2.

[0026] Entsprechend Fig. 2 ist eine am Mitnehmer 2
angeordnete Mitnehmerplatte 10 dargestellt, welche im
Bereich der Halteelemente 9 Aussparungen aufweist,
wobei die Halteelemente 9 durch die Aussparungen hin-
durchragen. In einem Montageendzustand liegt somitdie
Fensterscheibe mit einer Seite an der Mitnehmerplatte
10 an und wird randseitig von den Hakenelementen 9
umgriffen, wodurch die Fensterscheibe auf der der Mit-
nehmerplatte 10 abgewandten Seite an einem Hakenen-
de der Halteelemente 9 anliegt.

[0027] Im Vergleich zu herkdmmlichen Mitnehmern
weist der erfindungsgemafe Mitnehmer 2 deutlich we-
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niger Bauteile auf, wodurch Produktions-, Lager- und Lo-
gistikkosten gesenkt werden kénnen. Gleichzeitig kann
die Neigung der Fensterscheibe auf konstruktiv einfache
Weise durch die Neigung des Mitnehmers 2 bezliglich
der FUhrungsschiene 3 bewirkt werden, so dass eine zu-
verlassige Abdichtung zwischen Fensterscheibe und
Rohbaudichtung des Kraftfahrzeugs gewahrleistet wer-
den kann. Dariiber hinaus kann durch den Wegfall bisher
erforderlicher Bauteilkomponenten Gewicht eingespart
werden, so dass die erfindungsgemale Lésung zusatz-
lich zu einer Energieeinsparung beitragt.

[0028] Zusammenfassend lassen sich die wesentli-
chen Merkmale der erfindungsgemaRe Losung wie folgt
charakterisieren:

Die Erfindung sieht vor, bei einer Fensterhebeeinrich-
tung 1, mit zumindest einem Mitnehmer 2, der an einer
Fihrungsschiene 3 verstellbar gelagert ist, und mit Ein-
stellmitteln 5 zum Verandern einer Neigung der Fenster-
scheibe relativ zur Fihrungsschiene 3 um eine Schwenk-
achse 6, den Mitnehmer 2 im Bereich der Schwenkachse
6 unmittelbar an der Fuhrungsschiene 3 verstellbar zu
lagern und daruber hinaus die Einstellmittel 5 so auszu-
gestalten, dass sie zum Verandern der Neigung der Fen-
sterscheibe die Neigung des Mitnehmers 2 relativ zur
FUhrungsschiene 3 um die Schwenkachse 6 verandern.
[0029] Die Erfindung ermdglicht so das Verandern der
Neigung der Fensterscheibe durch eine direkte Veran-
derung der Neigung des Mitnehmers 2 bezlglich der
FlUhrungsschiene 3, wodurch im Vergleich zu herkémm-
lichen Lésungen, bei dem der Mitnehmer 2 aus einer
Grundplatte und einer Aufnahmeplatte besteht, eine kon-
struktivbesonders einfache Losung geschaffen wird. Ins-
besondere lassen sich durch die Erfindung Kostenvor-
teile bei der Produktion der Fensterhebeeinrichtung 1 er-
zielen.

Patentanspriiche

1. Fensterhebeeinrichtung (1), insbesondere fiir eine
Kraftfahrzeugtdir,

- mit wenigstens einem Mitnehmer (2) zur An-
bindung einer Fensterscheibe an einen Fenster-
heber,

- wobei der Mithehmer (2) an wenigstens einer
FUhrungsschiene (3) verstellbar gelagertist und
- wobei Einstellmittel (5) zum Verandern einer
Neigung der Fensterscheibe relativ zur Fih-
rungsschiene (3) um eine Schwenkachse (6)
vorgesehen sind,

dadurch gekennzeichnet,

- dass der Mitnehmer (2) im Bereich der
Schwenkachse (6) unmittelbar an der Fih-
rungsschiene (3) verstellbar gelagert ist,

- dass die Einstellmittel (5) so ausgestaltet sind,
dass sie zum Verandern der Neigung der Fen-
sterscheibe die Neigung des Mitnehmers (2) re-
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lativ zur Fiihrungsschiene (3) um die Schwenk-
achse (6) verandern.

Fensterhebeeinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, 5
dass der Mitnehmer (2) beabstandet zur Schwenk-
achse (6) unmittelbar Uber ein Stitzelement (7) an

der FUhrungsschiene (3) verstellbar gelagert ist, wo-

bei mit dem Einstellmittel (5) im Bereich des Stiitz-
elements (7) ein Abstand des Mitnehmers (2) zur 170
Fihrungsschiene (7) einstellbar ist.

Fensterhebeeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Stitzelement (7) an einem im Einbauzu- 15
stand unteren Rand des Mitnehmers (2) angeordnet

ist.

Fensterhebeeinrichtung nach einem der Anspriiche

1 bis 3, 20
dadurch gekennzeichnet,

dass als Einstellmittel (5) wenigstens eine Schraube
und/oder wenigstens ein Gewindebolzen vorgese-

hen ist/sind.

25
Fensterhebeeinrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Mitnehmer (2) Halteelemente (9) zum Hal-
ten der Fensterscheibe aufweist. 30

Fensterhebeeinrichtung nach einem der Anspriiche

1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Mithehmer (2) Uber eine Drei-Punkt-Lage- 356
rung an der Fuhrungsschiene (3) gelagert ist, wobei

das Stiutzelement (7) einen Lagerpunkt bildet.

Fensterhebeeinrichtung nach einem der Anspriiche

1 bis 6, 40
dadurch gekennzeichnet, dass eine Langsachse

des Einstellmittels (5) geneigt zur Orthogonalen der
Fihrungsschiene (3) verlauft.

Fensterhebeeinrichtung nach einem der Anspriiche 45
5 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass am Mitnehmer (2) eine Mitnehmerplatte (10)
angeordnet ist, welche Aussparungen im Bereich

der Halteelemente (9) aufweist. 50

55
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