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(54)  Uberbriickungsvorrichtung

(57)  Beieiner Uberbriickungsvorrichtung (1) fiir eine
zwischen einem Widerlager (3) und einem Uberbau (4)
angeordnete Dehnfuge (2) in einem befahrbaren Bau-
werk weisen das Widerlager und der Uberbau angren-
zend an die Dehnfuge Aussparungen (8) auf, die mit Po-
lymerbeton (10) verfiillt sind, in den jeweils ein Halteab-
schnitt (16) eines metallischen Randprofils (14) einge-
bettet ist. Zwischen den beiden Randprofilen erstreckt

sich ein elastisches Dichtprofil (27), welches dichtend an
die beiden Randprofile angeschlossen ist. Mit jedem
Randprofil (14) ist an dessen Oberseite ein Zahnprofil
(21) verbunden, dessen Oberflache (22) im wesentlichen
mit der Oberflache (11, 12) des Polymerbetons (10) und
des Fahrbahnbelags (6) abschliet und dessen Zdhne
mit den Zahnen des jeweils anderen Zahnprofils kdm-
men.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Uber-
briickungsvorrichtung fiir eine zwischen einem Widerla-
ger und einem Uberbau angeordnete Dehnfuge in einem
befahrbaren Bauwerk, wobei das Widerlager und der
Uberbau angrenzend an die Dehnfuge Aussparungen
aufweisen, die mit Polymerbeton verfllt sind, in den je-
weils ein Halteabschnitt eines metallischen Randprofils
eingebettet ist, und sich zwischen den beiden Randpro-
filen ein elastisches Dichtprofil erstreckt, welches dich-
tend an die beiden Randprofile angeschlossen ist.
[0002] Uberbriickungsvorrichtungen, wie sie insbe-
sondere an Strafenbriicken zum Einsatz kommen, um
die durch Warmedehnungen verursachten Anderungen
der Lange des Uberbaus zu kompensieren, sind in un-
terschiedlichen Ausfiihrungen bekannt und im Einsatz.
Unterschieden werden dabei insbesondere Uberbriik-
kungsvorrichtungen mit Lamellen, welche innerhalb des
Fugenspalts zwischen und parallel zu den Fugenrandern
angeordnet sind und sich auf die Dehnfuge UGberbriicken-
den Traversen abstlitzen, einerseits und lamellenfreie
Uberbriickungsvorrichtungen andererseits. Uberbriik-
kungsvorrichtungen mit Lamellen sind in besonderer
Weise dazu geeignet, Dehnfugen mit einem vergleichs-
weise groen Arbeitsbereich (Differenz zwischen maxi-
maler und minimaler Fugenbreite) zu Uberbricken. Sie
sind indessen relativ teuer in der Herstellung, benétigen
einen grolRen Einbauraum und auch der Einbau ist auf-
wendig und zeitraubend. Aus diesem Grunde ist man
bestrebt, Uberbriickungsvorrichtungen ohne Lamellen
zuverwenden, bei denen sowohl die Herstellung als auch
der Einbau mit geringerem Aufwand verbunden sind. Be-
sonders attraktiv unter Gesichtspunkten sowohl der Wirt-
schaftlichkeit als auch des bendtigten Einbauraumes
sind dabei Uberbriickungsvorrichtungen der eingangs
angegebenen Art. Diese lassen sich innerhalb kirzester
Zeitverbauen, da die Randprofile nichtdirekt an der Trag-
konstruktion des Uberbaus bzw. des Widerlagers (d.h.
im Falle der Ausfiinrung von Widerlager und Uberbau
mit einer Unterkonstruktion und einem darauf aufge-
brachten Fahrbahnbelag an der Unterkonstruktion) ver-
ankert werden missen sondern vielmehr Gber ihre Hal-
teabschnitte in dem die Aussparungen des Widerlagers
bzw. des Uberbaus ausfiillenden Polymerbeton ausrei-
chend verankert sind, was nicht ausschlief3t, dal sie im
Einzelfall ergédnzend auch punktuell direkt an der jewei-
ligen Tragkonstruktion verankert sind, wobei sich mittels
entsprechender Behelfsanker die Einbaulage der Rand-
profile festlegen 1aRt. Nachteilig bei bekannten Uberbriik-
kungsvorrichtungen der gattungsgeméaRen Art ist aller-
dings, daB ihre Verwendung wegen ansonsten unzulas-
sig hoher Beanspruchung auf Anwendungsfélle mit ei-
nem maximalen Arbeitsbereich von etwa 80mm be-
schrénkt ist.

[0003] Aufgabe dervorliegenden Erfindungistes, eine
sich durch einen besonders geringen Herstellungs- und
Montageaufwand auszeichnende Uberbriickungsvor-
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richtung der gattungsgemafen bereitzustellen, mit der
sich Dehnungsfugen mit einem gréReren Arbeitsbereich
Uberbriicken lassen, als dies mit herkdmmlichen Uber-
briickungsvorrichtungen der gattungsgemafRen Art mog-
lich ist.

[0004] Gelbst wird diese Aufgabenstellung gemaf der
vorliegenden Erfindung dadurch, dal mit jedem Rand-
profil an dessen Oberseite ein Zahnprofil verbunden ist,
dessen Oberflache im wesentlichen mit der Oberflache
des Polymerbetons und des zugeordneten Widerlagers
bzw. Uberbaus abschlielt und dessen Zahne mit den
Zahnen des jeweils anderen Zahnprofils kdmmen. Die
vorliegende Erfindung macht sich die Erkenntnis zunut-
ze, dafd sich durch die beiden mit den Randprofilen ver-
bundenen, miteinander kAmmenden Zahnprofile diejeni-
gen dynamischen Belastungen, die beim Uberfahren der
Uberbriickungsvorrichtung mit Kraftfahrzeugen auf die
Randprofile wirken, substantiell reduzieren lassen ver-
glichen mit gattungsgemaRen Uberbriickungsvorrich-
tungen ohne derartige Zahnprofile. Dies gestattet es, mit
besonders geringen Herstellungs- und Montageaufwand
verbundene und nur minimalen Einbauraum benétigen-
de Uberbriickungsvorrichtungen der eingangs angege-
benen Art ohne Uberschreitung der zulassigen Belastun-
gen der Randprofile durch dynamische St6Re auch in
solchen Anwendungsfallen einzusetzen, in denen bisher
infolge des erforderlichen Arbeitsbereichs auf aufwendi-
geren Konstruktionen zuriickgegriffen werden mufte.
Beispielsweise lassen sich erfindungsgemaRe Uber-
briickungsvorrichtungen auch an solchen Bauwerken
einsetzen, bei denen der Arbeitsbereich der Dehnfuge
bis 100mm oder sogar mehr betragt. Dies erschlie3t der,
wie dargelegt, in verschiedener Hinsicht dul3erst attrak-
tiven Uberbriickungsvorrichtung der eingangs angege-
benen Art erkennbar ganz neue Anwendungsmaglich-
keiten.

[0005] Besonders interessant ist die vorliegende Er-
findung auch im Hinblick auf die Umriistung bestehender
Bauwerke unter Ersatz herkémmlicher Uberbriickungs-
vorrichtungen beliebiger Bauart durch solche nach der
vorliegenden Erfindung. In diesem Zusammenhang
kommt zum Tragen, daR die erfindungsgeméaRe Uber-
briickungsvorrichtung mit einem minimalen Einbauraum
in der H6he auskommt, so daf typischerweise - im Falle
der Ausfiihrung von Widerlager und Uberbau mit einer
Unterkonstruktion (insbesondere aus Konstruktionsbe-
ton) und einem darauf aufgebrachten Fahrbahnbelag
(insbesondere aus Asphalt) - die Dicke des Fahrbahn-
belages fiir die Unterbringung der Uberbriikkungsvor-
richtung ausreicht. Dies bedeutet, daR sich bei einer sol-
che Bauweise, auf die die vorliegende Erfindung freilich
nicht beschrankt ist, die mit Polymerbeton zu verflllende
Aussparung im allgemeinen nicht in die Unterkonstruk-
tion hinein erstrecken muB. Ebenfalls gerade im Hinblick
auf die Umristung bestehender Bauwerke interessant
ist die extrem kurze Zeit, die fur den Einbau der erfin-
dungsgemaRen Uberbriickungsvorrichtung  benétigt
wird, wozu maRgeblich beitragt, dal® es keiner direkten
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Verankerung der Randprofile in der jeweiligen Tragkon-
struktion des Widerlagers und des Uberbaus bedarf. Die
entsprechend kurze Einbauzeit fur die erfindungsgema-
Re Uberbriickungsvorrichtung fiihrt zu einer nur minima-
len Dauer der Sperrung des entsprechenden Bauwerks
wahrend dessen Umristung.

[0006] Im Hinblick aufdie vorstehenden Ausfiihrungen
ist es besonders giinstig, wenn die Randprofile der Uber-
briikkungsvorrichtung tGiberhaupt nicht direkt in der Trag-
konstruktion von Widerlager und Uberbau verankert
sind, sondern ihre Lagesicherung ausschlieRlich durch
eine Verankerung in dem Polymerbeton erfolgt, der die
Aussparungen in den an die Dehnfuge angrenzenden
Bereichen von Widerlager und Uberbau filllt. In diesem
Zusammenhangist darauf hinzuweisen, dal} ein sich zwi-
schen der Unterseite des Randprofils und dem Widerla-
ger bzw. dem Uberbau unterhalb der Aussparung er-
streckendes, insbesondere an dem Randprofil angehef-
tetes Abschalblech, welches den mit Polymerbeton zu
verfullenden Raum zur Fuge hin begrenzt, in diesem Sin-
ne nicht als eine (lastabtragende) Verankerung des ent-
sprechenden Randprofils an der Tragkonstruktion zu
verstehen ist. Eine zusétzliche punktuelle Verankerung
der Randprofile an der jeweiligen Tragkonstruktion ist
indessen im Rahmen der vorliegenden Erfindung durch-
aus moglich, insbesondere um die Randprofile bei der
Montage der Uberbriikkungsvorrichtung in ihrer Einbau-
lage zu halten.

[0007] Im Hinblick auf eine besonders giinstige Abtra-
gung der Horizontal-, Vertikal- und Querkréfte, wie sie
beim Uberfahren der Uberbriickungsvorrichtung durch
Kraftfahrzeuge Uber die Zahnprofile in die Randprofile
eingeleitet werden, ist es vorteilhaft, wenn die Breite der
Aussparungen des Fahrbahnbelags zwischen dem
2,4-fachen und dem 4,0-fachen Wert des Arbeitsbe-
reichs der Dehnfuge, besonders bevorzugt zwischen
dem 2,8-fachen und dem 3,3-fachen Wert des Arbeits-
bereichs der Dehnfuge betragt.

[0008] Gemal einer anderen bevorzugten Weiterbil-
dung der Erfindung ist vorgesehen, daf die Halteab-
schnitte der Randprofile mit Polymerbeton ausgefiillte
Durchbriiche aufweisen. Die Flache jener Durchbriiche
betragt dabei bevorzugt jeweils mindestens 120cm?2, be-
sonders bevorzugt mindestens 180 cm2. Durch solche
Durchbrtiche hindurch kann der Polymerbeton beim Ein-
bau der erfindungsgemanen Uberbriickungsvorrichtung
einfach und prozefsicher in den unterhalb des jeweiligen
Halteabschnitts liegenden Bereich der Aussparung ein-
gefillt werden. Hierdurch ist es mdglich, daR sich die
Halteabschnitte der Randprofile ohne nachteilige Aus-
wirkungen auf ihre Einbettung in den Polymerbeton na-
hezu tber die gesamte Breite der Aussparungen erstrek-
ken kénnen, was sich wiederum glinstig auf die Abtra-
gung der Uber die Zahnprofile in die Randprofile einge-
leiteten Krafte auswirkt. In diesem Sinne zeichnet sich
eine bevorzugte Weiterbildung der Erfindung dadurch
aus, daf} die Breite der Randprofile samt deren Halteab-
schnitten mehr als den 0,8-fachen Wert der Breite der
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Aussparungen, besonders bevorzugt mehr als den
0,85-fachen Wert der Breite der Aussparungen betragt.
[0009] Bevorzugtbetragtdie Gesamtflache der Durch-
briiche jedes Halteabschnitts zwischen dem 0,8-fachen
und 2,0-fachen Wert der Flache (L&nge x Breite) der
Dehnfuge bei deren mittlerer Breite. Bei einer entspre-
chenden Bemessung der Durchbriiche ergeben sich be-
sonders ginstige Verhéltnisse sowohl hinsichtlich der
Einbettung der Halteabschnitte in den Polymerbeton als
auch hinsichtlich der Lastabtragung. In diesem Zusam-
menhang spielt eine Rolle, dal das Durchdringen der
Halteabschnitte mit Polymerbeton im Bereich der Durch-
briiche auch im Hinblick auf eine gute Verankerung der
Randprofile im Polymerbeton vorteilhaft ist.

[0010] Wenngleich die Formgebung der Durchbriiche
keinen strengen Beschrankungen unterworfen ist, so ist
es dennoch besonders vorteilhaft, wenn die Durchbri-
che im wesentlichen rechteckig sind und ihre Erstrek-
kung in Fugenlangsrichtung zwischen dem 1,4-fachen
und dem 3,0-fachen Wert der Breite der zwischen jeweils
zwei einander benachbarten Durchbriichen verbliebe-
nen Stege betragt. Auch dies tragt wiederum zu beson-
ders glnstigen Verhaltnissen beim Einbau der erfin-
dungsgeméaRen Uberbriickungsvorrichtung sowie bei
deren Nutzung bei. Zwingend ist eine solche rechteckige
Formgebung der Durchbriiche indessen nicht. Vielmehr
kénnen diese auch kreisférmig, oval, elliptisch oder in
sonstiger Weise ausgefiihrt sein.

[0011] Besonders bevorzugt sind die Zahnprofile mit
den Randprofilen verschraubt. Dies erweist sich insbe-
sondere im Hinblick auf eine rasche Montage der Uber-
briickungsvorrichtung als glinstig. Denn Uber diejenigen
Gewindebohrungen der Randprofile, in die spater die der
Befestigung der Zahnprofile dienenden Schrauben ein-
geschraubt werden, kdnnen zunachst Versetztraversen
mit den Randprofilen verschraubt werden, welche auf die
Fahrbahnbelége des Uberbaus und des Widerlagers au-
Rerhalb der Aussparungen aufgelegt werden, um die
Randprofile in ihrer Einbaulage zu halten und zu nivel-
lieren. Nach dem Abbinden des Polymerbetons werden
die Schrauben gel6st, die Versetztraversen entfernt und
die Zahnprofile an den Randprofilen eingeschraubt.
[0012] Was die Formgebung der Zahnprofile angeht,
so laRkt die vorliegende Erfindung hier einen erheblichen
Gestaltungsspielraum zu. Insbesondere kommen si-
nus-férmig ausgefiihrte Zahnprofile und zickzack-férmig
ausgefuhrte Zahnprofile mit mehr oder weniger abgerun-
deten Spitzen in Betracht. Die jeweiligen Spitzen der
Zahne kénnen dabei leicht abgeschragt sein. Die Zahn-
hohe ist an den Arbeitsbereich der Dehnungsfugen an-
gepalit.

[0013] Die im Rahmen der vorliegenden Erfindung
zum Einsatz kommenden Randprofile kdnnen einteilig
ausgefuhrt sein. Besonders bevorzugt sind sie indessen
aus mehreren Teilen zusammengefiigt, insbesondere in-
dem jedes der Randprofile eine Befestigungsleiste um-
fal’t, die mit einer den Halteabschnitt umfassenden
Grundleiste verschweil3t ist und an der das zugeordnete
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Zahnprofil befestigt ist. Diese Weiterbildung ist im Hin-
blick auf die Herstellungskosten fur die Randprofile be-
sonders vorteilhaft.

[0014] GemaR einer anderen bevorzugten Weiterbil-
dung der Erfindung ist das Dichtprofil als Hécker-Hohl-
profil ausgefiihrt, wobei sich der Hocker in den seitlich
durch die beiden Befestigungsleisten und oben durch die
beiden Zahnprofile begrenzten Raum hinein erstreckt.
Ein solches Dichtungsprofil (vgl. DE 29907832 U1) tragt
insbesondere dem durch die vorliegende Erfindung moég-
lichen groRen Arbeitsbereich der Uberbriickungsvorrich-
tung Rechnung. Es unterbindet im Ubrigen das Ansam-
meln von allzugroRen Mengen an Schmutz in dem Be-
reich oberhalb der Dichtung. Eine entsprechende Aus-
fihrung des Dichtprofils ist in gleicher Weise glinstig bei
einteiligen Randprofilen.

[0015] SchlieBlich kann gemaf einer abermals ande-
ren bevorzugten Weiterbildung der Erfindung vorgese-
hen sein, daRk im Bereich des Ubergangs vom Widerlager
bzw. Uberbau zum Polymerbeton im Bereich der Fahr-
bahnoberflache jeweils eine Heillvergulifuge vorgese-
hen ist. Im Falle der Ausfihrung von Widerlager und
Uberbau mit einer Unterkonstruktion (insbesondere aus
Konstruktionsbeton) und einem darauf aufgebrachten
Fahrbahnbelag (insbesondere aus Asphalt) dichtet diese
HeiRverguRfuge den Ubergang vom Fahrbahnbelag zum
Polymerbeton ab.

[0016] Im folgenden wird die vorliegende Erfindung
anhand eines in der Zeichnung veranschaulichten be-
vorzugten Ausflhrungsbeispiels naher erlautert. Dabei
zeigt

Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch eine erfindungsge-
man ausgeflhrte, in ein Bauwerk eingebaute
U berbriikkungsvorrichtung und

Fig.2  eine Draufsicht auf die Uberbriickungsvorrich-
tung nach Fig. 1 (nicht montiert).

[0017] Die in der Zeichnung dargestelite Uberbriik-

kungsvorrichtung 1 dient der Uberbriickung einer Dehn-
fuge 2, wie sie in einem befahrbaren Bauwerk wie ins-
besondere einer Briicke zwischen einem Widerlager 3
und einem Uberbau 4 vorgesehen ist. Das Widerlager 3
umfalt eine aus Konstruktionsbeton bestehende Unter-
konstruktion 5 und einen darauf aufgebrachten, etwa
100mm starken Fahrbahnbelag 6 aus Asphalt, wobei
zwischen der Unterkonstruktion 5 und dem Fahrbahnbe-
lag 6 eine wasserundurchléssige Isolierung 7 angeord-
net ist. In gleicher Weise ist der Uberbau 4 ausgefiihrt.

[0018] Angrenzend an die Dehnfuge 2 ist der Fahr-
bahnbelag 6 sowohl am Widerlager 3 als auch am Uber-
bau 4 ausgespart, und zwar auf einer Breite von jeweils
etwa 300mm. Auch die Isolierung 7 ist im Bereich der
Aussparungen 8 weitgehend entfernt; ein schmaler
Randbereich 9 der Isolierung 7 ist im Bereich der Aus-
sparung 8 indessen stehengelassen, um eine Anbindung
der Isolierung 7 an den Polymerbeton 10 bereitzustellen,
mit dem die Aussparungen 8 verfiillt sind und dessen
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Oberflache 11 mit der Oberflache 12 des angrenzenden
Fahrbahnbelags 6 blindig ist. Im Hinblick auf eine gute
Verbindung des Polymerbetons 10 mit dem Konstrukti-
onsbeton der Unterkonstruktion 5 ist die freigelegte
Oberflache des Konstruktionsbetons vor dem Vergief3en
des Polymerbetons 10 trocken und sandgestrahlt. Die
mit dem Polymerbeton (z.B. "Roboflex Plus" der Fa. Ma-
geba S.A., CH-Bilach) zu verflllenden Bereiche werden
zur Dehnfuge 2 hin jeweils durch ein Abschalblech 13
begrenzt, das an dem entsprechenden Randprofil 14 an-
geheftet ist.

[0019] Inden Polymerbeton 10 ist jeweils ein Halteab-
schnitt 16 eines metallischen Randprofils 14 eingebettet,
welches aus zwei miteinander verschweildten Leisten,
namlich einer den Halteabschnitt 16 umfassenden
Grundleiste 17 und einer mit dieser verschweifl3ten Be-
festigungsleiste 18 zusammengeflgt ist. Die Befesti-
gungsleisten weisen Gewindebohrungen 19 auf, in die
Befestigungsschrauben 20 eingeschraubt sind, welche
der Befestigung jeweils eines Zahnprofils 21 an dem zu-
geordneten Randprofil 14 dienen. Die Oberflachen 22
der Zahnprofile 21 schlieRen mit den Oberflachen 11
bzw. 12 des Polymerbetons 10 und des zugeordneten
Fahrbahnbelags 6 ab. Die Zahnhdhe betragt etwa
100mm, woraus sich ein Arbeitsbereich der Uberbriik-
kungsvorrichtung 1 von etwa 100mm ergibt.

[0020] Die Halteabschnitte 16 der Randprofile 14, die
bis auf einen geringen Spalt 23 an die die Aussparungen
8 begrenzenden Kanten 24 heranreichen, weisen mit Po-
lymerbeton 10 ausgefiillte Durchbriche 25 auf. Diese
sind im wesentlichen rechteckig und etwa 170mm lang
(in Fugenlangsrichtung) und etwa 140mm breit (quer zur
Fugenlangsrichtung). Die Breite der zwischen jeweils
zwei einander benachbarten Durchbriichen 25 verblie-
benen Stege 26 betragt etwa 80mm. Eine direkte Ver-
ankerung der Randprofile 14 in der Unterkonstruktion 3
liegt nicht vor.

[0021] Zwischen den beiden Randprofilen 14 erstreckt
sich ein elastisches Dichtprofil 27. Dieses ist dichtend an
die beiden Randprofile 14 angeschlossen, indem jeder
der beiden Rander 28 des Dichtprofils 27 in eine Nut 29
des entsprechenden Randprofils 14 eingekndpft ist. Das
Dichtprofil 27 ist als Hocker-Hohlprofil ausgefihrt, wobei
sich der Hécker 30 in den seitlich durch die beiden Be-
festigungsleisten 18 und oben durch die beiden Zahn-
profile 21 begrenzten Raum hinein erstreckt.

[0022] Im Falle eines anderen, von dem vorstehend
beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel abweichenden Auf-
baus von Widerlager und Uberbau, insbesondere indem
diese vollstandig aus Beton, der auch die Fahrbahnober-
flache bildet, bestehen, gelten die vorstehenden Erlau-
terungen in entsprechend abgewandelter Weise. Im Ub-
rigen sind im Rahmen der vorliegenden Erfindung er-
sichtlich verschiedene fachmannische Abwandlungen
moglich, ohne das in den Anspruchen zu Ausdruck ge-
brachte Prinzip zu verlassen, beispielsweise indem die
die Ausschnitte begrenzenden Kanten in Widerlager und
Uberbau schrag und/oder profiliert ausgefiihrt sind, na-
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mentlich zur Bildung von mit Polymerbeton auszufiillen-
den Hinterschneidungen.

Patentanspriiche

1.

Uberbriickungsvorrichtung (1) fiir eine zwischen ei-
nem Widerlager (3) und einem Uberbau (4) ange-
ordnete Dehnfuge (2) in einem befahrbaren Bau-
werk, wobei das Widerlager und der Uberbau an-
grenzend an die Dehnfuge Aussparungen (8) auf-
weisen, die mit Polymerbeton (10) verfillt sind, in
den jeweils ein Halteabschnitt (16) eines metalli-
schen Randprofils (14) eingebettet ist, und sich zwi-
schen den beiden Randprofilen ein elastisches
Dichtprofil (27) erstreckt, welches dichtend an die
beiden Randprofile angeschlossen ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB mit jedem Randprofil (14) an dessen Oberseite
ein Zahnprofil (21) verbunden ist, dessen Oberflache
(22) im wesentlichen mit der Oberflache (11, 12) des
Polymerbetons (10) und des Fahrbahnbelags (6) ab-
schliet und dessen Zdhne mit den Zéhnen des je-
weils anderen Zahnprofils kAmmen.

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Arbeitsbereich mehr als 80mm betragt.

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Arbeitsbereich mehr als 100mm betragt.

Uberbriickungsvorrichtung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Breite der Aussparungen (8) des Fahrbahn-
belags (6) zwischen dem 2,4-fachen und dem 4,0-fa-
chen Wert des Arbeitsbereichs der Dehnfuge (2) be-
tragt.

Uberbriickungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Breite der Aussparungen (8) des Fahrbahn-
belags (6) zwischen dem 2,8-fachen und dem 3,3-fa-
chen Wert des Arbeitsbereichs der Dehnfuge (2) be-
tragt.

Uberbriickungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Halteabschnitte (16) der Randprofile (14)
mit Polymerbeton (10) ausgefillte Durchbriiche (25)
aufweisen.

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
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10.

11.

12.

13.

14.

daR die Flache der Durchbriiche (25) jeweils minde-
stens 80cm?2, bevorzugt jeweils mindestens 120 cm?
betragt.

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 6 oder
Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Gesamtflache der Durchbriiche (25) jedes
Halteabschnitts (16) zwischen dem 0,8-fachen und
2,0-fachen Wert der Flache der Dehnfuge (2) bei de-
ren mittlerer Breite betragt.

Uberbriickungsvorrichtung nach einem der Ansprii-
che 4 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Durchbriiche (25) im wesentlichen rechtek-
kig sind und ihre Erstreckung in Fugenlangsrichtung
zwischen dem 1,4-fachen und dem 3,0-fachen Wert
der Breite der zwischen jeweils zwei einander be-
nachbarten Durchbriichen verbliebenen Stege (26)
betragt.

Uberbriickungsvorrichtung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

daR die Breite der Randprofile (14) samt deren Hal-
teabschnitten (16) mehr als den 0,8-fachen Wert der
Breite der Aussparungen (8) betragt.

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,

daR die Breite der Randprofile (14) samt deren Hal-
teabschnitten (16) mehr als den 0,85-fachen Wert
der Breite der Aussparungen (8) betragt.

Uberbriickungsvorrichtung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

daB jedes der Randprofile (14) eine Befestigungs-
leiste (18) umfaldt, die mit einer den Halteabschnitt
(16) umfassenden Grundleiste (17) verschweil3t ist
und an der das zugeordnete Zahnprofil (21) befestigt
ist.

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Zahnprofile (21) mit den Befestigungsleisten
(18) verschraubt sind.

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 12 oder
Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,

daR das Dichtprofil (27) als Hocker-Hohlprofil aus-
gefihrt ist, wobei sich der Hocker (30) in den seitlich
durch die beiden Befestigungsleisten (18) und oben
durch die beiden Zahnprofile (21) begrenzten Raum
hinein erstreckt.
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Uberbriickungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 14,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Randprofile (14) nicht direkt an der Tragkon-
struktion (5) des Widerlagers bzw. des Uberbaus
verankert sind.

Uberbriickungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 14,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Randprofile (14) punktuell an der Tragkon-
struktion (5) des Widerlagers bzw. des Uberbaus
verankert sind.

Uberbriickungsvorrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 16,

dadurch gekennzeichnet,

daB im Bereich des Ubergangs vom Widerlager bzw.
vom Uberbau zum Polymerbeton (10) im Bereich der
Fahrbahnoberflache jeweils eine HeiRvergufifuge
vorgesehen ist.
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0 Europdisches Nummer der Anmeidung
) Patentamt EP 04 01 5930

GEBUHRENPFLICHTIGE PATENTANSPRUCHE

Die vorliegende européische Patentanmeldung enthielt bei ihrer Einreichung mehr als zehn Patentanspriiche.

Nur ein Teil der Anspruchsgebuihren wurde innerhalb der vorgeschriebenen Frist entrichtet. Der vor-
liegende europaische Recherchenbericht wurde fiir die ersten zehn sowie fir jene Patentanspriiche
erstellt, fir die Anspruchsgebihren entrichtet wurden, namlich Patentanspriiche:

D Keine der Anspruchsgebuhren wurde innerhalb der vorgeschriebenen Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fiir die ersten zehn Patentanspriiche erstelit.

MANGELNDE EINHEITLICHKEIT DER ERFINDUNG

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende européische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erfindung und enthalt mehrere Erfindungen oder
Gruppen von Erfindungen, nédmlich:

Siehe Erganzungsblatt B

Alle weiteren Recherchengebiihren wurden innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fir alle Patentanspriiche erstellt.

[

Da fiir alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefiihrt werden
konnte, der eine zusétzliche Recherchengebihr gerechtfertigt hatte, hat die Recherchenabteilung
nicht zur Zahlung einer solchen Gebiihr aufgefordert.

[l

Nur ein Teil der weiteren Recherchengebihren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vor-
liegende europaische Recherchenbericht wurde fir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf
Erfindungen beziehen, fir die Recherchengebiihren entrichtet worden sind, namlich Patentanspriiche:

[]

Keine der weiteren Recherchengebiihren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
européische Recherchenbericht wurde fir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf die zuerst in den
Patentanspriichen erwahnte Erfindung beziehen, namlich Patentanspriche:
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0’) E“’”ﬁi““es MANGELNDE EINHEITLICHKEIT Nummer der Anmeldung
atentamt DER ERFINDUNG EP 04 01 5930
ERGANZUNGSBLATT B

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende europaische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erfindung und enthalt mehrere Erfindungen oder Gruppen von
Erfindungen, namlich:

1. Anspriiche: 1-5,15

Uberbriickungsvorrichtung mit metallischem Randprofil und
elastischem Dichtprofil, wobei mit jedem Randprofil an
dessen Oberseite ein Zahnprofil verbunden ist.

2. Anspriiche: 6-9

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 1,
wobei die Halteabschnitte der Randprofile mit Polymerbeton
ausgefiillte Durchbriiche aufweisen.

3. Anspriiche: 10-11

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 1,
wobei die Breite der Randprofile samt deren Halteabschnitten
mehr als den 0,8-fachen Wert der Breite der Aussparungen
betragt

4, Anspriiche: 12-14

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 1,
wobei jedes der Randprofile eine Befestigungsleiste
aufweist, die mit einer den Halteabschnitt umfassenden
Grundleiste verschweisst ist und an der das zugeordnete
Zahnprofil befestigt ist.

5. Anspruch: 16

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 1,
wobei die Randprofile punktuell an der Tragkonstruktion des
Widerlagers bzw. des Uberbaus verankert sind.

6. Anspruch: 17

Uberbriickungsvorrichtung nach Anspruch 1,
wobei im Bereich des Ubergangs vom Widerlager bzw. vom
Uberbau zum Polymerbeton im Bereich der Fahrbahnoberfldche
jeweils eine Heissvergussfuge vorgesehen ist.
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ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT

UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 04 01 5930

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten européischen Recherchenbericht angefuhrten

Patentdokumente angegeben.
Die Angaben Gber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Européischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

07-12-2004

Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefuhrtes Patentdokument Veréffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
FR 2841266 26-12-2003 FR 2841266 Al 26-12-2003
FR 2737231 31-01-1997 FR 2737231 Al 31-01-1997
CN 1148126 A 23-04-1997
FR 2573456 23-05-1986 FR 2573456 Al 23-05-1§éé
DE 19917384 26-10-2000 DE 19917384 Al 26-10-2000
JP 2000303572 A 31-10-2000
ZA 200000992 A 13-03-2000

Fir nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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