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(54) Système de porte de cuve et procédé de fermeture et d’ouverture d’une porte de cuve

(57) Un système de porte de cuve comprend un van-
tail (15) adapté à obturer une ouverture (13a) dans une
paroi (16) de la cuve (13), des moyens d’actionnement
(17) du vantail (15) entre une position ouverte et une
position fermée, des premiers moyens de guidage (18)
en coulissement d’un premier bord (15a) dudit vantail

(15) suivant une trajectoire sensiblement tangente à la
paroi (16) de la cuve (13), et des seconds moyens de
guidage d’un second bord (15b) dudit vantail (15), oppo-
sé audit premier bord (15a), suivant une trajectoire
s’étendant à proximité de la paroi (16) de la cuve (13).

Utilisation notamment dans une machine à laver le
linge à chargement par le dessus.
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Description

[0001] La présente invention concerne un système de
porte de cuve.
[0002] Elle concerne également un procédé de ferme-
ture et d’ouverture d’une telle porte de cuve, notamment
pour machine à laver à tambour rotatif.
[0003] La présente invention concerne de manière gé-
nérale le domaine des machines à tambour rotatif, et en
particulier une machine à laver le linge comprenant une
cuve de lavage dans laquelle est logé le tambour destiné
à contenir le linge. Cette cuve de lavage doit être fermée
de façon étanche lors de l’utilisation du lave-linge.
[0004] Afin de réaliser cette étanchéité de la cuve dans
la carrosserie de la machine, il existe deux types de fer-
meture de cuve.
[0005] Un premier type de fermeture de cuve consiste
à fermer de manière étanche la cuve du lave-linge à l’aide
d’une porte d’accès montée sur la carrosserie de la ma-
chine. Il est alors nécessaire de prévoir une pièce d’étan-
chéité, par exemple en caoutchouc, permettant de relier
de manière étanche la cuve mobile et la porte d’accès
de la carrosserie de la machine.
[0006] Ce type de solution présente cependant les in-
convénients liés à la présence de cette pièce en caout-
chouc, encombrante, génératrice de bruit, et gênant les
mouvements de la cuve et du tambour suspendus, no-
tamment lors des phases d’essorage du cycle de lavage.
[0007] Une deuxième solution consiste à fermer la cu-
ve de manière étanche à l’aide d’une porte fixée sur la
cuve. Il est alors nécessaire pour accéder à l’intérieur du
tambour d’ouvrir en premier lieu la porte d’accès de la
carrosserie, puis la porte de la cuve et enfin les portillons
du tambour rotatif. Cet enchaînement pour l’ouverture
du lave-linge comporte ainsi trois manipulations.
[0008] Bien entendu, un enchaînement inverse est né-
cessaire pour fermer la machine avant de lancer un cycle
de lavage.
[0009] Ces manipulations sont très contraignantes
pour l’utilisateur.
[0010] On connaît par exemple, tel que décrit dans le
document EP 1 298 242, un lave-linge dont les portillons
du tambour sont ouverts automatiquement lors de
l’ouverture de la porte de cuve, de telle sorte qu’à l’ouver-
ture du lave-linge, seules l’ouverture de la porte d’accès
de la carrosserie et de la porte de cuve sont nécessaires.
Cependant, pour la fermeture de la machine, trois mani-
pulations telles que décrites précédemment sont requi-
ses.
[0011] La présente invention a pour but de résoudre
les inconvénients précités et de proposer un système de
porte de cuve facilitant de manière générale l’accès à
l’intérieur du tambour pour l’utilisateur.
[0012] La présente invention concerne un système de
porte de cuve comprenant un vantail adapté à obturer
une ouverture dans une paroi de la cuve.
[0013] Ce système de porte de cuve comprend des
moyens d’actionnement du vantail entre une position

ouverte et une position fermée, des premiers moyens de
guidage en coulissement d’un premier bord dudit vantail
suivant une trajectoire sensiblement tangente à la paroi
de la cuve, et des seconds moyens de guidage d’un se-
cond bord dudit vantail, opposé audit premier bord, sui-
vant une trajectoire s’étendant à proximité de la paroi de
la cuve.
[0014] Ce système de porte de cuve permet d’esca-
moter le vantail de la cuve contre la paroi de celle-ci.
[0015] L’accès au tambour à l’intérieur de la cuve est
ainsi facilité, et en particulier n’est pas gêné par le vantail
en position ouverte.
[0016] Selon une caractéristique préférée de l’inven-
tion, les moyens d’actionnement sont motorisés.
[0017] Ainsi, l’ouverture et la fermeture de la porte de
cuve peuvent être automatisées de telle sorte que l’uti-
lisateur de la machine n’a aucune manipulation à réaliser
au niveau de cette porte de cuve.
[0018] Selon une caractéristique préférée de l’inven-
tion, le premier bord du vantail comporte des moyens de
verrouillage de ce vantail sur un côté de l’ouverture, ces
moyens de verrouillage étant adaptés à être placés al-
ternativement dans une position en prise et une position
libérée lorsque le bord du vantail est déplacé suivant un
mouvement de va et vient à proximité du côté de l’ouver-
ture.
[0019] Ainsi, le verrouillage et le déverrouillage du van-
tail au niveau de la cuve peuvent être obtenus par simple
déplacement en coulissement du vantail.
[0020] Selon un second aspect, la présente invention
concerne une machine à laver le linge comprenant un
tambour rotatif monté à l’intérieur d’une cuve de lavage,
ladite cuve de lavage étant incorporée dans une carros-
serie de machine. Cette machine comprend un système
de porte de cuve conforme à l’invention, le vantail étant
disposé, en position ouverte, entre la paroi de la cuve et
la carrosserie.
[0021] Ainsi, en escamotant le vantail de la porte de
cuve entre celle-ci et la carrosserie, l’utilisateur a un libre
accès et une meilleure ergonomie de chargement et dé-
chargement du linge, grâce à l’inclinaison possible de
l’accès au tambour.
[0022] Selon un troisième aspect de l’invention, elle
concerne un procédé de fermeture d’une porte de cuve
de machine à laver à tambour rotatif comprenant une
carrosserie de machine comportant une porte d’accès à
la cuve.
[0023] Ce procédé de fermeture comprend les étapes
suivantes :

- détection d’un début de cycle de lavage ; et
- déplacement par des moyens d’actionnement mo-

torisés d’un vantail de la porte jusqu’à une position
fermée, des premiers moyens de guidage étant
adaptés à guider en coulissement un premier bord
dudit vantail suivant une trajectoire sensiblement
tangente à une paroi de la cuve, et des seconds
moyens de guidage étant adaptés à guider un se-
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cond bord du vantail, opposé audit premier bord, sui-
vant une trajectoire s’étendant à proximité de la paroi
de la cuve.

[0024] Ainsi, la fermeture de la porte de cuve peut être
réalisée de façon invisible pour l’utilisateur, après ferme-
ture de la porte d’accès, au début d’un cycle de lavage.
[0025] Corrélativement, la présente invention concer-
ne également un procédé d’ouverture d’une porte de cu-
ve de machine à laver à tambour rotatif comprenant une
carrosserie de machine comportant une porte d’accès à
la cuve, ce procédé d’ouverture comprenant les étapes
suivantes :

- détection d’une fin de cycle de lavage ; et
- déplacement par des moyens d’actionnement mo-

torisés d’un vantail de la porte jusqu’à une position
ouverte, des premiers moyens de guidage étant
adaptés à guider en coulissement un premier bord
dudit vantail suivant une trajectoire sensiblement
tangente à une paroi de la cuve, et des seconds
moyens de guidage étant adaptés à guider un se-
cond bord du vantail, opposé audit premier bord, sui-
vant une trajectoire s’étendant à proximité de la paroi
de la cuve.

[0026] Ce procédé d’ouverture permet ainsi égale-
ment l’ouverture automatique de la porte de cuve, de
telle sorte que celle-ci peut être ouverte dès la fin du
cycle de lavage, et demeurer invisible pour l’utilisateur,
avant déverrouillage de la porte d’accès de la machine.
[0027] D’autres particularités et avantages de l’inven-
tion apparaîtront encore dans la description ci-après.
[0028] Aux dessins annexés, donnés à titre d’exem-
ples non limitatifs :

- la figure 1 illustre en perspective une cuve équipée
d’un système de porte de cuve conforme à un mode
de réalisation de l’invention ;

- la figure 2 est une vue schématique de côté d’une
machine à laver conforme à un mode de réalisation
de l’invention ;

- les figures 3 à 6 illustrent le procédé de fermeture
d’une porte de cuve conforme à un mode de réali-
sation de l’invention ; et

- les figures 7A, 7B, 8A, 8B, 9A, 9B illustrent le systè-
me de verrouillage de la porte de cuve conforme à
un mode de réalisation de l’invention.

[0029] On va décrire tout d’abord en référence à la
figure 1 et à la figure 2 une machine à laver le linge con-
forme à l’invention.
[0030] Cette machine à laver 10 est du type à charge-
ment par le dessus. De manière générale, cette machine
est adaptée à laver le linge et éventuellement à le sécher.
[0031] Cette machine à laver 10 comporte une carros-
serie 11 comprenant une ouverture 11a d’accès à l’inté-
rieur de la carrosserie. Dans les machines à chargement

par le dessus, cette ouverture d’accès 11a est réalisée
dans une portion supérieure de la carrosserie, et dans
cet exemple, dans un plan supérieur de la carrosserie 11.
[0032] Une porte d’accès 12 est adaptée à obturer cet-
te ouverture 11a de la carrosserie 11 de la machine, no-
tamment lors du fonctionnement de celle-ci.
[0033] En particulier, de manière connue, cette porte
d’accès 12 est associée à des moyens de verrouillage
dont le fonctionnement est lié au fonctionnement de la
machine. Ainsi, en début d’un cycle de lavage, les
moyens de verrouillage sont actionnés pour empêcher
l’ouverture de la porte d’accès 12. De manière similaire,
en fin de cycle de lavage, les moyens de verrouillage
sont déverrouillés pour permettre l’ouverture par l’utilisa-
teur de la machine.
[0034] Dans cet exemple de réalisation, et de manière
nullement limitative, la porte d’accès 12 est montée pi-
votante autour d’un axe de rotation 12a solidaire de la
carrosserie 11 de la machine.
[0035] La carrosserie de la machine est adaptée à lo-
ger une cuve de lavage 13 qui est adaptée notamment
à contenir les différents bains de lavage et de rinçage.
[0036] A l’intérieur de la cuve de lavage est monté de
manière connue un tambour 14, mobile en rotation autour
d’un axe X lors des différents cycles de lavage, de rinçage
et d’essorage de la machine.
[0037] Le tambour 14 est ici monté en rotation autour
d’un axe horizontal X.
[0038] On notera que la figure 2 est schématique et
que de nombreux organes nécessaires au fonctionne-
ment de la machine (et par exemple moteur, pompes,
filtres, ...) ont été omis et n’ont pas besoin d’être décrits
en détail ici.
[0039] Afin de permettre l’introduction et le retrait du
linge à l’intérieur du tambour rotatif 14, celui-ci comporte
de manière connue une porte d’accès 14a, par exemple
formée de deux vantaux 14a montés en pivotement sur
la virole du tambour 14.
[0040] De manière similaire, la cuve de lavage 13 com-
porte également une porte de cuve 15 dont la structure
et le fonctionnement seront décrits en détail ultérieure-
ment.
[0041] Cette porte de cuve permet d’obturer une
ouverture 13a réalisée dans la cuve et disposée sensi-
blement au droit de l’ouverture d’accès 11a de la carros-
serie 11 de la machine 10.
[0042] Cette porte de cuve 15 peut ainsi être mobile
entre une position fermée dans laquelle elle obture
l’ouverture 13a, de manière étanche, et une position
ouverte dans laquelle le vantail 15 de porte de cuve est
disposé entre la paroi de la cuve 13 et la carrosserie 11
de la machine 10.
[0043] Cette position ouverte de vantail 15 est notam-
ment illustrée à la figure 2.
[0044] On a illustré de manière isolée sur la figure 1 la
cuve 13 conforme à l’invention équipée d’un système de
porte de cuve.
[0045] La cuve 13 dans cet exemple a une paroi cy-
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lindrique, virole 16, de telle sorte que le vantail 15 de la
porte est également constitué d’une portion de cylindre
adaptée à obturer une ouverture 13a de la virole 16
[0046] Sur la figure 1, le vantail de la porte de cuve est
illustré en position semi-ouverte, l’ouverture 13a de la
cuve étant partiellement obturée.
[0047] Ce vantail 15 est déplacé en coulissement grâ-
ce à des moyens d’actionnement.
[0048] Les moyens d’actionnement 17 du vantail qui
vont être décrits ultérieurement sont disposés principa-
lement dans la partie basse de la cuve, et comme illustré
à la figure 2, entre la cuve 13, la paroi de la carrosserie
11 et le fond de cette carrosserie.
[0049] Comme bien illustré sur la figure 1, le système
de porte de cuve comporte également des premiers
moyens de guidage 18 disposés de part et d’autre de
l’ouverture 13a de la cuve 13. Ces premiers moyens de
guidage 18 sont adaptés à guider en coulissement un
premier bord 15a du vantail 15.
[0050] Comme bien illustré sur les figures 3 à 7, les
premiers moyens de guidage 18 sont constitués d’un rail
positionné en bordure de l’ouverture 13a.
[0051] Dans cet exemple où la cuve 13 est de forme
cylindrique, les rails de guidage 18 sont adjacents au
bord semi-circulaire 13b de l’ouverture 13a. Ces rails 18
ont eux-mêmes un profil longitudinal qui s’étend suivant
une trajectoire tangente à la paroi 16 de la cuve 13. Dans
cet exemple de réalisation, les rails de guidage s’éten-
dent suivant une trajectoire sensiblement en arc de cer-
cle, parallèle à la virole 16 de la cuve 13.
[0052] Pour permettre le guidage du vantail 15, ce der-
nier peut comporter au niveau du bord avant 15a, à cha-
que coin du vantail 15, des tétons (non représentés)
adaptés à coulisser à l’intérieur du rail 18.
[0053] Plus précisément, dans ce mode de réalisation,
et comme illustré les figures 3 à 7, le rail de guidage 18
comporte une portion principale, s’étendant en vis à vis
de l’ouverture 13a de la cuve 13, déterminant une trajec-
toire en arc de cercle ayant un rayon de courbure sensi-
blement identique à celui de la cuve 13. Cette portion
principale du rail de guidage 18 est prolongée au niveau
d’une extrémité 18’ par une portion de rail de guidage de
rayon de courbure inversé permettant, lorsque le vantail
15 est en position extrême d’ouverture telle qu’illustrée
à la figure 3, d’écarter quelque peu le bord 15a du vantail
15 de la paroi de la cuve 13.
[0054] Les moyens d’actionnement 17 sont dans ce
mode de réalisation adaptés à agir sur un second bord
15b du vantail 15, opposé au premier bord 15a décrit
précédemment.
[0055] Ces moyens d’actionnement 17 comprennent
tout d’abord un écrou 19 monté sur une vis 20 entraînée
en rotation par un moteur 21.
[0056] Ce moteur 21 peut être un moteur électrique
classique.
[0057] L’écrou 19 est immobilisé en rotation sur la vis
20 de telle sorte que la rotation de la vis provoque le
coulissement de l’écrou 19 le long de cette vis 20.

[0058] Un levier 22 est monté en pivotement sur l’écrou
19. Une première extrémité 22a du levier 22 est fixée au
second bord 15b du vantail 15. Une seconde extrémité
22b du levier 22 est montée en translation dans un rail
de guidage 23 qui s’étend à proximité de la paroi 16 de
la cuve 13.
[0059] En pratique, une plaque de support 24 est fixée
sur la paroi 16, du côté extérieur de la cuve 13. Cette
paroi 24 comporte des moyens classiques de fixation et
de support du moteur 21.
[0060] La vis 20 est montée en rotation à une de ces
extrémités sur un axe rotatif 21a du moteur.
[0061] A l’autre extrémité, la vis 20 est fixée également
à l’extérieur de la cuve sur la paroi 16 par un palier 25
autorisant le mouvement de rotation de la vis 20.
[0062] Grâce au levier 22 et au rail de guidage 23, le
second bord 15b du vantail 15 est guidé par ces moyens
de guidage suivant une trajectoire qui s’étend à proximité
de la paroi 16 de la cuve 13 lors du déplacement du
vantail 15.
[0063] Plus particulièrement, le rail de guidage 23 dans
lequel coulisse l’extrémité 22b du levier 22, est constitué
d’une succession de portions de trajectoires différentes,
s’étendant toutes principalement à proximité de la paroi
16 de la cuve 13.
[0064] Ainsi, le rail de guidage 23 comporte une portion
principale 23a s’étendant sur la majeure partie de la cour-
se du second bord 15b du vantail 15.
[0065] Cette première portion principale 23a s’étend
sensiblement parallèlement à la direction longitudinale
de la vis 20.
[0066] A une première extrémité du rail de guidage 23,
une seconde portion 23b s’étend perpendiculairement à
la portion principale 23a. Cette seconde portion 23b du
rail de guidage 23 correspond à une portion dans laquelle
est guidée l’extrémité 22b du levier 22 lorsque le vantail
15 est en position ouverte telle qu’illustrée à la figure 3.
[0067] Cette seconde portion 23b s’étend perpendicu-
lairement à l’axe longitudinal de la vis 20, à l’opposé de
celle-ci et à proximité de l’extrémité de cette vis 20 mon-
tée sur l’axe rotatif 21a du moteur 21.
[0068] Comme bien illustré sur la figure 3, grâce à cette
disposition particulière de l’extrémité du rail de guidage
23, en bout de course d’ouverture du vantail 15, le levier
22 pivote autour de l’écrou mobile 19 de telle sorte que
l’extrémité 22a du levier 22, à laquelle est fixé le second
bord 15b du vantail 15, s’étend au-delà de l’extrémité de
la vis 20, et dans ce mode de réalisation en dessous de
celle-ci.
[0069] Ainsi, la course du vantail 15 est supérieure à
la longueur de la vis 20.
[0070] La portion principale 23a du rail de guidage 23
comporte également une autre extrémité 23c, 23d, dans
laquelle est guidée l’extrémité 22b du levier 22 lorsque
le vantail est en position d’approche de fermeture telle
qu’illustrée à la figure 5 et en position fermée telle qu’il-
lustrée à la figure 5.
[0071] Le rail de guidage comporte ainsi une troisième
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portion 23c, de courte dimension, s’étendant également
perpendiculaire à la portion principale 23a du rail de gui-
dage, et en direction de la vis 20. Cette troisième portion
23c du rail de guidage permet par l’intermédiaire du levier
22 de rapprocher le vantail 15 de l’ouverture 13a.
[0072] Cette troisième portion 23c du rail de guidage
23 est ensuite prolongée par une portion rectiligne 23d
parallèle à la direction longitudinale de la vis.
[0073] Comme bien illustré sur les figures 5 et 6, cette
quatrième portion 23d du rail de guidage permet, à proxi-
mité de la position de fermeture du vantail 15, de déplacer
celui-ci, toujours sous l’action de la vis 20 entraînant
l’écrou 19, dans un mouvement de va et vient en trans-
lation.
[0074] Comme cela sera décrit ultérieurement, des
moyens de verrouillage, disposés au niveau du premier
bord 15a du vantail 15 sont adaptés à être placés alter-
nativement dans une position en prise et dans une posi-
tion libérée lorsque le bord 15a du vantail 15 est déplacé
suivant un mouvement de va et vient à proximité du côté
13c de l’ouverture 13.
[0075] Ainsi comme illustré sur les figures 5 et 6, lors
de la fermeture du vantail 15, l’extrémité 22b du levier
22 est guidée jusqu’à l’extrémité terminale du rail de gui-
dage 23, au niveau de la quatrième portion rectiligne 23d.
Dans la position fermée telle qu’illustrée à la figure 6, les
moyens d’actionnement sont adaptés à déplacer en sens
inverse le second bord 15b du vantail 15 de telle sorte
qu’en position fermée, l’extrémité 22b du levier est située
en amont de l’extrémité terminale du rail de guidage 23,
et dans cet exemple de réalisation, sensiblement au ni-
veau de la jonction de la troisième portion 23c et de la
quatrième portion 23d du rail de guidage.
[0076] On va décrire à présent en référence aux figu-
res 7A et suivantes les moyens de verrouillage du pre-
mier bord 15a du vantail 15 sur la virole 16, au niveau
du bord d’ouverture 13c.
[0077] Ce système de verrouillage permet de ver-
rouiller et déverrouiller la fermeture du vantail 15 par un
simple mouvement en va et vient du vantail 15.
[0078] Il met en oeuvre une came-coeur utilisée clas-
siquement dans des stylos billes à mine rétractable ou
encore des boites à gants....
[0079] Un tel système de came est disposé sur les
deux côtés du premier bord 15a du vantail de manière à
permettre le verrouillage et le déverrouillage du vantail
au deux coins de l’ouverture 13a de la cuve13.
[0080] On va décrire ci-après le fonctionnement d’une
came-coeur équipant l’un des côtés du vantail 15, étant
entendu que l’autre côté est identique.
[0081] Comme bien illustré sur la figure 8B, le système
de verrouillage de la porte de cuve 15 comporte un cro-
chet mâle 30 solidaire du premier bord 15a du vantail 15
et adapté à coopérer avec un crochet femelle 31 fixé sur
la virole 16 de la cuve, à proximité du bord d’ouverture
13c.
[0082] La came coeur comporte une navette 32 soli-
daire d’un bras rigide 33 pourvu d’un doigt 34. Ce doigt

34 est adapté à coopérer avec le profil particulier de la
came-coeur 35 et d’une rampe 36. La navette 32 com-
porte une rampe 32a, sur laquelle peut coulisser le cro-
chet mâle 30, et un logement 32b adapté à coopérer avec
une saillie 30a du crochet pour bloquer le mouvement
du crochet mâle 30 sur la rampe 32a de la navette 32.
[0083] La navette 32 est montée en coulissement sur
la virole 16. Une partie d’arrêt 37 permet de limiter le
mouvement de la navette 32 dans un sens de translation.
[0084] Un ressort 38 est disposé entre un plot de gui-
dage 39, solidaire de la virole 16, et un logement 40 dans
lequel peut coulisser une extrémité du bras 33.
[0085] Le plot de guidage 39 coopère avec une gorge
rectiligne 41 ménagée dans la navette 32 pour le guidage
en translation de la navette 32 sur la virole 16.
[0086] Le ressort 38 peut être comprimé par le bras
33 lorsque la navette 32 est déplacée en direction de la
partie d’arrêt 37. Cette position correspond à une position
instable de la navette 32, du fait de la force de rappel
exercée par le ressort 38.
[0087] On va décrire à présent le procédé de fermeture
et de verrouillage d’une porte de cuve de machine à laver
telle que décrite précédemment.
[0088] En pratique, la fermeture de cette porte 15 de
cuve est mise en oeuvre après détection d’un début de
cycle de lavage.
[0089] Les machines à laver sont généralement équi-
pées d’un système de détection de début et de fin d’un
cycle de lavage, permettant de verrouiller la porte d’ac-
cès 12 de la carrosserie 11 de la machine pendant tout
le cycle de lavage.
[0090] La détection du début d’un cycle de lavage est
ainsi effectivement mise en oeuvre lorsque l’utilisateur
actionne un bouton de démarrage d’un programme de
lavage (et/ou éventuellement de séchage) et commande
alors le verrouillage de la porte d’accès.
[0091] lci, ce signal de détection commande égale-
ment automatiquement la mise en route du moteur 21
de manière à déplacer le vantail 15 jusqu’à une position
fermée, à partir de la position ouverte illustrée à la figure
3.
[0092] Comme décrit précédemment, le vantail 15 est
déplacé suivant une trajectoire sensiblement tangente à
la paroi de la cuve grâce au guidage du premier bord 15a
dans les rails de guidage 18 et au guidage du second
bord 15b du vantail 15 par l’intermédiaire du levier 22 et
du rail de guidage 23. La position du vantail 15 pendant
la fermeture est illustrée à la figure 4.
[0093] A l’approche de la position fermée telle qu’illus-
trée à la figure 5, le vantail 15 se trouve dans une position
haute par rapport à la virole 16 de la cuve 13. Cette po-
sition haute est également illustrée à la figure 7B.
[0094] Du fait de la poussée du vantail 15 contre la
navette 32, cette dernière est déplacée sur le vantail 16
jusqu’à une position illustrée aux figures 9A et 9B, dans
laquelle la navette 32 vient en butée sur la partie d’arrêt
37 solidaire de la virole 16.
[0095] Du fait du déplacement de la navette 32, le bras
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23 et le doigt 34 sont entraînés en coulissement de la
position illustrée à la figure 7A jusqu’à la position illustrée
à la figure 9A. En pratique, le doigt 34 est contraint à
coulisser sur la portion 35α de la came 35 puis sur la
rampe 36.
[0096] Lorsque la navette 32 vient en butée, le doigt
34 est positionné sur l’extrémité de la rampe 36. La dé-
tection de la fin de course de la navette 32 est réalisée
grâce à une électronique de commande détectant l’élé-
vation du couple au niveau du moteur 21 ou par l’activa-
tion d’un switch placé en fin de course sur la partie d’arrêt
37, permettant de détecter la position de la navette 32
en butée contre cette partie d’arrêt 37.
[0097] Cette position n’est que transitoire du fait de la
présence du ressort 38 disposé entre le plot de guidage
39 et le bras 33. Sous l’action de rappel du ressort 38,
le doigt 34 coulisse en sens inverse sur la rampe 36. Du
fait de la raideur du bras 33, le doigt 34 vient en butée
dans un logement 35β de la came 35 telle qu’illustrée à
la figure 8A.
[0098] Simultanément, la détection de la fin de course
du vantail 15 commande l’inversion du sens de rotation
du moteur 21 de telle sorte que le vantail 15 passe de la
position en approche de fermeture illustrée à la figure 5
jusqu’à la position fermée illustrée à la figure 6.
[0099] Lors de ce mouvement, le levier 22 est guidé
par son extrémité 22b dans la quatrième portion 23d du
rail de guidage 23.
[0100] L’espace libéré par la navette 32 permet au cro-
chet 30 de venir en prise avec le crochet femelle 31 sous
la pression en outre de lames ressorts non représentées.
Cette position correspond à la position fermée et ver-
rouillée de la porte de cuve.
[0101] On notera en particulier la présence de joints
d’étanchéité 42 tels qu’illustrés à la figure 6 permettant
de garantir l’étanchéité par un contact entre le vantail 15
et la virole 16 de la cuve 13.
[0102] La porte 15 est ainsi plaquée contre la cuve.
Dès lors que le crochet mâle 30 vient en prise avec le
crochet femelle 31 solidaire de la virole, le vantail 15 ne
peut plus coulisser. L’action du moteur 21 sur la vis 20,
transmise à l’écrou 19 a pour effet d’exercer une force
de traction sur le second bord 15b du vantail 15. L’élé-
vation du couple moteur plaque ainsi la porte 15 contre
la cuve.
[0103] Le cycle de lavage peut alors commencer.
[0104] On va décrire à présent un procédé d’ouverture
d’une porte de cuve conforme à l’invention.
[0105] Cette ouverture est mise en oeuvre après dé-
tection d’une fin de cycle de lavage. Ce type de détection
est mis en oeuvre classiquement dans une machine pour
autoriser l’ouverture de la porte d’accès 12 de la carros-
serie 11 à la fin d’un cycle de lavage.
[0106] L’ouverture de la porte de cuve est de préfé-
rence mise en oeuvre avant même le déverrouillage de
la porte d’accès 12, de telle sorte que cette porte de cuve
sera ouverte lorsque l’utilisateur aura accès à la machine.
On garantit ainsi l’invisibilité de cette porte de cuve pour

l’utilisateur.
[0107] Lors de l’ouverture de la porte de cuve 15, le
moteur 21 et la vis 20 entraîne tout d’abord l’écrou 19,
le levier 22 et le vantail 15 vers le haut.
[0108] Ainsi, le crochet 30 est extrait du crochet femel-
le 31 et est poussé sur la rampe 32a de la navette 32
telle qu’illustrée sur les figures 9A et 9B jusqu’au blocage
de la saillie 30a du crochet mâle 30 dans le logement
32a de la navette 32. La poussée du vantail 15 est alors
transmise à la navette 32 jusqu’à sa position en butée
contre l’élément d’appui 37. Lors du déplacement de la
navette 32, le bras 33 entraîne également en coulisse-
ment le doigt 34 sur une portion 35γ de la came 35 jusqu’à
l’extrémité de cette came 35, telle qu’illustrée dans la
position de la figure 9A.
[0109] Du fait de la force de rappel exercée par le res-
sort 38, la navette 32 est ramenée dans sa position initiale
telle qu’illustrée à la figure 7A, le premier bord 15a du
vantail 1 étant maintenu en position haute par rapport à
l’ouverture, au-dessus du crochet femelle 31, grâce à la
navette 32 coopérant avec le crochet mâle 30.
[0110] Le doigt 34 coulisse alors sur une quatrième
portion 35γ de la came 35 pour revenir à la position d’équi-
libre de la figure 7A.
[0111] Simultanément, la détection de fin de course
de la navette 32 provoque l’inversion du sens de rotation
du moteur 21 et de la vis 20.
[0112] Le vantail 15 est alors entraîné de sa position
haute telle qu’illustrée à la figure 5 jusqu’à sa position
ouverte telle qu’illustrée à la figure 3.
[0113] Grâce à l’invention, on obtient ainsi un système
de fermeture et d’ouverture de porte de cuve coulissante
permettant de manière automatique d’obtenir la ferme-
ture et le verrouillage de la porte 15 en début de cycle
de lavage, puis le déverrouillage et l’ouverture de la porte
15 de la cuve 13 à la fin d’un cycle de lavage.
[0114] Ainsi, cette porte de cuve peut être fermée et
ouverte sans requérir de manipulation de la part de l’uti-
lisateur.
[0115] En outre, grâce aux moyens classiques de dé-
tection permettant de verrouiller la porte d’accès 12 de
la carrosserie, l’ouverture et la fermeture de la porte de
cuve peuvent être réalisées tant que la porte d’accès 12
de la carrosserie 11 est fermée, de telle sorte que l’utili-
sateur n’a pas accès à cette porte de cuve et que ses
mouvements sont invisibles pour l’utilisateur.
[0116] Bien entendu, la présente invention n’est pas
limitée aux exemples de réalisation décrits précédem-
ment.
[0117] En particulier, le système de verrouillage met-
tant en oeuvre une came coeur pourrait être remplacé
par d’autres types de came permettant d’obtenir le ver-
rouillage et le déverrouillage automatique de la porte 15
de la cuve.
[0118] En outre, les deux systèmes de crochets 30, 31
disposés aux deux coins du vantail 15a peuvent être rem-
placés par un système de crochet unique associé à une
came-coeur et disposé au milieu du premier bord 15a du
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vantail 15.

Revendications

1. Système de porte de cuve comprenant un vantail
(15) adapté à obturer une ouverture (13a) dans une
paroi (16) de la cuve (13), caractérisé en ce qu’il
comprend des moyens d’actionnement (19, 20, 21,
22) du vantail entre une position ouverte et une po-
sition fermée, des premiers moyens de guidage (18)
en coulissement d’un premier bord (15a) dudit van-
tail (15) suivant une trajectoire sensiblement tangen-
te à la paroi (16) de la cuve (13), et des seconds
moyens de guidage (22, 23) d’un second bord (15b)
dudit vantail (15), opposé audit premier bord (15a),
suivant une trajectoire s’étendant à proximité de la
paroi (16) de la cuve (13).

2. Système de porte conforme à la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que les moyens d’actionnement
(19, 20, 21, 22) sont motorisés.

3. Système de porte conforme à l’une des revendica-
tions 1 ou 2, caractérisé en ce que les moyens
d’actionnement (19, 20, 21, 22) sont adaptés à agir
sur ledit second bord (15b) dudit vantail (15).

4. Système de porte conforme à l’une des revendica-
tions 1 à 3, caractérisé en ce que les moyens d’ac-
tionnement comprennent :

- une vis (20) entraînée en rotation par un moteur
(21) ;
- un écrou (19) immobilisé en rotation et monté
sur ladite vis (20) ; et
- un levier (22) monté en pivotement sur l’écrou
(19) et fixé à une de ses extrémités (22a) audit
second bord (15b) dudit vantail (15).

5. Système de porte conforme à la revendication 4, ca-
ractérisé en ce que l’autre extrémité (22b) dudit
levier (22) est monté en translation dans un rail de
guidage (23) s’étendant à proximité de la paroi (16)
de la cuve (13).

6. Système de porte conforme à l’une des revendica-
tions 1 à 5, caractérisé en ce que ledit premier bord
(15a) du vantail (15) comporte des moyens de ver-
rouillage (30) dudit vantail (15) sur un côté de l’ouver-
ture (13c), lesdits moyens de verrouillage (30) étant
adaptés à être placés alternativement dans une po-
sition en prise et une position libérée lorsque ledit
bord (15a) du vantail (15) est déplacé suivant un
mouvement de va et vient à proximité dudit côté (13c)
de l’ouverture (13a).

7. Système de porte conforme à l’une des revendica-

tions 1 à 6, caractérisé en ce que ladite cuve (13)
est cylindrique, ledit vantail (15) de porte étant guidé
en coulissement suivant une trajectoire sensible-
ment en arc de cercle parallèle à la virole (16) de la
cuve (13).

8. Machine à laver le linge, comprenant un tambour
rotatif (14) monté à l’intérieur d’une cuve de lavage
(13), ladite cuve de lavage (13) étant incorporée
dans une carrosserie (11) de machine (10), carac-
térisée en ce qu’elle comprend un système de porte
de cuve conforme à l’une des revendications 1 à 7,
ledit vantail (15) étant disposé en position ouverte
entre la paroi (16) de la cuve (13) et la carrosserie
(11) de ladite machine (10).

9. Procédé de fermeture d’une porte (15) de cuve (13)
de machine à laver à tambour rotatif (14) comprenant
une carrosserie (11) de machine (10) comportant
une porte d’accès (12) à la cuve (13), caractérisé
en ce qu’il comprend les étapes suivantes :

- détection d’un début de cycle de lavage ; et
- déplacement par des moyens d’actionnement
motorisés (17) d’un vantail (15) de la porte jus-
qu’à une position fermée, des premiers moyens
de guidage (18) étant adaptés à guider en cou-
lissement un premier bord (15a) dudit vantail
(15) suivant une trajectoire sensiblement tan-
gente à une paroi (16) de la cuve (13), et des
seconds moyens de guidage (22, 23) étant
adaptés à guider un second bord (15b) du van-
tail, opposé audit premier bord (15a), suivant
une trajectoire s’étendant à proximité de la paroi
(16) de la cuve (13).

10. Procédé d’ouverture d’une porte (15) de cuve (13)
de machine à laver à tambour rotatif (14) comprenant
une carrosserie (11) de machine (10) comportant
une porte d’accès (12) à la cuve (13), caractérisé
en ce qu’il comprend les étapes suivantes :

- détection d’une fin de cycle de lavage ; et
- déplacement par des moyens d’actionnement
motorisés (17) d’un vantail (15) de la porte jus-
qu’à une position ouverte, des premiers moyens
de guidage (18) étant adaptés à guider en cou-
lissement un premier bord (15a) dudit vantail
(15) suivant une trajectoire sensiblement tan-
gente à une paroi (16) de la cuve (13), et des
seconds moyens de guidage (22, 23) étant
adaptés à guider un second bord (15b) du van-
tail (15), opposé audit premier bord (15a), sui-
vant une trajectoire s’étendant à proximité de la
paroi (16) de la cuve (13).
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