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(54) Passive Schutzeinrichtung neben einer Fahrbahn einer Kraftfahrzeugstrasse

(57)  Die erfindungsgemaBe passive Schutzeinrich-
tung neben einer Fahrbahn (2) einer Kraftfahrzeugstralle
weist am Boden (3) festgelegte Pfosten (4), einen an
dem Pfosten (4) befestigten aus holzernen Leitholmen
(15) bestehenden Leitholmstrang (14) und einen unter-
halb des Leitholmstrangs (14) Uber abwarts gerichtete
Laschen (22) aufgehangten Leitblechstrang (32) aus
sich im Wesentlichen vertikal erstreckenden mit von der
Fahrbahn (2) weg gerichteten schragen Randstreifen
(36) versehenen Leitblechen (34) auf. Die Leitholme (15)

sind Gber im horizontalen Querschnitt trapezférmige Bii-
gel (9) und erste Sollbruchstellen (10) an den Pfosten (4)
festgelegt. Die im vertikalen Querschnitt trapezférmig
ausgebildeten Laschen (22) sind an den seitlichen Flan-
schen (13) der Bligel (9) befestigt, wobei im Verlauf der
Laschen (22) zweite Sollbruchstellen (27) vorgesehen
sind und die zweiten Sollbruchstellen (27) an den La-
schen (22) einen geringeren Bruchwiderstand als die er-
sten Sollbruchstellen (10) zwischen den Biigeln (9) und
den Pfosten (4) aufweisen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine passive Schutzein-
richtung neben einer Fahrbahn einer Kraftfahrzeugstra-
Re gemal den Merkmalen im Oberbegriff des Anspruchs
1.

[0002] Eine derartige Schutzeinrichtung zahlt durch
die EP 1 184 515 A1, Figur 13 zum Stand der Technik.
Die Pfosten bestehen hierbei aus in den Boden geramm-
ten runden Holzstdmmen. An den oberen Enden der Pfo-
sten entlang erstreckt sich ein Leitholmstrang aus hél-
zernen Leitholmen runden Querschnitts. Unterhalb des
Leitholmstrangs verlauft ein Leitblechstrang aus sich im
Wesentlichen vertikal erstreckenden, mit von der Fahr-
bahn weg gerichteten schragen Randstreifen versehe-
nen Leitblechen. Die Leitbleche sind durch Z-férmig ab-
gekantete Laschen mit den, der Fahrbahn abgewandten
Ruckseiten der Leitholme verbunden. Dazu sind in die
Ruckseiten der Leitholme Nuten eingearbeitet und in die
Nuten C-férmige Profile eingesetzt. In diesen C-Profilen
kénnen Kulissensteine verschoben werden, welche zu-
sammen mit den C-Profilen Widerlager fir Schraubbol-
zen bilden. Die Laschen sind in Richtung zur Fahrbahn
hin abgekantet. Sie weisen zwei vertikale Schenkel und
einen die Schenkel verbindenden geneigten Steg auf.
[0003] Mit der bekannten Bauart einer passiven
Schutzeinrichtung soll sowohl den Belangen von zu Fall
gekommenen Zweiradfahrern als auch von auf die
Schutzeinrichtung prallenden Kraftfahrzeugen Rech-
nung getragen werden. Sie weist jedoch durch die An-
kopplung des Leitblechstrangs an den Leitholmstrang
den Nachteil auf, dass bei einem Aufprall durch ein Kraft-
fahrzeug die Rampenbildung nicht verhindert werden
kann. Sollbruchstellen sind nicht vorgesehen.

[0004] Der Erfindung liegt —ausgehend vom Stand
der Technik — die Aufgabe zugrunde, eine passive
Schutzeinrichtung neben einer Fahrbahn einer Kraftfahr-
zeugstrale zu schaffen, die sowohl die Anforderungen
erfillt, die an eine Schutzeinrichtung bei zu Fall gekom-
menen Zweiradfahrern gestellt werden als auch den Be-
langen von aufprallenden Kraftfahrzeugen Rechnung
tragt, ohne dass eine gefahrliche Rampenbildung zu be-
furchten ist.

[0005] Diese Aufgabe wird mit den im Anspruch 1 an-
gegebenen Merkmalen geldst.

[0006] Ein wesentlicher Punkt im Rahmen der Erfin-
dung bildet der Sachverhalt, dass nunmehr die einen Un-
terfahrschutz bildenden Leitbleche sich zielgerichtet kon-
trolliert I6sen kénnen. Es ist nicht mehr wie im bekannten
Fall der Zustand des Naturprodukts Holz zu berticksich-
tigen, dessen statisches Verhalten sich im Gebrauchs-
zeitraum einer passiven Schutzeinrichtung durch Quel-
len oder Schrumpfen &ndert.

[0007] Prallt ein zu Fall gekommener Zweiradfahrer
gegen den Leitblechstrang, so wird er entlang des Leit-
blechstrangs gefiihrt und gelangt nicht unkontrolliert un-
ter den Leitholmstrang mit der Mdéglichkeit, gegen Pfo-
sten geschleudert zu werden und sich hier eventuell
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Gliedmalen abzureillen.

[0008] Ein auf die Schutzeinrichtung prallendes Kraft-
fahrzeug bewirkt jedoch, dass die zweiten Sollbruchstel-
len im Verlauf der Laschen reif3en, so dass sich der Leit-
blechstrang von der Fahrbahn weg neigen kann und le-
diglich der Leitholmstrang als Zugband zur Fihrung des
Kraftfahrzeugs erhalten bleibt, wenn auch die ersten Soll-
bruchstellen zwischen den Biigeln und den Pfosten rei-
Ren und die Pfosten sich von der Fahrbahn weg neigen.
[0009] Eine Nachristung bestehender passiver
Schutzeinrichtungen mit hélzernen Leitholmstrangen ist
ebenfalls mdglich, wenn die Laschen an entsprechend
stabilen Tragelementen im Hohenbereich der Leitholm-
stréange festgelegt werden kdnnen.

[0010] Durch die Trapezform der Laschen erhéalt der
Leitblechstrang aus l6sbar miteinander verbundenen
Leitblechen einen ausreichend groRen, von der Fahr-
bahn weg gerichteten Ausweichraum, welcher Verlet-
zungen von zu Fall gekommenen Zweiradfahrern zumin-
dest abschwécht.

[0011] Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der
Erfindung wird in den Merkmalen des Anspruchs 2 er-
blickt. Danach bestehen die Laschen jeweils aus zwei
Z-férmig abgekanteten Langenabschnitten, die sich mit
den einander zugewandten vertikalen Schenkeln tber-
lappen. Im Uberlappungsbereich ist auch die zweite Soll-
bruchstelle vorgesehen. Hierbei ist der tber einen sich
nach oben erstreckenden vertikalen Schenkel mit einem
Flansch eines Bligels verbundene obere Langenab-
schnitt von der Fahrbahn weg abgekantet, wahrend der
andere zur Fahrbahn weisende untere Langenabschnitt
zur Fahrbahn hin Uber einen nach unten gerichteten ver-
tikalen Schenkel abgekantet ist und an der der Fahrbahn
abgewandten Ruckseite eines Leitblechs befestigt ist.
[0012] Nach den Merkmalen des Anspruchs 3 kénnen
die Leitbleche aus Stahl bestehen.

[0013] Denkbar ist aber auch, dass entsprechend den
Merkmalen des Anspruchs 4 die Leitbleche aus einem
geeigneten Kunststoff gebildet sind.

[0014] Auchdie Laschen kdnnen nach Anspruch 5 aus
Stahlblech oder entsprechend Anspruch 6 aus Kunststoff
bestehen.

[0015] Bevorzugt bestehen die ersten und zweiten
Sollbruchstellen gemaf Anspruch 7 aus Schraubverbin-
dungen in Form vom Schraubbolzen und Muttern. Denk-
bar sind auch entsprechend gestaltete Kunststoff- oder
Gummielemente. Ferner kdnnen die Bohrungen fir die
Verbindungsschrauben so dicht an den Randern der La-
schenschenkel platziert werden, dass diinne Material-
stege entstehen, die als Sollbruchstellen fungieren.
[0016] Nach Anspruch 8 sind die Bligel bevorzugt aus
Stahlblech gebildet. Aber auch hierbei kann es gegebe-
nenfalls zweckmafig sein, Kunststoffbligel einzusetzen.
[0017] Eine zweckmalige Festlegung der Blgel er-
folgt entsprechend den Merkmalen des Anspruchs 9. Da-
nach sind die Bugel Uber ihre Stege sowie die ersten
Sollbruchstellen an den Pfosten und Uber ihre in Langs-
richtung der Leitholme weisenden Flansche im StoRbe-
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reich zweier Leitholme an Umfangsabschnitten der Leit-
holme festgelegt. Diese Umfangsabschnitte kénnen z.B.
durch Abflachungen der Leitholme gebildet sein.

[0018] Zur Stabilisierung des Leitholmstrangs sind die
Merkmale des Anspruchs 10 vorgesehen. Danach wei-
sen die Leitholme von den Stirnflachen ausgehende ver-
tikale Langsschlitze auf, in die mit den Flanschen der
Blgel kuppelbare Langsgurte eingesetzt und im
StoRbereich zweier Leitholme miteinander verbunden
sind. Die Langsgurte bestehen bevorzugt aus Stahl und
erstrecken sich Uber die gesamte Lénge eines Leitholms.
Esist aber ein entsprechend geeigneter Kunststoff eben-
falls denkbar. Ferner sind textile LAngsgurte mdglich. Die
Verbindungsmittel bestehen bevorzugt aus Schraubbol-
zen und Muttern.

[0019] Um die Pfosten in das Gesamtbild eines hdl-
zernen Leitholmstrangs einzubinden, sind gemafl den
Merkmalen des Anspruchs 11 die aus Stahl bestehenden
Pfosten fahrbahnseitig mit Verkleidungen aus Holz ver-
sehen. Hierbei handelt es sich bevorzugt um Holzstam-
me, die mit einer vertikalen Nut zur Aufnahme der Pfosten
versehen sind.

[0020] Das Erscheinungsbild der erfindungsgemafien
Schutzeinrichtung in landlichen Gebieten oder in Wald-
gebieten kann nach Anspruch 12 dadurch optisch ver-
bessert werden, dass die Leitbleche hinsichtlich ihrer
Oberflachenstruktur an das Holz des Leitholmstrangs
und/oder der Verkleidungen der Pfosten angepasst sind.
Dies kann durch eine entsprechende Beschichtung er-
folgen.

[0021] Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in
den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiels
naher erldutert. Es zeigen:

Figur 1 in der Perspektive im Schema einen Langen-
abschnitt einer passiven Schutzeinrichtung
neben einer Fahrbahn einer Kraftfahrzeug-
stralle;

Figur 2  eine Stirnansicht auf die Darstellung der Figur
1, in Richtung des Pfeils 11 gesehen;

Figur 3  eine Draufsicht auf die Darstellung der Figur
1, in Richtung des Pfeils Ill gesehen;

Figur4  eine Darstellung ahnlich derjenigen der Figur
1 nach einem Aufprall eines Kraftfahrzeugs
und

Figur 5  einen Vertikalschnitt durch die Darstellung der
Figur 4 entlang der Linie V-V, in Richtung der
Pfeile Va gesehen.

[0022] In den Figuren 1 bis 3 ist mit 1 eine passive
Schutzeinrichtung neben einer Fahrbahn 2 einer Kraft-
fahrzeugstraRe bezeichnet. Die Schutzeinrichtung 1
weist am Boden 3 festgelegte, insbesondere in den Bo-
den 3 gerammte, Pfosten 4 mit einem C-férmigen Quer-
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schnitt auf. In dem der Fahrbahn 2 zugewandten Um-
fangsbereich sind die Pfosten 4 mit Holzverkleidungen
5 versehen. Dazu weisen die Holzverkleidungen 5 je-
weils einen an den Querschnitt der Pfosten 4 angepas-
sten vertikalen Kanal 6 auf. Die Holzverkleidung 5 ist aus
einem Baumstamm gefertigt.

[0023] Am oberen Ende 7 ist jede Holzverkleidung 5
auf der der Fahrbahn 2 zugewandten Seite mit einem
segmentartigen Ausschnitt 8 versehen. In diesen Aus-
schnitt 8 ist ein im horizontalen Querschnitt trapezférmi-
ger Blgel 9 aus Stahlblech mittels einer ersten Sollbruch-
stelle 10, gebildet aus einer Sollbruchschraube und einer
Mutter, an dem Pfosten 4 festgelegt. Der Bligel 9 weist
einen Steg 11, zwei sich an den Steg 11 anschlieRende,
schrag gerichtete Schenkel 12 und von den Schenkeln
12 aus sich in Langsrichtung parallel zum Steg 11 er-
streckende, entgegen gesetzte Flansche 13 auf.

[0024] Die Flansche 13 dienen der Festlegung eines
Leitholmstrangs 14, der sich aus aufeinander folgenden
hélzernen Leitholmen 15 zusammensetzt. Die Leitholme
15 sind aus Baumstammen hergestellt.

[0025] Im StoRbereich 16 zweier Leitholme 15 sind
pfostenseitig abgeflachte Umfangsabschnitte 17 vorge-
sehen, Uber welche die Leitholme 15 an den Flanschen
13 der Biigel 9 mittels Schraubverbindungen 18 festge-
legt werden. AuBerdem weisen die Leitholme 15 von ih-
ren Stirnflachen 19 ausgehende vertikale Langsschlitze
20 auf. In diese Langsschlitze 20 sind Langsgurte 21 aus
Stahl eingesetzt, die der Versteifung der Leitholme 15
dienen. Die Uberlappungen der Langsgurte 21 an den
Stof3stellen 16 sind in die Schraubverbindungen 18 der
Leitholme 15 mit den Flanschen 13 der Bligel 9 einge-
bunden. Die Langsschlitze 20 erstrecken sich nicht tiber
die gesamte Dicke der Leitholme 15.

[0026] Von einem Flansch 13 der Blgel 9 erstreckt
sich jeweils eine im vertikalen Querschnitt trapezférmig
ausgebildete Lasche 22 nach unten. Die Lasche 22 be-
steht aus zwei Z-férmig abgekanteten Léangenabschnit-
ten 23, 24, die sich mit vertikalen Schenkeln 25, 26 Uber-
lappen und hier iber eine zweite Sollbruchstelle 27 16s-
bar verbunden sind. Die zweite Sollbruchstelle 27 be-
steht aus Schraubbolzen und Muttern. Die zweite Soll-
bruchstelle 27 zwischen den Langenabschnitten 23, 24
der Lasche 22 weist einen geringeren Bruchwiderstand
auf als die erste Sollbruchstelle 10 zwischen einem Steg
11 eines der Blgels 9 und einem Pfosten 4.

[0027] Der obere Langenabschnitt 23 der Lasche 22
ist mit einem Schenkel 28 zusammen mit einem Flansch
13 eines Blgels 9 an dem Leitholmstrang 14 festgelegt.
Von diesem Schenkel 28 aus erstreckt sich ein, von der
Fahrbahn 2 weg gerichteter Steg 29 schréag nach unten,
an den sich der vertikale Verbindungsschenkel 25 an-
schlief3t. Am unteren Langenabschnitt 24 ist an den ver-
tikalen Verbindungsschenkel 26 ein zur Fahrbahn 2 ge-
richteter, schrédg nach unten weisender Steg 30 ange-
schlossen, der in einen vertikalen Schenkel 31 Gbergeht,
der sich etwa in der vertikalen Mittelldngsebene VML des
Leitholmstrangs 14 erstreckt.
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[0028] Andiesen Schenkel 31 der Laschen 22 wird ein
Leitblechstrang 32 uber Schraubverbindungen 33 fest-
gelegt, der sich aus einzelnen Leitblechen 34 zusam-
mensetzt. Jedes Leitblech 34 besitzt einen vertikalen Fla-
chenbereich 35 sowie sich an die oberen und unteren
Langskanten anschlieRende, von der Fahrbahn 2 weg
gerichtete, nach oben und unten gerichtete Randstreifen
36 auf. Die Leitbleche 34 haben somit einen etwa tra-
pezférmigen Querschnitt.

[0029] Im StoRbereich 37 zweier Leitbleche 34 sind
Uberlappungsbereiche 38 vorgesehen, welche der 16s-
baren Verbindung der Leitbleche 34 dienen.

[0030] Die Oberflachenstruktur zumindest der der
Fahrbahn 2 zugewandten Bereiche des Leitblechstrangs
32 kann an das Holz des Leitholmstrangs 14 bzw. der
Verkleidung 5 der Pfosten 4 angepasst sein.

[0031] Prallt ein zu Fall gekommener Zweiradfahrer
gegenden Leitblechstrang 32, so kann dieserin Richtung
auf die Pfosten 4 ausweichen, so dass der Zweiradfahrer
an dem Leitblechstrang 32 entlang gefiihrt wird und nicht
unter den Leitholmstrang 14 gelangen oder gegen die
Pfosten 4 prallen kann.

[0032] Prallt hingegen ein Kraftfahrzeug gegen die
Schutzeinrichtung 1, so werden gemaR den Darstellun-
gen der Figuren 4 und 5 die zweiten Sollbruchstellen 27
zwischen den unteren Langenabschnitten 24 und den
oberen Langenabschnitten 23 der Laschen 22 zerstort.
Der gesamte Leitblechstrang 32 kann schwenken, so
dass das Kraftfahrzeug auf den Leitblechstrang 32 fah-
ren kann. Erst bei einer grofReren Aufprallwucht reiRen
auch die ersten Sollbruchstellen 10 zwischen den Bligeln
9 und den Pfosten 4, so dass dann die Pfosten 4 von der
Fahrbahn 2 weg umknicken, wobei jedoch der Leitholm-
strang 14 als Zugverband erhalten bleibt und damit das
aufprallende Kraftfahrzeug entlang der Schutzeinrich-
tung 1 gleiten kann.

Bezugszeichen:
[0033]

1- Schutzeinrichtung

2 - Fahrbahn

3- Boden

4 - Pfosten

5- Holzverkleidung

6 - Kanal in 5

7- oberes Ende v. 5
8- Ausschnitt in 7

9- Blgel

10- erste Sollbruchstelle
11- Stegv.9

12-  Schenkelv. 9

13- Flanschev. 9

14 -  Leitholmstrang

15-  Leitholme

16 -  StoRbereich v. 15
17 -  Umfangsabschnitte v. 15
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18 -  Schraubverbindungen

19-  Stirnflachen v. 15

20- Langsschlitze in 15

21- Langsgurte

22 - Lasche

23 - oberer Langenabschnitt v. 22
24 - unterer Langenabschnitt v. 22
25-  vertikale Schenkel v. 23

26 - vertikale Schenkel v. 24

27 - zweite Sollbruchstelle

28 -  Schenkel v. 23

29- Stegv.23

30- Stegv.24

31-  Schenkel v. 24

32- Leitblechstrang

33 - Schraubverbindungen

34 - Leitbleche

35-  vertikaler Flachenbereich v. 34
36 - Randstreifen v. 34

37 -  StoRbereich v. 34

38-  Uberlappungsbereiche

VML -  vertikale Mittellangsebene v. 14
Patentanspriiche

1. Passive Schutzeinrichtung neben einer Fahrbahn

(2) einer Kraftfahrzeugstralie, die am Boden (3) fest-
gelegte Pfosten (4), einen an den Pfosten (4) befe-
stigten, aus holzernen Leitholmen (15) bestehenden
Leitholmstrang (14) und einen unterhalb des Leit-
holmstrangs (14) Uber abwarts gerichtete Laschen
(22) aufgehangten Leitblechstrang (32) aus sich im
Wesentlichen vertikal erstreckenden, mit von der
Fahrbahn (2) weg gerichteten schrdgen Randstrei-
fen (36) versehenen Leitblechen (34) aufweist, da-
durch gekennzeichnet, dass die Leitholme (15)
Uber im horizontalen Querschnitt trapezférmige BU-
gel (9) und erste Sollbruchstellen (10) an den Pfo-
sten (4) festgelegt, die im vertikalen Querschnitt tra-
pezférmig ausgebildeten Laschen (22) an den seit-
lichen Flanschen (13) der Bligel (9) befestigt und im
Verlauf der Laschen (22) zweite Sollbruchstellen
(27) vorgesehen sind, wobei die zweiten Sollbruch-
stellen (27) an den Laschen (22) einen geringeren
Bruchwiderstand als die ersten Sollbruchstellen (10)
zwischen den Biigeln (9) und den Pfosten (4) auf-
weisen.

Schutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jede Lasche (22) aus zwei
Z-fdrmig abgekanteten Langenabschnitten (23,24)
besteht, die sich mit vertikalen Schenkeln (25,26)
Uberlappen und hier iber die zweite Sollbruchstelle
(27) lésbar verbunden sind, wobei der ber einen
sich nach oben erstrekkenden vertikalen Schenkel
(23) mit einem Flansch (13) eines Bigels (9) ver-
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bundene obere Léangenabschnitt (23) von der Fahr-
bahn (2) weg gerichtet und der andere zur Fahrbahn
(2) weisende untere Langenabschnitt (24) Gber ei-
nen nach unten gerichteten vertikalen Schenkel (31)
an der der Fahrbahn (2) abgewandten Riickseite ei-
nes Leitblechs (34) befestigt ist.

Schutzeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Leitbleche (34) aus
Stahl bestehen.

Schutzeinrichtung nach Anspruch 1 oder2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Leitbleche (34) aus
Kunststoff bestehen.

Schutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass die Laschen
(22) aus Stahlblech gebildet sind.

Schutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass die Laschen
(22) aus Kunststoff gebildet sind.

Schutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten und
zweiten Sollbruchstellen (10,27) durch Schraubver-
bindungen gebildet sind.

Schutzeinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Biigel (9)
aus Stahlblech gebildet sind.

Schutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass die Bligel (9)
Uber ihre Stege (11) sowie die ersten Sollbruchstel-
len (10) an den Pfosten (4) und Uber ihre in Langs-
richtung der Leitholme (15) weisenden Flansche
(13) im StoRbereich (16) zweier Leitholme (15) an
Umfangsabschnitten (17) der Leitholme (15) festge-
legt sind.

Schutzeinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass die Leitholme
(15) von den Stirnflachen (19) ausgehende vertikale
Langsschlitze (20) aufweisen, in die mit den Flan-
schen (13) der Bigel (9) kuppelbare Léangsgurte (21)
eingesetztund im StoRbereich (16) zweier Leitholme
(15) miteinander verbunden sind.

Schutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass die aus Stahl
bestehenden Pfosten (4) fahrbahnseitig mit Verklei-
dungen (5) aus Holz versehen sind.

Schutzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass die Leitbleche
(34) hinsichtlich ihrer Oberflachenstruktur an die
Holzstruktur des Leitholmstrangs (14) und der Ver-
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kleidungen (5) der Pfosten (4) angepasst sind.
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