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(57)  Ce chariot pour une porte coulissante d’un vé-
hicule automobile comprend un porte-galets (46) sur le-
quel est monté un premier galet porteur (56) mobile en
rotation autour d’'un axe (A1) et un support (44). Le pre-
mier porte-galets (46) est articulé au support autour d’un
axe de pivotement (P) s’étendant perpendiculairement a
I'axe. Il comprend un deuxiéme galet porteur (64) relié

Chariot pour porte coulissante et porte coulissante correspondante

au support de fagon mobile en rotation autour d’'un axe
(A2). Le deuxiéme galet porteur (64) est mobile en trans-
lation par rapport au support le long de I'axe (A2) et fixe
autour de I'axe de pivotement (P). Les axes (A1, A2) sont
maintenus dans un plan de coulissement.

Application aux portes latérales coulissantes des vé-
hicules automobiles.
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Description

[0001] La présente invention concerne un chariot pour
une porte coulissante d’'un véhicule automobile, du type
comprenant un premier porte-galets surlequel est monté
un premier galet porteur seulement mobile en rotation
autour d’un premier axe de rotation ; un support adapté
pour étre fixé a un vantail de porte, le premier porte-galets
étant articulé au support autour d’'un axe de pivotement
s’étendant perpendiculairement au premier axe de rota-
tion.

[0002] Elle s’applique notamment aux portes coulis-
santes de véhicules automobiles.

[0003] On connait des véhicules automobiles ayant
des portes latérales coulissantes. Ces portes compren-
nent un vantail de porte sur lequel sont montés trois cha-
riots dont chacun porte un seul galet porteur. Les chariots
peuvent coulisser dans trois rails correspondants fixés
sur la caisse du véhicule. Ces rails sont un rail supérieur,
un rail central et un rail inférieur.

[0004] Ces portes sont ont un codt de fabrication et de
montage important en raison de nombreux composants.
[0005] La présente invention a pour but de proposer
un chariot pour porte coulissante qui permette la fabri-
cation et le montage économique de la porte.

[0006] A cet effet, l'invention a pour objet un chariot
du type précité, caractérisé en ce qu'il comprend un
deuxieme galet porteur relié au support de fagon mobile
en rotation autour d’'un deuxiéme axe de rotation, le
deuxieme galet porteur est mobile en translation par rap-
port au support le long de ce deuxiéme axe et fixe en
rotation autour de I'axe de pivotement, et lesdits premier
et deuxiéme axes de rotation sont maintenus coplanaires
dans un plan de coulissement du chariot s’étendant per-
pendiculairement a I'axe de pivotement.

[0007] Selon des modes particuliers de réalisation, le
chariot selon I'invention comporte I'une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes :

- le chariot comprend un deuxiéme porte-galets sur
lequel est monté le deuxiéme galet porteur fixe en
translation selon le deuxiéme axe de rotation, et le
deuxieme porte-galets est relié au support en étant
mobile en translation paralleélement au plan de cou-
lissement et en ayant au moins une composante
dans la direction du deuxiéme axe ;

- le deuxiéme porte-galets est mobile en translation
suivant le deuxiéme axe ; et

- le deuxiéme porte-galets comporte un galet de gui-
dage mobile en rotation autour d’'un troisieme axe
de rotation.

[0008] L'’invention a en outre pour objet une porte cou-
lissante pour véhicule automobile, du type comprenant
un vantail de porte et un premier chariot, caractérisée en
ce que le premier chariot est un chariot tel que défini
ci-dessus.

[0009] Selon des modes particuliers de réalisation, la
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porte comporte les caractéristiques suivantes :

- la porte comprend un premier rail de guidage, et en
ce que les premier et deuxieme galets porteurs
s’étendent dans ce rail de guidage ;

- le premier rail de guidage comporte une partie cou-
rante droite et une extrémité coudée, en s’éloignant
du vantail de porte, et le premier porte-galets est
disposé plus prés de l'extrémité coudée que le
deuxiéme porte-galets ;

- la porte comprend un deuxieme chariot muni d’un
troisi€me porte-galets sur lequel est monté un troi-
siéme galet porteur, décalé des deux autres galets
porteurs selon I'axe de pivotement, et la porte com-
prend un second rail de guidage dans lequel s’étend
le troisieme galet porteur ;

- la porte ne comprend que deux rails de guidage ;

- le second rail de guidage comprend une partie cou-
rante rectiligne, et la longueur de la partie courante
du premier rail de guidage est supérieure a la lon-
gueur de la partie courante du second rail de
guidage ;

- le premier chariot est disposé sur une partie supé-
rieure du vantail, tandis que le deuxiéme chariot est
disposé sur une partie inférieure du vantail ;

- le premier chariot est disposé sur une partie inférieu-
re du vantail, tandis que le deuxiéme chariot est dis-
posé sur une partie supérieure du vantail ;

- au moins l'un des chariots est disposé a I'extrémité
du vantail tournée dans le sens de fermeture de la
porte de telle sorte que, a I'état fermé de la porte, le
rail de guidage associé a ce chariot est recouvert
par le vantail.

[0010] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés,
sur lesquels :

- la Figure 1 est une vue de c6té d’un véhicule auto-
mobile comportant une porte selon l'invention;

- la Figure 2 montre une coupe de la porte selon la
ligne lI-1l de la Figure 1, a I'état fermé de la porte;

- laFigure 3 est une vue analogue a celle de la Figure
2, la porte étant a moitié ouverte; et

- la Figure 4 est une vue en perspective d’une partie
de la porte selon I'invention.

[0011] SurlaFigure 1 estreprésenté un véhicule auto-
mobile par exemple du type « mono corps » ou du type
utilitaire désigné par la référence générale 2.

[0012] Le véhicule 2 comporte une caisse 4 délimitant
une ouverture latérale 6, qui permet I'accés a l'intérieur
de ce véhicule 2, et notamment a la partie arriére de
I’habitacle.

[0013] Une porte 8 latérale coulissante est montée sur
le coté latéral de la caisse 4. Cette porte 8 comprend un
vantail de porte 10 et seulement deux ensembles de cou-
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lisse, respectivement supérieur 12 et inférieur 14.
[0014] Le vantail 10 est mobile entre une position fer-
mée obturant I'ouverture latérale 6 (Figure 2) et une po-
sition ouverte de libération de cette ouverture latérale.
Le vantail 10 s’étend suivant un plan de vantail vertical
V et est mobile en translation suivant une direction de
coulissement C horizontale entre la position ouverte et
une position intermédiaire. Entre la position intermédiaire
et la position fermée, le vantail 10 est mobile en transla-
tion suivant une direction horizontale de fin de course FC
qui a une composante perpendiculaire au plan V.
[0015] Le vantail 10 est muni d’'une poignée de ma-
noeuvre 20.

[0016] Lesensemblesdecoulisse 12,14 comprennent
chacun un rail de guidage respectivement supérieur 22
et inférieur 24, fixé sur la caisse 4 et s’étendant sensi-
blement horizontalement, ainsi qu’un chariot supérieur
28, respectivement inférieur 30 mobile en coulissement
dans le rail correspondant 22, 24. Les chariots 28, 30
sont fixés a I'extrémité du vantail 10 tournée dans le sens
de fermeture de la porte. Ainsi, les rails 22, 24 sont re-
couverts par le vantail 10 a I'état fermé.

[0017] Les rails de guidage 22, 24 ont chacun une par-
tie courante 32, 34 rectiligne, s’étendant suivant la direc-
tion de coulissement C, et une partie d’extrémité 36, 38
coudée qui s’étend parallélement a la direction FC en
s’éloignantdu vantail 10. Chaque rail 22, 24 a une section
transversale hexagonale ouverte et forme deux paires
supérieure 40 et inférieure 42 de pistes situées en vis-
a-vis (voir Figure 4) .

[0018] Le chariot supérieur 28 comprend un support
44 et deux porte-galets 46, 48. Le support 44 est une
équerre en forme de L, dont une branche 50 est fixée au
vantail 10 et dont I'autre branche 52 est libre et porte les
deux porte-galets 46, 48.

[0019] Le premier porte-galets 46 comprend une fer-
rure 54 articulée a I'extrémité libre de la branche 52,
autour d’'un axe de pivotement P, qui s’étend perpendi-
culairement a la direction C et parallélement au plan du
vantail V. Le porte-galets 46 comprend en outre un galet
porteur 56 et un galet de guidage 58. Le galet porteur 56
est articulé sur le porte-galets 46 autour d’'un axe de ro-
tation A1, s’étendant perpendiculairement a I'axe P, et
le galet de guidage 58 est articulé sur le porte-galets 46
autour d’'un axe de guidage G1 s’étendant parallélement
a l'axe P. Les galets 56, 58 sont axialement fixes par
rapport a leurs axes de rotation respectifs A1, G1.
[0020] Le porte-galets 46 s’étend, lorsque le vantail 10
est dans sa position fermée, dans la partie coudée 36 du
rail tandis que, lorsque le vantail 10 est dans sa position
ouverte, il s’étend dans la partie courante 32. A cet effet,
le porte-galets 46 est mobile autour de I'axe P entre une
position dans laquelle 'axe A1 s’étend perpendiculaire-
ment au plan de vantail V et une position dans laquelle
il est incliné par rapport au vantail 10 du méme angle
d’inclinaison que la partie coudée 36 par rapport a la
partie courante 32.

[0021] Un ressort hélicoidal 60, qui prend appui sur la
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branche 52 et sur la ferrure 54, sollicite le porte-galets
46 dans sa position inclinée.

[0022] Ledeuxiéme porte-galets 48 comprend un bras
62 rigide sur lequel est articulé un galet porteur 64 et un
galet de guidage 66. Le galet porteur 64 est articulé
autour d’'un axe de rotation A2 s’étendant perpendiculai-
rement au plan de vantail V. Les deux axes A1, A2 défi-
nissent un plan de coulissement. Le galet de guidage 66
est articulé autour d’'un axe G2 s’étendant parallélement
a l'axe G1 et décalé de celui-ci. Les galets 64, 66 sont
fixes en translation par rapport au bras 62 selon les di-
rections de leur axe respectif A2, G2.

[0023] Le porte-galets 48 estlié au support44 de fagon
mobile en translation suivant une direction T s’étendant
perpendiculairement au plan de vantail V, donc paralle-
lement au plan de coulissement. Cependant, le porte-ga-
lets 48 est fixe par rapport au support 44 dans les autres
directions et en rotation. A cet effet, la branche libre 52
comporte une fente rectiligne 68 s’étendant suivant la
direction T. Deux ergots 70 fixés a I'extrémité du bras
62, opposée al'extrémité portantles galets 64, 66, s’éten-
dent dans cette fente 68. Une plaque de blocage 71 est
fixée a I'extrémité des ergots 70 du c6té de la branche
52 opposé au bras 62. En d’autres termes, la branche
52 est prise en sandwich entre le bras 62 et la plaque
71. Cette plaque 71 a une largeur supérieure a la largeur
de la fente 68. Ainsi, le bras 62 est fixé en translation
suivant I'axe P a la branche libre 52.

[0024] Le porte-galets 48 est ainsi uniquement mobile
suivant la direction T entre une position sortie (Figure 3),
dans laquelle il se trouve lorsque la porte est ouverte, et
une position rétractée (Figures 2 et 4), dans laquelle il
se trouve lorsque la porte est fermée.

[0025] Lalongueur de la partie courante 32 du rail su-
périeur 22 est supérieure a la longueur de la partie cou-
rante du rail inférieur 24 d’une distance D (Figure 1). Cet-
te distance D est égale a la distance D entre les axes A1
et A2 lorsqu’ils sont paralléles I'un a l'autre (Figure 3).
Ainsi, le rail supérieur s’étend au-dessus d’une roue ar-
riere 72 du véhicule.

[0026] Il est a noter que le chariot 28, au moyen des
galets porteur 56, 64, maintientle vantail 10 en translation
selon une direction verticale, donc paralléle a I'axe P, et
perpendiculairement a la direction C, tandis que les ga-
lets de guidage 58, 66 assurent un maintien du vantail
10 suivant la direction T.

[0027] De plus, le chariot 28, au moyen des galets 56,
58, 64, 66, maintient le vantail 10 fixe en rotation autour
de I'axe P.

[0028] Comme il ressort des Figures 2 et 3, les galets
de guidage 58, 66 sont décalés vers la position de fer-
meture par rapport aux galets porteurs 56, 64 pour em-
pécher un blocage des chariots dans le rail.

[0029] Le rail inférieur 24 et le chariot inférieur 30 sont
connus en soi. Le rail inférieur 24 s’étend parallélement
au rail supérieur 22 et a une section transversale identi-
que a celui-ci.

[0030] Le chariot inférieur 30 comprend un support in-
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férieur et un porte-galets inférieur analogues aux support
44 et au porte-galets 46 du chariot supérieur 28. Comme
différence, le porte-galets inférieur est mobile le long de
son axe d’articulation P entre deux butées et est sollicité
axialement par un ressort.

[0031] De plus, le chariot inférieur 30 ne comporte pas
de porte-galets 48.

[0032] Le chariotinférieur 30 maintient le vantail 10 en
translation suivant 'axe P et dans la direction T perpen-
diculaire au plan V. En outre, ce chariot 30 maintient le
vantail 10 également fixe en rotation autour d’un axe pa-
ralléle a 'axe P et autour d’une direction perpendiculaire
au plan V.

[0033] La porte selon I'invention fonctionne de la ma-
niére suivante.

[0034] Initialement, la porte est dans sa position fer-
mée, telle que montrée sur les Figures 1, 2 et 4. Le por-
te-galets 28 est positionné de telle sorte que I'axe A1 est
incliné par rapport au plan V et les galets 56, 58 se trou-
vent dans la partie coudée 36.

[0035] Le porte-galets 48 est dans sa position rétrac-
tée.

[0036] Legaletporteurdu chariotinférieur 30 se trouve
dans la partie coudée 38 du rail inférieur.

[0037] Lors de I'ouverture de la porte, le porte-galets
46 bascule de telle sorte que les deux axes A1, A2 soient
paralleles I'un a I'autre et simultanément le porte-galets
48 coulisse vers sa position sortie. Le porte-galets du
chariot 30 effectue un mouvement qui est identique a
celuidu porte-galets 46 et qui est synchrone avec celui-ci.
[0038] Le vantail 10 effectue donc un déplacement en
translation suivantladirection T vers'extérieur de la cais-
se pendant lequel le plan V reste toujours paralléle au
plan V lorsque la porte est dans sa position fermée.
[0039] Grace a 'agencement de deux galets porteurs
et de guidage disposés dans un méme rail 22, la porte
coulissante ne nécessite que deux rails de guidage 22,
24, ce quirend la fabrication et le montage économique.
De plus, la porte selon I'invention conduit a un aspect
esthétique du veéhicule, étant donné que les rails 22, 24
ne sont pas visibles lorsque la porte est a I'état fermé.
[0040] En variante, les positions des ensembles de
coulisse 12, 14 sont inversées, c’est-a-dire le rail 22 et
le chariot 28 sont disposés a I'extrémité inférieure du
vantail 10, tandis que le rail 24 et le chariot 30 sont dis-
posés a I'extrémité supérieure du vantail 10.

Revendications

1. Chariot pour une porte coulissante d’'un véhicule
automobile, du type comprenant

- un premier porte-galets (46) sur lequel est
monté un premier galet porteur (56) seulement
mobile en rotation autour d’'un premier axe (A1)
de rotation ;

- un support (44) adapté pour étre fixé a un van-
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tail de porte (10), le premier porte-galets (46)
étant articulé au support (44) autour d’'un axe de
pivotement (P) s’étendant perpendiculairement
au premier axe de rotation (A1),

caractérisé en ce qu’il comprend un deuxiéme ga-
let porteur (64) relié au support (44) de fagon mobile
en rotation autour d’un deuxiéme axe de rotation
(A2), en ce que le deuxiéme galet porteur (64) est
mobile en translation par rapport au support (44) le
long de ce deuxiéme axe (A2) et fixe en rotation
autour de I'axe de pivotement (P), et en ce que les-
dits premier (A1) et deuxieme (A2) axes de rotation
sont maintenus coplanaires dans un plan de coulis-
sement du chariot s’étendant perpendiculairement
a l'axe de pivotement (P).

Chariot selon la revendication 1, caractérisé en ce
qu’il comprend un deuxieme porte-galets (48) sur
lequel est monté le deuxiéme galet porteur (64) fixe
en translation selon le deuxiéme axe de rotation
(A2), et en ce que le deuxiéme porte-galets (48) est
relié au support (44) en étant mobile en translation
(T) parallelement au plan de coulissement et en
ayant au moins une composante dans la direction
du deuxiéme axe (A2).

Chariot selon la revendication 2, caractérisé en ce
que le deuxiéme porte-galets (48) est mobile en
translation (T) suivant le deuxiéme axe (A2).

Chariot selon la revendication 2 ou 3, caractérisé
en ce que le deuxiéme porte-galets (48) comporte
un galet de guidage (66) mobile en rotation autour
d’un troisieme axe de rotation (42).

Porte coulissante pour véhicule automobile, du type
comprenant un vantail de porte (10) et un premier
chariot (28), caractérisée en ce que le premier cha-
riot (28) est un chariot selon I'une des revendications
précédentes.

Porte coulissante selon la revendication 5, caracté-
risée en ce qu’ elle comprend un premier rail de
guidage (22), eten ce que les premier (56) et deuxie-
me (64) galets porteurs s’étendent dans ce rail de
guidage (22).

Porte coulissante selon la revendication 6, caracté-
risée en ce que le premier rail de guidage (22) com-
porte une partie courante droite (32) et une extrémité
coudée (36), en s’éloignant du vantail de porte (10),
eten ce que le premier porte-galets (46) est disposé
plus prés de I'extrémité coudée (36) que le deuxieme
porte-galets (48).

Porte coulissante selon 'une quelconque des reven-
dications 5 a 7, caractérisée en ce qu’elle com-
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prend un deuxi€éme chariot (30) muni d’un troisieme
porte-galets sur lequel est monté un troisieme galet
porteur, décalé des deux autres galets porteurs se-
lon I'axe de pivotement (P), et en ce qu’elle com-
prend un second rail de guidage (24) dans lequel
s’étend le troisiéme galet porteur.

Porte coulissante selon la revendication 8, caracté-
risée en ce que la porte ne comprend que deux rails
de guidage (22, 24).

Porte coulissante selon la revendication 8 ou 9, ca-
ractérisé en ce que le second rail de guidage (24)
comprend une partie courante rectiligne (34), et en
ce que la longueur de la partie courante (32) du pre-
mier rail de guidage (22) est supérieure a lalongueur
de la partie courante (34) du second rail de guidage
(24).

Porte coulissante selon I'une des revendications 8
a 10, caractérisée en ce que le premier chariot (28)
est disposé sur une partie supérieure du vantail (10),
tandis que le deuxiéme chariot (30) est disposé sur
une partie inférieure du vantail (10).

Porte coulissante selon 'une des revendications 8
a 10, caractérisée en ce que le premier chariot (28)
est disposé sur une partie inférieure du vantail (10),
tandis que le deuxieme chariot (30) est disposé sur
une partie supérieure du vantail (10).

Porte coulissante selon I'une des revendications 8
a 12 caractérisée en ce qu’au moins I'un des cha-
riots (28, 30) est disposé a I'extrémité du vantail (10)
tournée dans le sens de fermeture de la porte de
telle sorte que, a I'état fermé de la porte, le rail de
guidage (22, 24) associé a ce chariot (28, 30) est
recouvert par le vantail (10).
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