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(54) Dispositif obturateur avec réservation pour la dilatation des rails d’un caisson-tunnel de volet 
roulant, et caisson-tunnel équipé de tels dispositifs

(57) Le dispositif obturateur (8) comprend une joue
(9) qui s’emboîte au moins partiellement dans une extré-
mité latérale (5) du caisson-tunnel (1), et cette joue (9)
présente, dans l’un au moins des deux côtés de sa base
qui sont en regard des extrémités longitudinales des rails

(6, 7) au niveau d’une même extrémité latérale (5) du
caisson-tunnel (1), un évidement (20) formant réserva-
tion pour la dilatation thermique d’un rail (6 ou 7) du cais-
son-tunnel (1), et capable d’absorber l’allongement dudit
rail (6, 7) en raison des variations de températures qu’il
subit en service.
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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif
obturateur, destiné à fermer l’une, et de préférence cha-
cune, des deux extrémités latérales d’un caisson-tunnel,
de section transversale en forme de U retourné, pour
volet roulant, ainsi qu’un caisson-tunnel du type précité,
destiné à être intégré au linteau d’une baie d’une cons-
truction et à la maçonnerie environnante, et à loger un
volet roulant, et qui est équipé de deux dispositifs obtu-
rateurs selon l’invention.
[0002] On connaît, notamment par FR 2 803 329 ou
EP 0 628 695, des caissons-tunnels, dont chacun est
généralement formé par une coque moulée en matière
synthétique, par exemple avec une structure nid
d’abeille, et constituée d’une voûte supportée par deux
parois longitudinales, dont le bord inférieur de chacune
est solidaire d’un profilé métallique, le plus souvent en
aluminium, en forme de rail, de sorte que le caisson-tun-
nel présente une section transversale en forme de U re-
tourné, délimitant un évidement en forme de tunnel, dont
la partie inférieure est ouverte pour permettre d’y loger
un volet roulant.
[0003] Après l’avoir découpé à la longueur nécessaire,
légèrement supérieure à la largeur de la baie à équiper
d’un volet roulant, afin de pouvoir le reposer par ses deux
parties d’extrémités latérales sur les bords supérieurs de
l’embrasure de la baie, chaque caisson-tunnel est fermé,
à chacune de ses extrémités latérales, par un dispositif
obturateur comportant principalement une joue et un ta-
lon perpendiculaire à la joue et en saillie sur la face in-
terne de la joue, au niveau de sa base, afin d’être dirigé
vers l’intérieur de l’extrémité latérale correspondante du
caisson-tunnel, lorsque le dispositif obturateur est placé
en position de fermeture de cette extrémité latérale.
[0004] Un tel caisson-tunnel est destiné à être intégré,
soit en cours de construction d’un bâtiment, soit après
cette construction, au linteau d’une baie, telle qu’une fe-
nêtre ou porte, ménagée dans cette construction, et donc
intégré à la maçonnerie environnante, comme cela est
représenté sur la figure 1 et décrit en référence à cette
figure dans le premier brevet précité auquel on se repor-
tera pour davantage de précisions à ce sujet.
[0005] A la fermeture d’une extrémité latérale du cais-
son-tunnel par un dispositif obturateur, la joue de ce der-
nier s’emboîte au moins partiellement dans ladite extré-
mité latérale, tandis que le talon correspondant s’insère
entre les deux rails métalliques, qui servent de raidis-
seurs, et dont l’un, celui qui est fixé le long du bord infé-
rieur de celle des deux parois longitudinales du cais-
son-tunnel qui est tournée vers l’extérieur du bâtiment,
assure l’arête extérieure du crépissage. En effet, un tel
caisson-tunnel est généralement intégré au linteau d’une
baie en étant mis en place de sorte que la paroi latérale
extérieure (tournée vers l’extérieur du bâtiment) soit ali-
gnée sur le nu extérieur du mur brut dans lequel la baie
à équiper d’un caisson-tunnel avec volet roulant est mé-
nagée. En fin de construction, cette paroi longitudinale

est donc, comme le mur brut environnant, revêtue d’un
crépi.
[0006] Or, ce rail métallique, généralement en alumi-
nium, qui assure l’arête extérieure du crépissage au ni-
veau du bord supérieur de la baie, est soumis à des va-
riations de température, du fait de sa position exposée
contre la façade du bâtiment.
[0007] Sous les latitudes de nombreux pays euro-
péens, par exemple, la température en façade d’un bâ-
timent peut osciller entre -20°C en hiver et +50°C en été,
de sorte que ce rail peut subir un écart d’environ 70°C
entre ces températures maximum et minimum. Le métal
ou alliage métallique de ce rail, par exemple l’aluminium,
présente une propriété physique qui, dans cette applica-
tion, est gênante, mais inévitable, à savoir un coefficient
de dilatation thermique qui est, pour l’aluminium, de 23P
par mètre et par degré centigrade.
[0008] De ce fait, le profilé métallique allongé, consti-
tuant ce rail, développe des contraintes mécaniques
dans la maçonnerie, quand il s’allonge par dilatation ther-
mique, tout en étant appuyé et bloqué sur les dispositifs
obturateurs fermant les extrémités latérales du cais-
son-tunnel, et liés à la maçonnerie environnante par un
liant, tel qu’un coulis de béton ou de ciment, remplissant
le vide laissé au montage, entre la face externe de ce
dispositif obturateur et les éléments de maçonnerie, tels
que briques et parpaings, en regard dans la maçonnerie
environnante. En conséquence, le rail dilaté déforme la
partie extérieure du caisson-tunnel, et, par réaction, les
tensions ainsi développées finissent, au cours du temps,
à créer des micro-fissures dans le crépi des façades des
bâtiments.
[0009] Le problème à la base de l’invention est de re-
médier à cet inconvénient, et de proposer un dispositif
obturateur, du type présenté ci-dessus, qui convienne
mieux aux diverses exigences de la pratique que ceux
de l’état de la technique, notamment selon les deux bre-
vets précités.
[0010] A cet effet, l’invention propose un dispositif ob-
turateur, du type présenté ci-dessus, et qui se caractérise
en ce que la joue présente, dans l’un au moins des deux
côtés de sa base qui sont en regard des extrémités la-
térales des rails, au niveau d’une même extrémité laté-
rale du caisson-tunnel, un évidement formant réservation
pour la dilatation thermique d’un rail du caisson-tunnel,
et capable d’absorber l’allongement dudit rail en raison
des variations de température qu’il subit en service.
[0011] Une telle réservation a pour avantage qu’elle
accepte des allongements et déplacements de l’extrémi-
té correspondante d’un rail sans mettre en tension la pa-
roi extérieure du caisson-tunnel le long du bord inférieur
de laquelle ce rail est fixé.
[0012] En effet, comme ce rail, généralement en alu-
minium, fait partie intégrante du caisson-tunnel, lors de
la coupe à longueur de ce dernier, ce rail est débité à la
même longueur que le caisson-tunnel, par exemple à
l’aide d’une scie circulaire. Il est, bien entendu, possible
de raccourcir chacun des deux rails à chacune de ses
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deux extrémités, en effectuant, pour chaque extrémité
concernée, une opération de reprise de coupe au deux
extrémités du caisson-tunnel.
[0013] Mais ces opérations supplémentaires de repri-
se de coupe ont pour inconvénient de compliquer la fa-
brication et d’augmenter le coût des caissons-tunnels.
[0014] La présente invention propose une alternative
simple et économique en créant, dans la joue, au moins
une cavité pour absorber l’allongement du rail en alumi-
nium du fait de sa dilatation thermique, allongement qui
est loin d’être négligeable puisque les caissons-tunnels
peuvent avoir une longueur maximum de l’ordre de 3,5
m, pour laquelle il se produit un allongement supérieur
à 4 mm pour une élévation de température de 50°C.
[0015] Avantageusement, le dispositif obturateur se-
lon l’invention présente, en outre, l’une au moins des
caractéristiques suivantes :

- la joue présente un évidement formant réservation
pour la dilatation d’un rail dans chacun des deux cô-
tés de sa base, qui sont en regard des extrémités
latérales des deux rails, afin de conserver à la joue
sa réversibilité pour obturer une extrémité latérale
de droite ou de gauche du caisson-tunnel ;

- l’évidement de la joue, ou chacun d’eux, formant ré-
servation pour la dilatation d’un rail, est d’une pro-
fondeur, dans la direction longitudinale du cais-
son-tunnel, qui est au moins égale à la moitié de
l’allongement dudit rail pour la température maxi-
mum à laquelle ledit rail peut être porté lorsque le
caisson-tunnel est intégré au linteau ;

- la joue du dispositif obturateur comprend une platine,
sensiblement perpendiculaire à la voûte et aux pa-
rois longitudinales du caisson-tunnel en position de
fermeture d’une extrémité latérale de ce dernier, et
la platine est prolongée par une collerette, le long de
son pourtour sauf au niveau de sa base, qui s’étend
dans un plan sensiblement parallèle à celui de la
platine, et formant butée limitant l’emboîtement de
la platine dans l’extrémité latérale correspondante
du caisson-tunnel, chaque évidement étant une ca-
vité ménagée dans la face interne de l’extrémité in-
férieure d’une partie latérale de la collerette ;

- la cavité est formée par une réduction localisée de
l’épaisseur de la collerette ;

- la cavité est formée au moulage d’une seule pièce
de la collerette avec la joue et, éventuellement le
talon du dispositif obturateur.

[0016] L’invention a également pour objet un cais-
son-tunnel, destiné à être intégré au linteau d’une baie
d’une construction et à la maçonnerie environnante, et
à loger un volet roulant, et comportant une voûte sup-
portée par deux parois longitudinales dont le bord infé-
rieur de chacune est solidaire d’un profilé métallique, de
préférence en aluminium, en forme de rail, ainsi que deux
dispositifs obturateurs, destinés chacun à fermer l’une
respectivement des deux extrémités latérales dudit cais-

son-tunnel, de section transversale en forme de U re-
tourné, chaque dispositif obturateur comprenant une
joue, qui s’emboîte au moins partiellement dans une ex-
trémité latérale du caisson-tunnel, et un talon, en saillie
vers l’intérieur du caisson-tunnel sur la base de la face
interne de la joue et sensiblement perpendiculaire à la
joue, et qui s’insère entre les deux rails lorsque la joue
est emboîtée dans l’extrémité latérale correspondante
du caisson-tunnel, caractérisé en ce que chacun des
deux dispositifs obturateurs est un dispositif obturateur
selon l’invention et tel que présenté ci-dessus.
[0017] D’autres avantages et caractéristiques de l’in-
vention ressortiront de la description donnée ci-dessous;
à titre non limitatif, d’un exemple de réalisation décrit en
référence aux dessins annexés sur lesquels :

- la figure 1 représente une vue partielle en perspec-
tive éclatée d’un dispositif obturateur qui se monte
dans une extrémité latérale d’un caisson-tunnel pour
volet roulant, selon l’invention,

- la figure 2 représente, à une échelle agrandie, un
détail du dispositif obturateur de la figure 1, au niveau
d’une cavité dans l’extrémité inférieure d’une partie
latérale de la collerette de ce dispositif,et

- la figure 3 représente une vue schématique en coupe
verticale longitudinale du détail de la figure 2.

[0018] Le caisson-tunnel 1 représenté sur la figure 1,
est constitué d’une coque moulée en un matériau syn-
thétique, par exemple à base de polystyrène, de section
transversale en forme de U retourné, et comportant une
voûte 2 reposant sur deux parois longitudinales ou jam-
bages 3 et 4, et cette coque est délimitée en longueur
par deux extrémités latérales, dont une seule 5 est visible
sur la figure 1.
[0019] L’évidement interne du caisson-tunnel 1 pré-
sente ainsi la forme d’un tunnel, ouvert vers le bas pour
permettre la mise en place d’un volet roulant et d’un dis-
positif d’entraînement du tablier de ce dernier dans le
caisson-tunnel 1, et, dans cet exemple, la voûte 2 se
raccorde à chacune des parois longitudinales 3 et 4 par
une partie supérieure de ces dernières qui est d’épais-
seur linéairement décroissante depuis la voûte 2 vers la
partie inférieure des parois 3 et 4 qui est verticale et
d’épaisseur constante. Eventuellement,l’une des parois
3 et 4, destinée à être tournée vers l’intérieur du bâtiment,
est d’une épaisseur supérieure à celle de l’autre paroi 4
ou 3, afin de former une barrière isolante thermique et
phonique.
[0020] Deux profilés de renfort ou rails en aluminium
6 et 7 sont fixés chacun le long du bord inférieur de l’une
respectivement des parois 3 et 4, en chevauchant ce
bord inférieur.
[0021] De manière connue, le caisson-tunnel 1 est pré-
vu pour être intégré dans le linteau, au dessus de l’em-
brasure d’une baie, telle que fenêtre ou porte, d’un bâti-
ment, ainsi que dans la maçonnerie environnante, dans
laquelle il est en particulier encastré par ses deux extré-
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mités latérales telles que 5 et par la voûte 2, et ceci de
telle manière que l’évidement interne du caisson-tunnel
1 débouche dans cette embrasure ou baie.
[0022] A chacune de ses extrémités latérales telles
que 5, le caisson-tunnel 1 est muni d’un dispositif obtu-
rateur 8 qui ferme cette extrémité. Chaque dispositif ob-
turateur 8 est constitué principalement d’une joue 9 et
d’un talon 10, qui sont destinés à être montés latérale-
ment dans l’extrémité latérale correspondante telle que
5 du caisson-tunnel 1, de sorte à fermer cette extrémité
latérale 5 de manière étanche à l’air provenant de l’évi-
dement interne du caisson-tunnel 1.
[0023] A cet effet, la joue 9 est constituée d’une platine
11 qui, en position de fermeture de l’extrémité latérale 5,
s’étend dans un plan sensiblement vertical et perpendi-
culaire à la voûte 2 et aux parois 3 et 4. La joue 9 com-
prend également une bordure d’appui 12, qui s’étend per-
pendiculairement à la platine 11 le long du pourtour de
cette dernière, sauf au niveau de sa base ou partie infé-
rieure, de sorte que cette bordure d’appui 12, d’épaisseur
constante dans cet exemple, est constituée d’une arcade
13 prolongée par deux segments droits 14. En variante,
la voûte 2 peut être semi-cylindrique, et non à pans cou-
pés, et dans ce cas l’arcade 13 présente une forme cin-
trée qui correspond à celle de la voûte 2.
[0024] Cette bordure d’appui 12 est prévue pour épou-
ser intimement les faces internes de la voûte 2 et des
parois longitudinales 3 et 4, de manière à assurer le po-
sitionnement précis de la joue 9 par rapport à l’extrémité
latérale telle que 5, lorsque la platine 11 est encastrée
au moins partiellement dans l’extrémité latérale 5 et an-
crée dans la voûte 2 par des dents 15 (trois dents 15
dans cet exemple) en saillie verticalement dans le plan
de la platine 11 sur le bord interne de l’arcade 13 de la
bordure d’appui 12, ces dents 15 venant s’incruster dans
la matière synthétique constitutive de la voûte 2, par
exemple une matière cellulaire ou alvéolaire ou à struc-
ture en nid d’abeille.
[0025] La platine 11 présente, dans sa partie centrale,
des logements 16 et 17 s’ouvrant dans sa face interne,
et prévus pour le support et la fixation d’un axe de volet
roulant et d’un mécanisme de manoeuvre de ce dernier,
notamment. Deux passages de gaine 18 sont également
prévus dans les parties latérales de la platine 11, au des-
sous des logements 16 et 17 et au dessus du talon 10,
qui fait saillie sur la face interne de la platine 11, au niveau
de la base ou partie inférieure de cette dernière, et qui
s’étend perpendiculairement à la platine 11, ces deux
passages de gaine 18, chacun à proximité de l’un des
segments droits 14 de la bordure d’appui 12, permettant
le raccordement d’une gaine électrique standard pour
l’alimentation et la commande d’un moteur électrique,
dans le cas où le mécanisme d’entraînement du volet
roulant comporte un tel moteur.
[0026] Le bord extérieur de la bordure d’appui 12 est
prolongé, à sa périphérie, et dans un plan parallèle à
celui de la platine 11, par une collerette 19, qui comporte
donc une partie en arcade 19a et deux parties latérales

rectilignes 19b, dont chacune est en saillie latérale d’un
segment droit 14 de la bordure d’appui 12, perpendicu-
lairement à cette dernière.
[0027] Cette collerette 19 est destinée à entrer en con-
tact avec l’extrémité latérale en regard telle que 5 du
caisson-tunnel 1, pour servir de butée axiale au dispositif
obturateur 8 lors de son montage en position de ferme-
ture de cette extrémité latérale 5 du caisson-tunnel 1. En
outre, la collerette 19 forme également une barrière étan-
che au passage de l’air entre l’évidement interne du cais-
son-tunnel 1 et, par exemple, un doublage isolant inté-
rieur du mur dans lequel le caisson-tunnel 1 est intégré.
[0028] Grâce à cette structure, la platine 11 de la joue
9 est totalement encastrée dans l’extrémité latérale 5 du
caisson-tunnel 1, après le montage du dispositif obtura-
teur 8 en position de fermeture.
[0029] Lors de ce montage, non seulement les dents
15 sont plantées sensiblement verticalement dans la
voûte 2, mais le talon 10 est inséré latéralement entre
les deux rails 6 et 7 lors de l’emboîtement de la joue 9
dans l’extrémité 5 jusqu’à ce que la collerette 19 vienne
en appui contre cette extrémité latérale 5 du caisson-tun-
nel 1.
[0030] Chaque partie latérale rectiligne 19b de la col-
lerette 19 s’élargit latéralement à son extrémité inférieure
19c, de forme par exemple sensiblement trapézoïdale,
comme représenté sur les figures 1 à 3, et une cavité 20
est ménagée dans la face interne (tournée vers l’intérieur
du caisson-tunnel 1) de cette extrémité inférieure 19c,
afin de former une réservation capable de recevoir l’ex-
trémité longitudinale en regard d’un rail en aluminium 6
ou 7, lorsque ce rail s’allonge par dilatation thermique,
en raison des températures auxquelles le rail 6 ou 7 est
porté en façade du bâtiment.
[0031] Afin que l’extrémité du rail 6 ou 7 ne vienne pas
en appui contre l’extrémité inférieure 19c de la collerette
19, elle-même en appui par sa face externe (tournée vers
la maçonnerie environnante) contre le matériau de
liaison à la maçonnerie environnante, et donc afin que
le rail 6 ou 7 n’introduise pas de contrainte mécanique
dans la collerette 19, et donc aussi dans le dispositif ob-
turateur 8 ainsi que dans la paroi longitudinale 3 ou 4 du
caisson-tunnel 1 sur la base duquel ce rail 6 ou 7 est
engagé, la profondeur de la cavité 20, dans la direction
de la longueur du rail 6 ou 7, est au moins égale à X/2
de l’allongement maximum X prévisible pour le rail 6 ou
7, compte tenu des températures maximales en façade.
[0032] En reprenant l’exemple, présenté ci-dessus,
d’un caisson-tunnel 1 d’une longueur maximum de 3,5
mètres, pour lequel un rail 6 ou 7 en aluminium subit,
côté façade, un allongement maximum légèrement su-
périeur à 4 mm pour une élévation de température de
50°C, du fait de son coefficient de dilatation thermique
de 23P par mètre et par degré, la profondeur de chaque
cavité 20 est légèrement supérieure à 2 mm.
[0033] La cavité 20 permet ainsi d’absorber l’allonge-
ment du rail 6 ou 7 en regard, et donc le déplacement de
l’extrémité longitudinale du rail 6 ou 7 en regard de l’ex-
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trémité inférieure 19c considérée de la collerette 19 de
la joue 9.
[0034] Comme une telle cavité 20 est ménagée au ni-
veau de chacune des deux extrémités inférieures telles
que 19c de la collerette 19, la joue 9 et donc le dispositif
obturateur 8, sont réversibles et peuvent être utilisés pour
fermer aussi bien l’extrémité latérale de gauche que celle
de droite du caisson-tunnel 1.
[0035] De manière avantageusement simple, cette ca-
vité 20 est formée par une réduction localisée de l’épais-
seur de chaque extrémité inférieure 19c (parallèlement
à la direction longitudinale des rails 6 et 7), par rapport
à l’épaisseur constante des autres parties 19a et 19b de
la collerette 19. Cette réduction d’épaisseur, d’au moins
2 mm dans l’exemple ci-dessus, est obtenue lors du mou-
lage d’une seule pièce de la joue 9, et de préférence du
dispositif obturateur 8 dans son ensemble.
[0036] Grâce à un dispositif obturateur 8 selon l’inven-
tion, on évite les mises en tension de la paroi longitudi-
nale 3 ou 4 qui est en façade, lors des dilatations ther-
miques du rail 6 ou 7 à sa base, et on évite simultanément
l’introduction de contraintes mécaniques dans la maçon-
nerie environnante par la dilatation thermique du rail 6
ou 7 considéré. On évite ainsi la formation de micro fis-
sures dans le crépi des façades.

Revendications

1. Dispositif obturateur, apte à fermer l’une (5) des deux
extrémités latérales d’un caisson-tunnel (1), de sec-
tion transversale en forme de U retourné, destiné à
être intégré au linteau d’une baie d’une construction
et à la maçonnerie environnante, et à loger un volet
roulant, le caisson-tunnel (1) comportant une voûte
(2) supportée par deux parois (3, 4) longitudinales,
dont le bord inférieur de chacune est solidaire d’un
profilé métallique, de préférence en aluminium, en
forme de rail (6, 7), le dispositif obturateur (8) com-
portant une joue (9), qui s’emboîte au moins partiel-
lement dans une extrémité latérale (5) du cais-
son-tunnel (1), et un talon (10), en saillie vers l’inté-
rieur du caisson-tunnel (1) sur la base de la face
interne de la joue (9) et sensiblement perpendiculai-
re à la joue (9), et qui s’insère entre les deux rails
(6, 7) lorsque la joue (9) est emboîtée dans l’extré-
mité latérale (5) correspondante du caisson-tunnel
(1), caractérisé en ce que la joue (9) présente, dans
l’un au moins des deux côtés de sa base qui sont en
regard des extrémités latérales des rails (6, 7), au
niveau d’une même extrémité latérale (5) du cais-
son-tunnel (1), un évidement (20) formant réserva-
tion pour la dilatation d’un rail (6, 7) du caisson-tunnel
(1), et capable d’absorber l’allongement dudit rail (6,
7) en raison des variations de température subies
par ce rail en service.

2. Dispositif obturateur, selon la revendication 1, ca-

ractérisé en ce que la joue (9) présente un évide-
ment (20) formant réservation pour la dilatation d’un
rail (6, 7) dans chacune des deux côtés de sa base
qui sont en regard des extrémités latérales des deux
rails (6, 7).

3. Dispositif obturateur, selon l’une quelconque des re-
vendications 1 et 2 , caractérisé en ce que ledit
évidement (20) de la joue (9) formant réservation
pour la dilatation d’un rail (6, 7) est d’une profondeur,
dans la direction longitudinale du caisson-tunnel (1),
qui est au moins de la moitié de l’allongement dudit
rail (6, 7) pour la température maximum à laquelle
ledit rail peut être porté lorsque le caisson-tunnel (1)
est intégré au linteau.

4. Dispositif obturateur selon l’une quelconque des re-
vendications 1 à 3, caractérisé en ce que ladite
joue (9) comprend une platine (11), sensiblement
perpendiculaire à la voûte (2) et aux parois longitu-
dinales (3, 4) en position de fermeture d’une extré-
mité latérale (5) du caisson-tunnel (1), ladite platine
(11) étant prolongée, sur son pourtour sauf au niveau
de sa base, par une collerette (19), s’étendant dans
un plan sensiblement parallèle au plan de la platine
(11), et formant butée limitant l’emboîtement de la
joue (9) dans une extrémité latérale (5) du cais-
son-tunnel (1), et chaque évidement est une cavité
(20) ménagée dans la face interne de l’extrémité in-
férieure (19c) d’une partie latérale (19b) de ladite
collerette (19).

5. Dispositif obturateur selon la revendication 4, carac-
térisé en ce que ladite cavité (20) est formée par
une réduction localisée de l’épaisseur de ladite col-
lerette (19).

6. Dispositif obturateur selon l’une quelconque des re-
vendications 4 et 5, caractérisé en ce que ladite
cavité (20) est formée au moulage d’une seule pièce
de la collerette (19) avec la joue (9) et éventuelle-
ment le talon (10) du dispositif obturateur (8).

7. Caisson-tunnel, destiné à être intégré au linteau
d’une baie d’une construction et à la maçonnerie en-
vironnante, et à loger un volet roulant, et comportant
une voûte (2) supportée par deux parois longitudi-
nales (3, 4) dont le bord inférieur de chacune est
solidaire d’un profilé métallique, de préférence en
aluminium, en forme de rail (6, 7), ainsi que deux
dispositifs obturateurs (8), destinés chacun à fermer
l’une (5) respectivement des deux extrémités laté-
rales dudit caisson-tunnel (1), de section transver-
sale en forme de U retourné, chaque dispositif ob-
turateur (8) comprenant une joue (9), qui s’emboîte
au moins partiellement dans une extrémité latérale
(5) du caisson-tunnel (1), et un talon (10), en saillie
vers l’intérieur du caisson-tunnel (1) sur la base de
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la face interne de la joue (9) et sensiblement per-
pendiculaire à la joue (9), et qui s’insère entre les
deux rails (6, 7) lorsque la joue (9) est emboîtée dans
l’extrémité latérale (5) correspondante du cais-
son-tunnel (1), caractérisé en ce que chacun des
deux dispositifs obturateurs (8) est un dispositif ob-
turateur selon l’une quelconque des revendications
1 à 6 précédentes.
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