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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Turgriff
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Aus der gattungsbildenden DE 69 200 700 ist
ein Turverschluss fur Kraftfahrzeugtiren bekannt, der
ein in der Tir befestigtes Schloss und einen Targriff um-
fasst und ein Griffhaken des Turgriffs in einer Gleitfuh-
rung eines Schlossteils in Betatigungsrichtungen
schwenkbar gehalten ist.

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, einen verbesser-
ten Turgriff fir eine Kraftfahrzeugtir zu schaffen, der
leichtgangig zu betatigen ist und ein Blockieren verhin-
dert.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch
die Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst. Weitere
vorteilhafte Merkmale beinhalten die Unteranspriiche.
[0005] Die mit der Erfindung hauptséachlich erzielten
Vorteile bestehen darin, dass ein am Turgriff befestigter
Tarhaken mit seiner unmittelbar einem Schlossteil ge-
genulberstehenden Flache mit einem Gleitelement zu-
sammenwirkt, so dass eine Verminderung von Reibung
erzielt und somit ein leichtgangiges nicht klemmendes
Offnen und SchlieRen des Tiirgriffs ermdglicht wird. Ins-
besondere wird dies erreicht, indem die Gleitflihrung aus
einem im Schlossteil angeordnetem Gleitelement be-
steht, das in Betatigungsrichtung des Trgriffes eine kon-
vex gewdlbte Gleitflache aufweist, die einer konvex ge-
wolbten Gleitflache an einem Griffhaken des Turgriffes
anliegend gegenubersteht.

[0006] Damit die Reibung zwischen den sich kontak-
tierenden Flachen des Griffhakens und des Gleitele-
ments auf ein Minimum beschréankt werden kann, ist nach
der Erfindung des Weiteren vorgesehen, dass zwischen
den beiden Gleitflachen am Griffhaken und am Gleitele-
ment des Schlossteils wahrend der Betatigung des Tur-
griffs eine Linienberiihrung besteht, die um 90° versetzt
zur Betatigungsrichtung des Turgriffes in Hochrichtung
verlauft. Dieses Gleitelement erstreckt sich vorzugswei-
se Uber die gesamte Breite der gegenuberliegenden
Gleitflache am Griffhaken und ist quer zur gewdlbten
Gleitflache eben ausgefihrt. Damit eine Reibungsver-
minderung zwischen den Gleitflichen erzielt wird, be-
steht das Gleitelement aus einem Kunststoffmaterial und
gleitet auf der Gleitflache am Griffhaken, die ebenfalls
aus einem Kunststoffmaterial besteht.

[0007] Durchdiese Ausbildung des Gleitelements wird
gewahrleistet, dass der Turgriff sich nicht am Schlossteil
verklemmen kann, da auch das aus Kunststoff bestehen-
de Gleitelement eine schadliche Reibung zwischen den
Gleitflachen des Tlrhakens und des Gleitelements im
Schlossteil weitestgehend abgebaut wird.

[0008] Insbesondere wird dies durch die Linienberih-
rung zwischen den Gleitflachen erzielt, die sich quer Gber
die Gleitflache erstreckt.

[0009] Eine Befestigung des Gleitelements im
Schlossteil erfolgt nach der Erfindung tber eine riicksei-
tig der Gleitflache angeordnete Anformung, die in eine
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hierzu korrerspondierende Ausnehmung im Schlossteil
einklipsbar ist.

[0010] Nach einer weiteren Ausfiihrung der Erfindung
kann das Gleitelement auch aus einer Stitzrolle beste-
hen, die einen Grundkdérper mit beidseitig angeordneten
Lagerachsen umfasst, welche in lagernden Aufnahmen
des Schlossteils gehalten wird. Diese Stitzrolle besteht
aus einem Kunststoffmaterial und kann an der gegen-
Uberliegenden Gleitflache des Griffhakens abrollend zu
dieser angeordnet sein. Die Stiitzrolle weist ebenso wie
das konvexe Gleitelement zur korrespondierenden Gleit-
flache am Griffhaken nur eine Linienberiihrung auf, so
dass auch mit dieser Stutzrolle nur eine geringe Reibung
zwischen den Gleitflachen besteht.

[0011] Ausfihrungsbeispiele der Erfindungsindinden
Zeichnungen dargestellt und werden im Folgenden néa-
her beschrieben.

[0012] Es zeigen

Fig. 1  einen Turgriff in geschlossener Stellung mit
Gleitelement im Schlossteil, teilweise im
Schnitt dargestellt,

Fig.2 das Gleitelement in schaubildlicher Darstel-
lung,

Fig. 3  einen Schnitt durch das Gleitelement nach der
Linie IlI-11l der Fig. 2,

Fig. 4 eine vergrofRerte Darstellung gem. Einzelheit Z
durch das Gleitelement mit gegeniiberstehen-
den korrespondierenden Gleitflachen,

Fig. 5 eine weitere Ausfihrung eines Gleitelements
in Form einer Stitzrolle, und

Fig. 6  die Stitzrolle in schaubildlicher Darstellung.

[0013] Ein Turgriff 1 eines Kraftfahrzeugs fir eine

Fahrzeugtur 2 ist Uber eine Lagerung 3 in der Tlr zum
Betatigen in eine Offnungs- und SchlieRstellung | und II
mittels des Griffteils 4 schwenkbar, wie die strichpunk-
tierten Linien fiir die Offnungsstellung | in Fig. 1 naher
zeigen. Am Giriffteil 4 ist ein sogenannter Griffhaken 5
angeordnet, der mit Mitteln zum Offnen und SchlieRen
der Kraftfahrzeugtiir verbunden wird, was nicht naher
dargestelltist. Dieser Griffhaken 5 ist mit einer Gleitflache
6 versehen, die einem Gleitelement 7 im Schlossteil 8
gegenubersteht, das ortsfest im Fahrzeug bzw. in einer
Fahrzeugséule des Fahrzeugaufbaus angeordnet ist.
[0014] Das Gleitelement 7 besteht aus einem Kunst-
stoffteil mit einer konvex gewdlbten Flache 10 mit einem
Radius R, die zur gegeniberliegenden Gleitflache 6 des
Griffhakens 5 derart angeordnet ist, dass sich zwischen
dieser Gleitflache 6 und der gewodlbten Flache 10 des
Gleitelements 7 nur eine Linienberthrung 11 - entspre-
chend der Stellung des Turgriffes 1 - ergibt.

[0015] Diese Linienberihrung 11 ist in der vergroRer-
ten Darstellung gem. Fig. 4 gezeigt und in Fig. 2 beispiel-
haft als Linie X-X dargestellt. Diese Linie X-X verlauft
rechtwinkelig zur Bewegungsrichtung B, B1 des Trgriffs
1, so dass beim Betatigen des Turgriffs 1 nur ein Gleiten
zwischen den beiden Gleitflachen 6 und 10 auf dieser
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Linie X-X erfolgt, wodurch die Reibung zwischen den
Gleitflachen 6 und 10 wesentlich minimiert wird.

[0016] Nach einer weiteren Ausflhrung der Erfindung
gem. Fig. 5 und 6 kann das Gleitelement auch aus einer
Rolle 15 im Schlossteil 8 bestehen. Diese steht auch bei
Betatigung des Tirgriffes 1 in Linienberihrung X-X mit
der gegeniiberstehenden Gleitflache 10 des Griffhakens
5 am Tdrgriff. Die Rolle 15 ist ber Achszapfen 16, 17
im Schlossteil 8 gelagert. Diese Rolle 15 ist in der Weise
im Schlossteil 8 angeordnet, dass sich ein Spalt S zwi-
schen der gegenulberstehenden Flache F und F1 des
Griffhakens 5 und dem Schlossteil 8 ergibt.

Patentanspriiche

1. Turgriff fir eine Kraftfahrzeugtir, der Gber eine orts-
feste Lagerstelle mit einem Ende ausschwenkbar
ausgebildet ist und an einem dieser Lagerstelle ab-
gekehrten Ende eine Gleitfiihrung zwischen einem
festen Schlossteil und dem bewegbaren Turgriff auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleitfih-
rung (G) aus einem im Schlossteil (8) angeordnetem
Gleitelement (7; 15) besteht, das in Betatigungsrich-
tung (B, B1) des Tirgriffs (1) eine konvex gewdlbte
Gleitflache (6) aufweist, die einer konvex gewolbten
Gleitflache (10) an einem Griffhaken (5) des Trgrif-
fes (1) anliegend gegenubersteht.

2. Turgriff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen den beiden Gleitflachen (6, 10)
am Griffhaken (8) und am Gleitelement (7) des
Schlossteils (8) wahrend der Betatigung des Tir-
griffs (1) eine Linienbertihrung (11) besteht, die um
90° versetzt zur Betatigungsrichtung (B, B1) des Tuir-
griffes (1) in Hochrichtung verlauft.

3. Turgriff nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gleitelement (7) sich
Uber die gesamte Breite zur gegeniberliegenden
Gleitflache (6) am Griffhaken (5) erstreckt und quer
zur gewdlbten Gleitflache (10) eben ausgefiihrt ist.

4. Trgriff nach den Anspriichen 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gleitelement (7) aus ei-
nem Kunststoffmaterial besteht und auf der Gleitfla-
che (6) am Griffhaken (5) aus einem Kunststoffma-
terial gleitet.

5. Turgriff nach den Anspriichen 1, 2, 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, dass das Gleitelement (7)
Uber einerlckseitig der Gleitflache (10) angeordnete
Anformung (20) in einer hierzu korrespondierenden
Ausnehmung im Schlossteil (8) einklipsbar gehalten
ist.

6. Turgriff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Gleitelement (G) im Schlossteil (8)
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aus einer Stutzrolle (15) besteht, die einen Grund-
koérper mit beidseitig angeordneten Lagerachsen
(16, 17) umfasst, welche inlagernde Aufnahmen des
Schlossteils (8) gehalten sind.

Targriff nach Anspruch 1 und 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stitzrolle (15) aus einem Kunst-
stoffmaterial besteht und an der gegenuberliegen-
den Gleitflache (6) des Griffhakens (5) abrollend an-
geordnet ist.
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