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(54) Mécanisme de commande à verrouillage d’un capot pivotant pour télésiège

(57) Un siège pour une installation téléportée com-
porte un capot 13 pivotant de protection actionné par un
mécanisme de commande 15 à verrouillage automatique
du capot 13 en position fermée. Un levier de manoeuvre
16 est monté à pivotement sur un premier axe 14 de
basculement du capot 13, et coopère avec un verrou 20
actionné par un dispositif de transmission 17 à câble 21
entre une position verrouillée et une position non ver-
rouillée. Le verrou 20 comporte un premier bras 27 muni
d’un bec de verrouillage 28, et un deuxième bras 29 sus-
ceptible de venir en appui contre une première butée 30
correspondant à la position verrouillée, ou une deuxième
butée 31 correspondant à la position non verrouillée. La
zone de verrouillage est située à la base de la coque, de
préférence dans un intervalle situé entre le premier axe
et le deuxième axe.
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Description

Domaine technique de l’invention

[0001] L’invention est relative à un siège pour une ins-
tallation téléportée, notamment un télésiège,
comprenant :

- un arceau de support relié à une suspente,
- un capot pivotant de protection contre les intempé-

ries, lequel est formé par une coque en matériau
plastique transparent montée à basculement autour
d’un premier axe de l’arceau entre une position re-
levée d’ouverture, et une position abaissée de fer-
meture,

- et un mécanisme de commande à verrouillage auto-
matique du capot dans ladite position abaissée de
fermeture, ledit mécanisme comportant un levier de
manoeuvre associé par un dispositif de transmission
à un organe de commande piloté par des moyens
d’actionnement prévus dans la station.

Etat de la technique

[0002] Le document EP-A-510 357 décrit un mécanis-
me de commande d’un capot de télésiège ou de téléca-
bine, dans lequel un cliquet de verrouillage est articulé
directement sur l’organe de commande. Le cliquet agit
sur un ergot solidaire de la partie supérieure de la sus-
pente, avec un certain décalage en hauteur par rapport
au sommet de la coque lorsque cette dernière se trouve
en position fermée. Le dispositif de transmission est
constitué par un mécanisme à biellettes articulées, qui
doit être agencé pour transmettre à la coque le mouve-
ment de l’organe de commande, et la force de verrouilla-
ge en provenance du cliquet. Un tel dispositif de montage
du cliquet sur l’organe de commande provoque le ver-
rouillage du capot sur la suspente dès le début de la
chaîne cinématique de commande.

Objet de l’invention

[0003] L’objet de l’invention consiste à réaliser un mé-
canisme de commande d’un capot pivotant pour télésiè-
ge, dans lequel l’action de blocage en position fermée
intervient au voisinage du capot de manière à obtenir un
verrouillage positif sans bloquer le reste de la chaîne
cinématique de commande.
[0004] Le siège selon l’invention est caractérisé en ce
que le levier de manoeuvre est monté à pivotement sur
le premier axe de basculement du capot, et coopère avec
un verrou actionné par le dispositif de transmission entre
une position verrouillée et une position non verrouillée.
[0005] Selon un mode de réalisation préférentiel de
l’invention, le verrou est articulé autour d’un deuxième
axe situé sur l’arceau au-dessus du premier axe. Le ver-
rou comporte un premier bras muni d’un bec de ver-
rouillage coopérant avec un galet du levier de manoeu-

vre, et un deuxième bras susceptible de venir en appui
contre une première butée correspondant à la position
verrouillée, ou une deuxième butée correspondant à la
position non verrouillée. Le dispositif de transmission est
formé par une liaison à câble flexible logée dans une
gaine, l’ensemble étant destiné à transmettre les mou-
vements de l’organe de commande vers le levier de ma-
noeuvre, et vice versa.
[0006] Dans la position fermée verrouillée, seule la co-
que est verrouillée positivement, mais pas l’organe de
commande et le dispositif de transmission de la chaîne
cinématique. La zone de verrouillage est située à la base
de la coque, de préférence dans un intervalle situé entre
le premier axe et le deuxième axe.
[0007] D’autres caractéristiques peuvent être utilisées
isolément ou en combinaison :

- le bec de verrouillage du verrou est agencé en cliquet
comprenant une rampe inclinée et un cran sensible-
ment perpendiculaire au premier bras ;

- la liaison à câble est interconnectée entre l’organe
de commande et un point d’attache intermédiaire du
levier de manoeuvre ;

- la liaison à câble coulisse dans une gaine, laquelle
est solidarisée à la suspente par des moyens d’at-
tache, et à un rebord du verrou ;

- le levier de manoeuvre présente une forme coudée
en V dont l’une des extrémités est articulée sur le
premier axe, et dont l’autre extrémité porte le galet.

Description sommaire des dessins

[0008] D’autres avantages et caractéristiques ressor-
tiront plus clairement de la description qui va suivre d’un
mode de réalisation de l’invention donné à titre d’exemple
non limitatif, et représenté aux dessins annexés, dans
lesquels:

- la figure 1 est une vue schématique de profil d’un
siège à capot de protection d’une installation télé-
portée, ledit capot étant équipé du mécanisme de
commande à verrouillage selon l’invention ;

- les figures 2 à 4 montrent des vues à échelles agran-
dies du capot, lequel est représenté respectivement
en position ouverte, en position fermée non ver-
rouillée, et en position fermée verrouillée.

Description d’un mode de réalisation préférentiel.

[0009] En référence aux figures, chaque siège 10
d’une installation téléportée à câble aérien de transport,
notamment un télésiège, est solidarisé à un arceau 11
de support relié à une suspente 12, laquelle est accro-
chée au câble par une pince de fixation (non représen-
tée).
[0010] Le siège 10 est équipé d’un capot 13 formé par
une coque de protection en matériau plastique transpa-
rent, par exemple en polycarbonate. Le capot 13 est mon-
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té à basculement autour d’un premier axe 14 transversal
entre une position relevée d’ouverture (figure 2) libérant
l’accès au siège 10, et une position abaissée de ferme-
ture (figure 1) dans laquelle la coque recouvre le siège
10 pour protéger les personnes contre les intempéries.
L’ouverture et la fermeture du capot 13 s’effectue ma-
nuellement ou automatiquement à l’arrivée et au départ
de la station.
[0011] Le capot 13 est accouplé à un mécanisme de
commande 15 comprenant un levier de manoeuvre 16
associé à un organe de commande 18 par l’intermédiaire
d’un dispositif de transmission 17. Le levier de manoeu-
vre 16 présente une forme coudée en V, et est monté à
l’une de ses extrémités sur l’axe 14 de pivotement de la
coque. Un galet 19 est agencé à son extrémité opposée
pour coopérer avec un verrou 20 articulé.
[0012] L’organe de commande 18 est constitué à titre
d’exemple par un levier pouvant pivoter sous l’action
d’une rampe placée dans un endroit prédéterminé de la
station pour commander la fermeture ou l’ouverture auto-
matique du capot 13.
[0013] Le dispositif de transmission 17 est formé par
une liaison à câble 21 pouvant coulisser dans une gaine
22 pour transmettre les mouvements de l’organe de com-
mande 18 vers le levier de manoeuvre 16, et vice versa.
La liaison à câble 21 est interconnectée à cet effet entre
l’organe de commande 18 à la partie supérieure de la
suspente 12, et un point d’attache 23 intermédiaire du
levier de manoeuvre 16. La gaine 22 est solidarisée à la
suspente 12 par au moins un bracelet 24 de retenue, et
à un rebord 25 du verrou 20.
[0014] Le verrou 20 est monté à pivotement limité
autour d’un deuxième axe 26 situé sur l’arceau 11 au-
dessus du premier axe 14. Le verrou 20 comporte un
premier bras 27 muni d’un bec de verrouillage 28, et un
deuxième bras 29 susceptible de coopérer avec une pre-
mière butée 30 haute ou une deuxième butée 31 basse
pour déterminer la course angulaire de pivotement du
verrou 20.
[0015] Le bec de verrouillage 28 est avantageusement
conformé en cliquet comprenant une rampe inclinée et
un cran sensiblement perpendiculaire au premier bras
27. Le verrou (20) est actionné par la liaison à câble 21
entre une position verrouillée et une position non ver-
rouillée.
[0016] Le fonctionnement du mécanisme de comman-
de 15 à verrouillage du capot 13 selon l’invention est le
suivant :

Fermeture manuelle

[0017] La fermeture manuelle est opérée par une per-
sonne assise sur le siège 10, et qui abaisse le capot 13
en le faisant basculer dans le sens des aiguilles d’une
montre (flèche F1) de la position ouverte (figure 2) vers
la position fermée non verrouillée de la figure 3. Le mou-
vement de basculement de la coque provoque le pivote-
ment dans le même sens du levier de manoeuvre 16,

lequel transmet le mouvement à la liaison à câble 21.
Suite à l’effet de frottement interne du câble 21 dans la
gaine 22, une réaction est exercée dans le sens ascen-
dant sur le rebord 25 en sollicitant le pivotement du verrou
20 dans le sens des aiguilles d’une montre jusqu’à la
venue en engagement du deuxième bras 29 contre la
deuxième butée 31 basse. Le verrou 20 reste dans cette
position, et le galet 19 du levier de manoeuvre 16 est en
appui sur la rampe du bec de verrouillage 28 sans s’en-
cliqueter dans le cran. Le capot 13 est fermé mais non
verrouillé.

Fermeture automatique

[0018] La fermeture automatique de la coque s’effec-
tue suite au pivotement de l’organe de commande 18
entraînant une poussée sur la liaison à câble 21. Une
réaction exercée par la gaine 22 dans le sens descen-
dant, est transmise au verrou 20 qui pivote dans le sens
inverse des aiguilles d’une montre pour venir en appui
sur la première butée 30 haute. Le câble 21 de comman-
de transmet simultanément le mouvement au levier de
manoeuvre 16, lequel entraîne le basculement de la co-
que dans le sens de la fermeture. Lorsque le levier de
manoeuvre 16 arrive en contact sur le verrou 20, le galet
19 roule sur la rampe du bec de verrouillage 28 et en-
traîne le verrou 20 vers la deuxième butée 31 basse. Le
galet 19 passe le col de la rampe et tombe dans le cran
du verrou 20. L’effort exercé par la gaine 22, provoque
le retour du verrou 20 articulé vers la première butée 30
haute, dans laquelle la coque est verrouilée en position
fermée (figures 1 et 4). Dans cette position, seule la co-
que est verrouillée positivement, mais pas l’organe de
commande 18 au début de la chaîne cinématique. La
zone de verrouillage est située à la base de la coque, de
préférence dans un intervalle entre les deux axes 14, 26.

Ouverture manuelle

[0019] L’ouverture manuelle est possible à partir de la
position fermée non verrouillée de la figure 3. Il suffit de
relever la coque dans le sens de la flèche F2 pour en-
traîner le levier de manoeuvre 16 pivotant dans le même
sens. Le verrou 20 se trouve en appui contre la première
butée 30 haute, et le mouvement d’ouverture s’effectue
librement jusqu’à la fin de course de la coque.

Ouverture automatique

[0020] L’ouverture automatique s’effectue au moyen
de l’organe de commande 18 à partir de la position fer-
mée verrouillée illustrée sur les figures 1 et 4. Une traction
exercée sur le câble 21 provoque une réaction de la gaine
22 sur le rebord 25 entraînant le pivotement du verrou
20 dans le sens des aiguilles d’une montre. La venue en
appui du verrou 20 contre la deuxième butée 31 basse
libère le galet 19 du cran, et déverrouille le levier de ma-
noeuvre 16. Le câble 21 de commande transmet le mou-
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vement au levier de manoeuvre 16, lequel entraîne à son
tour la coque jusqu’à la position de fin de course d’ouver-
ture (figure 2).

Revendications

1. Siège pour une installation téléportée, notamment
un télésiège, comprenant :

- un arceau (11) de support relié à une suspente
(12),
- un capot (13) pivotant de protection contre les
intempéries, lequel est formé par une coque en
matériau plastique transparent montée à bas-
culement autour d’un premier axe (14) de l’ar-
ceau (11) entre une position relevée d’ouvertu-
re, et une position abaissée de fermeture,
- et un mécanisme de commande (15) à ver-
rouillage automatique du capot (13) dans ladite
position abaissée de fermeture, ledit mécanis-
me comportant un levier de manoeuvre (16) as-
socié par un dispositif de transmission (17) à un
organe de commande (18),

caractérisé en ce que le levier de manoeuvre (16)
est monté à pivotement sur le premier axe (14) de
basculement du capot (13), et coopère avec un ver-
rou (20) actionné par le dispositif de transmission
(17) entre une position verrouillée et une position
non verrouillée.

2. Siège pour une installation téléportée selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que le verrou (20) est
articulé autour d’un deuxième axe (26) situé sur l’ar-
ceau (11) au-dessus du premier axe (14).

3. Siège pour une installation téléportée selon la reven-
dication 2, caractérisé en ce que le verrou (20)
comporte un premier bras (27) muni d’un bec de ver-
rouillage (28) coopérant avec un galet (19) du levier
de manoeuvre (16), et un deuxième bras (29) sus-
ceptible de venir en appui contre une première butée
(30) correspondant à la position verrouillée, ou une
deuxième butée (31) correspondant à la position non
verrouillée.

4. Siège pour une installation téléportée selon la reven-
dication 3, caractérisé en ce que le bec de ver-
rouillage (28) est agencé en cliquet comprenant une
rampe inclinée et un cran sensiblement perpendicu-
laire au premier bras (27).

5. Siège pour une installation téléportée selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que le dispositif de
transmission (17) est formé par une liaison à câble
(21) destinée à transmettre les mouvements de l’or-
gane de commande (18) vers le levier de manoeuvre

(16), et vice versa.

6. Siège pour une installation téléportée selon la reven-
dication 5, caractérisé en ce que la liaison à câble
(21) est interconnectée entre l’organe de commande
(18) et un point d’attache (23) intermédiaire du levier
de manoeuvre (16).

7. Siège pour une installation téléportée selon la reven-
dication 5 ou 6, caractérisé en ce que la liaison à
câble (21) coulisse dans une gaine (22), laquelle est
solidarisée à la suspente (12) par des moyens d’at-
tache, et à un rebord (25) du verrou (20).

8. Siège pour une installation téléportée selon la reven-
dication 3, caractérisé en ce que le levier de ma-
noeuvre (16) présente une forme coudée en V dont
l’une des extrémités est articulée sur le premier axe
(14), et dont l’autre extrémité porte le galet (19).

9. Siège pour une installation téléportée selon la reven-
dication 3, caractérisé en ce que la zone de ver-
rouillage du verrou (20) est située à la base de la
coque lorsque le capot (13) est en position fermée
verrouillée.
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