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(54) Winterdienst-Streufahrzeug

(57) Ein Winterdienst-Streufahrzeug mit einem
Streugerat umfallt einen Streustoff-Vorratsbehalter, eine
Streustoff-Fordereinrichtung, eine von dieser beschickte
Streueinrichtung mit mindestens einem rotierend ange-
triebenen Streuteller und eine die Fordereinrichtung und
die Streueinrichtung steuernde Steuereinrichtung, wobei

mindestens ein Streuteller als Tiefstreuteller zum Betrieb
in einer Tiefstreustellung mit einer Hohe von 25 cm oder
weniger oberhalb der Fahrbahnoberflaiche ausgefiihrt
ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Winter-
dienst-Streufahrzeug mit einem Streugerat, umfassend
einen Streustoff-Vorratsbehélter, eine Streustoff-Forder-
einrichtung, eine von dieser beschickte Streueinrichtung
mit mindestens einem rotierend angetriebenen Streutel-
ler und eine die Fordereinrichtung und die Streueinrich-
tung steuernde Steuereinrichtung.

[0002] Streufahrzeuge der vorstehend angegebenen
Art sind allgemein bekannt. Sie sind beispielsweise in
den DE 3938147 A1, EP 835962 A1, DE 8813692 U1
und EP 627528 A1 beschrieben. GroRes Augenmerk
wurde in der Vergangenheit bei der Weiterentwicklung
derartiger Streufahrzeuge gelegt einerseits auf eine
moglichst weitgehende VergleichmaRigung des Streu-
bildes, d.h. mdglichst geringe ortliche Abweichungen der
tatsachlichen Streustoffverteilung von der vorgegebe-
nen Streudichte, und andererseits eine Entlastung des
Fahrers durch eine moglichst weitgehende Automatisie-
rung des Streuvorgangs durch eine von der jeweiligen,
automatisch erfaten Position des Streufahrzeugs ab-
hangige automatische Vorgabe von Streuparametern
durch die Steuereinrichtung. Dies reflektiert die vorrangig
mafigebliche Intention, Streufahrzeuge der hier in Rede
stehenden Art prophylaktisch effektiv zur Glattebekamp-
fung einzusetzen, d.h. zu einem Zeitpunkt, zu dem sich
das Streufahrzeug ungehindert tber die jeweils zu be-
streuende Verkehrsflache bewegen kann.

[0003] Die vorliegende Erfindung hat sich zum Ziel ge-
setzt, ein Streufahrzeug der gattungsgemafRen Art zu
schaffen, welches sich durch eine besondere Funktiona-
litatin Situationen auszeichnet, in denen, gegebenenfalls
glattebedingt, der VerkehrsfluR bereits zum Erliegen ge-
kommen ist.

[0004] Gelbstwird diese Aufgabenstellung gemaf der
vorliegenden Erfindung dadurch, da bei einem Winter-
dienst-Streufahrzeug der eingangs angegebenen Art
mindestens ein Streuteller als Tiefstreuteller zum Betrieb
in einer Tiefstreustellung mit einer Hohe von 25 cm oder
weniger oberhalb der Fahrbahnoberflache ausgefihrt
ist. Das erfindungsgemale Streufahrzeug zeichnet sich
mit anderen Worten dadurch aus, dafl sich mit minde-
stens einem Streuteller Streustoff mit einer Abwurfhéhe
von 25 cm oder weniger oberhalb der Fahrbahn ausbrin-
gen laRt. Dies gestattet den effizienten Einsatz des er-
findungsgemafRen Streufahrzeugs auch in Stausituatio-
nen, insbesondere solchen infolge glattebedingter Un-
falle. Denn das erfindungsgemafe Streufahrzeug kann
beispielsweise durch die sog. "Rettungsgasse", wie sie
bei einer Staubildung auf mehrspurigen Strallen zwi-
schen zwei Fahrspuren fir die Durchfahrt von Rettungs-
fahrzeugen freizuhalten ist, hindurch fahren und dabei
wirksam die gesamte Fahrbahn bestreuen, weil der
Streustoff, bedingt durch die Abwurfhéhe von 25 cm oder
weniger oberhalb der Fahrbahnoberflache, wirksam
auch unter die beidseits der Rettungsgasse stehenden
Fahrzeuge geschleudert werden kann. Mit herkdmmli-
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chen Streufahrzeugen, bei denen die Abwurfhéhe des
Streutellers oberhalb der Fahrbahn mehr als 40 cm, ty-
pischerweise ca. 45 cm betragt, ist dies nicht mdglich.
Besonders bevorzugt betragt die Abwurfhéhe des als
Tiefstreuteller ausgefihrten Streutellers in der Tiefstreu-
stellung nur 20 cm oder weniger.

[0005] Eine erste bevorzugte Weiterbildung des erfin-
dungsgemalen Streufahrzeugs zeichnet sich dadurch
aus, daB die Streueinrichtung mindestens zwei Streutel-
ler umfafdt, von denen einer als Tiefstreuteller und min-
destens ein anderer als Standardstreuteller, d.h. mit ei-
ner Abwurfhéhe von 40 cm oder mehr oberhalb der Fahr-
bahnoberflache ausgefiihrt ist. Bei einem solchermalen
weitergebildeten Streufahrzeug kann derjenige Streutel-
ler, der als Tiefstreuteller ausgeflhrt ist, insbesondere
dergestalt lageveranderbar aufgehangt sein, dafl er
wahlweise die Tiefstreustellung und eine Nichtge-
brauchsstellung einnehmen kann. Fir den Standard-
Streueinsatz eines solchen Streufahrzeugs ist der als
Tiefstreuteller ausgefiihrte Streuteller in seine Nichtge-
brauchsstellung gebracht, in der er insbesondere weder
das Ausbringen von Streustoff durch den Standardstreu-
teller behindert noch die Bodenfreiheit des Streufahr-
zeugs beeintrachtigt. Fur den Streueinsatz im "Staube-
trieb" wird hingegen der Standardstreuteller auer Be-
trieb gesetzt und der Tiefstreuteller in seine Tiefstreu-
stellung gebracht und in Betrieb genommen, d.h. Gber
die Fordereinrichtung mit Streustoff beschickt. Eine
gleichzeitige Beschickung des Standardstreutellers
kann gegebenenfalls moglich sein; im allgemeinen wird
jedoch eine Beschickung des Tiefstreutellers und des
mindestens einen Standardstreutellers Uber eine ent-
sprechende Umstellung der Férdereinrichtung nur alter-
nativ moéglich sein.

[0006] Indessen laRt sich die vorliegende Erfindung
durchaus auch bei Streufahrzeugen umsetzen, die nicht
Uber einen solchen zuséatzlichen, ausschliellich beim
"Staubetrieb" zum Einsatz gelangenden Streuteller ver-
fugen. In diesem Fall ist mindestens ein Streuteller der
Streueinrichtung des Streufahrzeugs dergestalt lagever-
anderbar aufgehangt, dal er wahlweise eine Standard-
streustellung, in der die Hohe des Streutellers oberhalb
der Fahrbahnoberflache 40 cm oder mehr betragt, und
eine Tiefstreustellung mit einer Abwurfhéhe des Streu-
tellers von 25 cm oder weniger oberhalb der Fahr-
bahnoberflache einnehmen kann. Hierzu kann die aus
dem Streuteller und dem zugehdérigen Antrieb bestehen-
de Baugruppe insbesondere langs einer Fihrung zwi-
schen der Standardstreustellung und der Tiefstreustel-
lung verschiebbar aufgehangt sein. Eine den Streustoff
zu dem Streuteller leitende Streustoffschutte bzw. Streu-
stoffrinne kann dabei insbesondere teleskopisch verlan-
ger- und verkiirzbar ausgefiihrt sein. Insoweit kbnnen bei
einem solchermalRen weitergebildeten Streufahrzeug
nach der vorliegenden Erfindung gewisse bauliche Par-
allelen zu einem solchen Streufahrzeug bestehen, wie
es der DE 3726946 C2 in einem anderen Zusammen-
hang entnehmbar ist.
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[0007] Verfiigt das erfindungsgemaRe Streufahrzeug
im Sinne der vorstehend erlauterten Weiterbildung tber
einen Streuteller, der aufgrund seiner spezifischen Auf-
hangung sowohl in einer Standardstreustellung als auch
in einer Tiefstreustellung betrieben werden kann, so um-
falt die Steuereinrichtung besonders bevorzugt eine
Kompensationsschaltung, welche bei Absenkung des
Streutellers aus seiner Standardstreustellung in seine
Tiefstreustellung die Drehzahl des Streutellers erhoht.
Durch eine solche automatische, durch die Kompensa-
tionsschaltung bewirkte Erhéhung der Drehzahl beim
Ubergang vom Standard-Streubetrieb in den Staustreu-
betrieb durch Absenken des Streutellers aus seiner Stan-
dardstreustellung in seine Tiefstreustellung wird (auch)
beim Staustreubetrieb die fir den Streueinsatz auf der
jeweiligen Streustrecke maRgebliche, durch die Fahr-
bahnbreite vorgegebene, an dem Bedienpult eingestellte
Streubreite eingehalten, ohne dal® der Fahrer des Streu-
fahrzeugs eingreifen mifte.

[0008] GemalR einer anderen Weiterbildung des erfin-
dungsgemalen Streufahrzeugs ist vorgesehen, dal sich
die den Tiefstreuteller und dessen Antrieb umfassende
Baugruppe in der Tiefstreustellung des Tiefstreutellers
mittels einer Stitzeinrichtung auf der Fahrbahnoberfla-
che abstutzt. Insbesondere kann dabei die Stltzeinrich-
tung ein auf der Fahrbahnoberflache abrollendes Rad
umfassen. Dies erweist sich als besonders vorteilhaft in
Anbetracht dessen, dal} der Tiefstreuteller in seiner Tief-
streustellung bestimmungsgeman nur eine sehr geringe
Héhe oberhalb der Fahrbahnoberflache aufweist und so-
mit potentiell durch Fahrbahnunebenheiten und/oder
Hindernisse auf der Fahrbahn geféhrdet ist. Die Gefahr,
dall der Tiefstreuteller in seiner Tiefstreustellung be-
schadigt wird, ist dadurch maf3geblich reduziert, dafd der
Tiefstreuteller durch die Abstitzung der betreffenden
Baugruppe aufder Fahrbahnoberflache entsprechenden
Fahrbahnunebenheiten unmittelbar folgt. Eine gegebe-
nenfalls vorgesehene Verstelleinrichtung, mittels derer
sich die Hohe des Streutellers oberhalb der Fahr-
bahnoberflache zwischen einer Standardstreustellung
und einer Tiefstreustellung verandern 1aRt, ist dann,
wenn sich der Streuteller in seiner Tiefstreustellung tGber
eine Stltzeinrichtung auf der Fahrbahnoberflache ab-
stiitzt, zweckmaRigerweise in eine Schwimmstellung ge-
schaltet.

Patentanspriiche

1. Winterdienst-Streufahrzeug mit einem Streugerat,
umfassend einen Streustoff-Vorratsbehélter, eine
Streustoff-Férdereinrichtung, eine von dieser be-
schickte Streueinrichtung mit mindestens einem ro-
tierend angetriebenen Streuteller und eine die For-
dereinrichtung und die Streueinrichtung steuernde
Steuereinrichtung,
dadurch gekennzeichnet,
daB mindestens ein Streuteller als Tiefstreuteller
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zum Betrieb in einer Tiefstreustellung mit einer H6he
von 25 cm oder weniger oberhalb der Fahrbahnober-
flache ausgefihrt ist.

Winterdienst-Streufahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daR die Streueinrichtung mindestens zwei Streutel-
ler umfal’t, von denen einer als Tiefstreuteller und
mindestens ein anderer als Standardstreuteller aus-
gefuhrt ist.

Winterdienst-Streufahrzeug nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Tiefstreuteller dergestalt lageveréanderbar
aufgehangt ist, dall er wahlweise die Tiefstreustel-
lung und eine Nichtgebrauchsstellung einnehmen
kann.

Winterdienst-Streufahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB mindestens ein Streuteller dergestalt lagever-
anderbar aufgehangt ist, dall er wahlweise eine
Standardstreustellung, in der die Hohe des Streutel-
lers oberhalb der Fahrbahnoberflache 40 cm oder
mehr betragt, und eine Tiefstreustellung einnehmen
kann.

Winterdienst-Streufahrzeug nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Steuereinrichtung eine Kompensations-
schaltung umfaRt, welche bei Absenkung des Streu-
tellers aus seiner Standardstreustellung in seine Tief
streustellung die Drehzahl des Streutellers erhéht.

Winterdienst-Streufahrzeug nach einem der An-
spriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB sich die den Tiefstreuteller und dessen Antrieb
umfassende Baugruppe in der Tiefstreustellung des
Tiefstreutellers mittels einer Stltzeinrichtung auf der
Fahrbahnoberflache abstitzt.

Winterdienst-Streufahrzeug nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Stitzeinrichtung ein auf der Fahrbahnober-
flache abrollendes Rad umfaft.
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