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(54) Untergestell eines Fahrwerkmoduls fiir Niederflur-Schienenfahrzeuge

(57)  Ein Untergestell eines Fahrwerkmoduls fir Nie-
derflur-Schienenfahrzeuge hat zumindest eine untere
Bodenplatte (1) sowie in Fahrzeuglangsrichtung verlau-

fende seitliche Wandungen (2), die Radkasten fiir Rader

eines Fahrwerks bilden. Die Bodenplatte (1) weist ein

zentrales, horizontal angeordnetes Bodenblechteil (1a)
und zwei an dieses Bodenblechteil (1a) angrenzende,
nach unten geneigte Rampenblechteile (1b) auf. Die seit-
lichen Wandungen (2) sind mit dem zentralen Boden-
blechteil (1a) und den Rampenblechteilen (1b) verbun-
den sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Untergestell eines
Fahrwerkmoduls fur Niederflur-Schienenfahrzeuge, mit
zumindest einer unteren Bodenplatte sowie in Fahr-
zeuglangsrichtung verlaufenden seitlichen Wandungen,
die Radkasten fur Rader eines Fahrwerks bilden.
[0002] Durch die DE 196 18 637 A1 und speziell durch
die Zeitschrift "Der Nahverkehr", Nr.6/96, Seite 50, ist ein
als zweiachsiges Fahrwerkmodul ausgefiihrter Wagen-
kasten eines niederflurigen Stralenfahrzeuges bekannt.
Bei diesem Fahrwerkmodul sind zwischen zwei unteren
Gelenkendtragern und einer mittigen, horizontal verlau-
fenden Bodenplatte zwei Aluminiumplatten als Anram-
pung eingeschweillt und weiter mit aus Blechen herge-
stellten Radkasten durch Schweillen verbunden. Bei
derartigen Schweillkonstruktionen treten unabhangig
davon, ob sie aus Aluminium oder Stahl erstellt sind,
durch Schweiltwarme und Schrumpf relativ hohe Verfor-
mungen (Schweillverzug) auf, deren Ausgleich durch
nachtragliches Richten einen betrachtlichen Aufwand
verursacht. Besonders bei Schweiflkonstruktionen aus
Aluminium missen Festigkeitsverluste im Bereich der
Schweilinahte berlcksichtigt werden, entweder durch
Reduzieren der zuldssigen Spannungen oder durch Ver-
gréRern der Wanddicken mit der Folge eines Gewichts-
anstiegs. Zusammenfassend betrachtet sind als
Schweil’konstruktion ausgefiuihrte Wagenkasten sehr
kostenintensiv und speziell bei hohen Beanspruchungen
im Bereich der Schwei3nahte hinsichtlich der Dauerfe-
stigkeit anfallig.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Untergestell der gattungsgemaRen Art unter Beseitigung
der vorgenannten Nachteile auf mdglichst einfache und
von den Kosten her glinstige Weise so auszubilden, dass
vor allem eine hohe MalRRgenauigkeit und eine den Be-
anspruchungen angepasste Festigkeit bei niedrigem Ge-
wicht erreichbar sind.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch
geldst, dass die Bodenplatte ein zentrales, horizontal an-
geordnetes Bodenblechteil und zwei an dieses Boden-
blechteil angrenzende, nach unten geneigte Rampen-
blechteile aufweist, wobei die seitlichen Wandungen mit
dem zentralen Bodenblechteil und den Rampenblechtei-
len verbunden sind.

[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
sind in den Unteranspriichen angegeben.

[0006] Ausflihrungsbeispiele der Erfindung sind in der
der Zeichnung prinzipartig dargestellt und werdenim Fol-
genden ndher beschrieben.

[0007] Die Fig. 1 bis 3 zeigen jeweils unterschiedlich
ausgefiihrte Untergestelle eines niederflurigen Fahr-
werkmoduls in perspektivischer Darstellung.

[0008] In allen Ausfuhrungsbeispielen weist eine Bo-
denplatte 1 eines Untergestelles ein zentrales Boden-
blechteil 1a auf, das horizontal angeordnet ist. Zur Bo-
denplatte 1 gehdren weiter zwei an das Bodenblechteil
1aangrenzende, nach unten geneigte Rampenblechteile
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1b. Mit dem zentralen Bodenblechteil 1a und den Ram-
penblechteilen 1b sind seitliche Wandungen 2 verbun-
den, die in Fahrzeuglangsrichtung verlaufen und Radka-
sten flir Rader eines Fahrwerks bilden. Die seitlichen
Wandungen 2 weisen an ihrem dem Bodenblechteil 1a
und den Rampenblechteilen 1b zugewandten Endab-
schnitt jeweils eine durch Kanten hergestellte Abschra-
gung 2a auf. Im Ubrigen hat das Untergestell zwei iden-
tisch gestaltete Gabelprofile als Endquertrager 3, die un-
ter Einsatz von Formstiicken 4 mit den Rampenblechtei-
len 1b der Bodenplatte 1 und den seitlichen Wandungen
2 verschweil3t werden. Von den insgesamt vier Form-
stlicken 4 sind die in Zeichnungsebene diagonal gegen-
Uberliegenden Formstiicke 4 identisch.

[0009] Gema&R Fig. 1 sind das zentrale Bodenblechteil
1a und die beiden Rampenblechteile 1b der Bodenplatte
1 sowie die seitlichen Wandungen 2 eine vollstandig
durch U-férmiges Kanten eines einzigen Bleches herge-
stellte Baugruppe. Bei dieser Baugruppe wird der nach
unten geneigte Verlauf der Rampenblechteile 1b durch
weiteres Umformen geschaffen.

[0010] Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, sind das zentrale
Bodenblechteil 1a und die beiden Rampenblechteile 1b
der Bodenplatte 1 sowie die seitlichen Wandungen 2 je-
weils eine von insgesamt drei in Langsrichtung des Un-
tergestelles hintereinander angeordneten Baugruppen.
Dabei ist jede dieser Baugruppen durch Kanten eines
entsprechenden Bleches erzeugt. Die beiden aulleren
Baugruppen sind identisch.

[0011] AusFig. 3isterkennbar, dass das Bodenblech-
teil 1a und die beiden Rampenblechteile 1b der Boden-
platte 1 einstiickig ausgebildet sind. Die seitlichen Wan-
dungen 2 sind als separate, S-férmig gekantete Bauele-
mente vorgesehen, wobei der rampenférmige Verlaufim
unteren Bereich der Bodenplatte 1 beriicksichtigt ist. Die
seitlichen Wandungen 2 sind einerseits mit den Blech-
teilen 1a und 1b der Bodenplatte 1 und andererseits mit
oberen Seitenblechen 5 jeweils durch Schweil’en ver-
bunden. Bei der Ausfiihrung nach Fig. 3 sind die beiden
Mittelteile und die vier AuRenteile der seitlichen Wandun-
gen 2 jeweils identisch.

[0012] Das Untergestell nach der Erfindung zeichnet
sich aus durch eine kostengtinstige Bauweise, eine hohe
MaRgenauigkeit sowie eine den Beanspruchungen an-
gepasste Festigkeit. Diese Vorteile werden insbesonde-
re erzielt durch die Reduzierung von Bauteilen und
Schweifnahtverbindungen, die jedenfalls aulerhalb der
Bereiche hoher Spannungen angeordnet sind.

Patentanspriiche

1. Untergestell eines Fahrwerkmoduls flr Niederflur-
Schienenfahrzeuge, mit zumindest einer unteren
Bodenplatte (1) sowie in Fahrzeugléangsrichtung ver-
laufenden seitlichen Wandungen (2), die Radkasten
fur Rader eines Fahrwerks bilden,
dadurch gekennzeichnet,
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dass die Bodenplatte (1) ein zentrales, horizontal
angeordnetes Bodenblechteil (1a) und zwei an die-
ses Bodenblechteil (1a) angrenzende, nach unten
geneigte Rampenblechteile (1b) aufweist, wobei die
seitlichen Wandungen (2) mitdem zentralen Boden- 5
blechteil (1a) und den Rampenblechteilen (1b) ver-
bunden sind.

Untergestell nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, 10
dass das zentrale Bodenblechteil (1a) und die bei-

den Rampenblechteile (1b) der Bodenplatte (1) so-

wie die seitlichen Wandungen (2) eine vollstandig
durch Kanten eines einzigen Bleches hergestellte
Baugruppe sind, bei welcher der nach unten geneig- 75
te Verlauf der Rampenblechteile (1b) durch weiteres
Umformen geschaffen ist.

Untergestell nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, 20
dass das zentrale Bodenblechteil (1a) und die bei-

den Rampenblechteile (1b) der Bodenplatte (1) so-

wie die seitlichen Wandungen (2) jeweils eine von
insgesamt drei in Langsrichtung des Untergestelles
hintereinander angeordneten Baugruppen sind, wo- 25
bei jede dieser Baugruppen durch Kanten eines ent-
sprechenden Bleches erzeugt ist.

Untergestell nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, 30
dass das Bodenblechteil (1a) und die beiden Ram-
penblechteile (1b) der Bodenplatte (1) einstlickig
ausgebildet sind, wobei die seitlichen Wandungen

(2) als separate Bauelemente vorgesehen und mit
den Blechteilen (1a, 1b) der Bodenplatte (1) jeweils 35
durch Schweif3en verbunden sind.

Untergestell nach eine der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass die seitlichen Wandungen (2) an ihrem dem 40
Bodenblechteil (1a) und den Rampenblechteilen
(1b) zugewandten Endabschnitt jeweils eine durch
Kanten hergestellte Abschragung (2a) aufweisen.
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