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(54) Unterseeboot mit einem speziellen Schacht

(57) Die Erfindung betrifft ein Unterseeboot mit ei-

nem Druckkérper, mit einem Turm und mit einem darin

befindlichen Schacht. Der Schacht ist zweigeteilt ausge- £
bildet und weist einen ersten Schachtteil (2) mit einem ..(Lif_
Zugang zum Druckkdrper und einen zweiten Schachtteil

(4) mit einer druckdicht abschlieRbaren Offnung zu der

das Unterseeboot dort umgebenden Atmosphére auf.

Dabei ist zwischen dem ersten Schachtteil (2) und dem

zweiten Schachtteil (4) ein druckdicht abschlielbarer

Durchgang (10) vorgesehen (Fig. 1).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Unterseeboot mit ei-
nem Druckkdrper, bei dem der Zugang zum Druckkdrper
Uber einen im Turm vorgesehenen Schacht erfolgt.
[0002] Insbesondere bei Unterseebooten kleinerer
und mittlerer Baugré3e dient der zentrale, im Turm be-
findliche Schacht nicht nur als Ein- und Ausstiegschacht
Uber Wasser, sondern auch zum Notausstieg unter Was-
ser. Hierzu ist der Schacht zum einen an seinem oberen
Ende mittels eines druckdichten Deckels verschlieRbar,
zum anderen ein entsprechender druckdichter Deckel
am unteren Ende vorgesehen. Daruber hinaus sind Lei-
tungen und Armaturen vorgesehen, so dass der Schacht
als Schleuse genutzt werden kann.

[0003] Bei einem bekannten Unterseeboot ist der
Schacht zum Ausschleusen von zwei Personen vorge-
sehen, die in dem Schacht Uibereinander stehen. Nach-
dem der Schacht zum Druckkérper hin abgeschlossen
ist, wird dieser geflutet und mit dem umgebenden Druck
beaufschlagt. Erst wenn der Umgebungsdruck erreicht
ist, kann der den Schacht nach aufen abschlie3ende
Deckel gedffnet werden, wonach zunachst die im
Schacht oben befindliche Person und dann die darunter
befindliche Person aussteigen kann.

[0004] Beim Ausstieg in grofReren Tiefen kann dies zu
Problemen filhren, da der Zeitraum, in welchem der
Schachtvollstandig geflutet und druckausgeglichen wird,
vergleichsweise lang ist. Darliber hinaus muss die als
zweite aussteigende Person bei anstehendem Umge-
bungsdruck warten, bis die erste Person den Schacht
verlassen hat.

[0005] GB 449,361 und DE 535 593 C1 beschreiben
Vorrichtungen zum Verlassen und Betreten eines ge-
tauchten Unterseebootes, bei denen Niedergange mit
Zugangen nach aulerhalb des Unterseeboots als
Schleusen ausgebildet sind, wobei ein Schleusenteil of-
fen zu dem Druckkoérper des Unterseebootes ist und ba-
rometrisch verschlossen wird. So ist in GB 449,361 vor
dem die Schleuse bildenden Niedergang ein Tank ange-
ordnet, welcher einseitig offen ist und beim Fluten der
Schleuse ebenfalls geflutet wird. Dieser Tank wird in DE
535 593 Cl von einem unterhalb des Niedergangs ange-
ordneten offenen Wasserbecken gebildet. Nachteilig an
diesen Vorrichtungen ist es, dass der Luftdruck in dem
Druckkoérper beim Fluten der Schleuse derart erhdht wer-
den muss, dass er den Druckkdrper gegeniber der
Schleuse barometrisch verschlief3t.

[0006] Vor diesem Hintergrund liegt der vorliegenden
Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein gattungsgemaRes
Unterseeboot so auszubilden, dass die Ausstiegszeit un-
ter Wasser verkirzt werden kann.

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemal durch
ein Unterseeboot mit den in Anspruch 1 angegebenen
Merkmalen geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Er-
findung ergeben sich aus den Unteranspriichen, der
nachfolgenden Beschreibung sowie der Zeichnung.
[0008] Das erfindungsgeméafie Unterseeboot weist in
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an sich bekannter Weise einen Druckkdrper und einen
Turm auf, indem ein zum Druckkérper fiihrender Schacht
angeordnet ist. Der Schacht ist zweigeteilt ausgebildet
und weist einen ersten Schachtteil mit einem Zugang
zum Druckkorper sowie einen zweiten Schachtteil mit
einer druckdicht abschlieRbaren Offnung zu der das Un-
terseeboot dort umgebenden Atmosphare auf. Der erste
und der zweite Schachtteil sind Ubereinander angeord-
net.

[0009] Zwischen dem ersten und dem zweiten
Schachtteil ist ein druckdicht abschlieRbarer Durchgang
vorgesehen. Nur der zweite Schachtteil ist als Schleuse
zum Ausschleusen einer Person ausgebildet.

[0010] Grundgedanke der vorliegenden Erfindung ist
es, den im Turm befindlichen Schacht, soweit er Schleu-
senfunktion ausibt, volumenmaRig zu verringern. Da die
lichte Weite des Schachtes ohnehin nur bedingt verrin-
gert werden kann, sieht die erfindungsgemafe Losung
vor, nur den oberen Schachtabschnitt als Schleuse aus-
zubilden und so zu dimensionieren, dass nur eine ein-
zelne Person ausgeschleust werden kann. Hierdurch
wird das Volumen des als Schleuse dienenden Schach-
tes ganz erheblich reduziert, so dass bei gleich bleiben-
den Leitungsquerschnitten und Armaturen fiir das Fluten
der Schleuse das Ausschleusen im Vergleich zum Stand
der Technik wesentlich schneller erfolgen kann, so dass
die auszuschleusende Person wesentlich kirzere Zeit
dem Tiefendruck ausgesetzt ist.

[0011] Der zwischen den Schachtteilen befindliche
Durchgang kann im normalen Bootsbetrieb gedffnet ver-
bleiben und so bei Uberwasserfahrt einen ungehinderten
Zugang von und zum Druckkérper erméglichen. In einer
Notsituation, aber auch in jeder anderen Situation, die
einen Unterwasseraus- oder einstieg aus dem oder in
das Unterseeboot liber den Schacht erforderlich macht,
kann eine Person ausgeschleust werden, wenn sie sich
in den zweiten Schachtteil begibt. Dann wird der Durch-
gang zwischen dem ersten Schachtteil und dem zweiten
Schachtteil druckdicht abgeschlossen. In dem zweiten
Schachtteil kann nun ein Druckausgleich zu dem in der
Umgebung des Unterseeboots herrschenden Tiefen-
druck hergestellt werden, der gewahrleistet, dass die an
dem zweiten Schachtteil angeordnete Offnung zur Um-
gebung des Unterseeboots gedffnet werden kann, und
die in diesem Schachtteil befindliche Person dann das
Unterseeboot verlassen kann.

[0012] Der erste und der zweite Schachtteil sind vor-
teilhaft so dimensioniert, dass sowohl in dem ersten als
auchin demzweiten Schachtteilin der Regel eine Person
aufrecht stehen kann. Bevorzugt weist der an dem Druck-
korper angrenzende erste Schachtteil eine H6he von zu-
mindest zwei Metern auf, wahrend die Stehhéhe in dem
zweiten Schachtteil bevorzugt ungefahr zwei Meter be-
tragt.

[0013] In dem zweiten Schachtteil, der die Offnung zu
derdas Unterseeboot umgebende Atmosphare aufweist,
sind bevorzugt Mittel zum Fluten und Entwéssern vorge-
sehen. Hierbei handelt es sich zum Beispiel um entspre-
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chende Leitungen, Ventile und Armaturen, die von au-
Rerhalb, vorteilhaft auch von innerhalb des zweiten
Schachtteils betatigbar sind.

[0014] Mit diesen Mitteln kann in dem zweiten
Schachtteil, wie oben beschrieben, ein Druckausgleich
zwischen dem in dem zweiten Schachtteil herrschenden
Druck, bei dem es sich im Allgemeinen um den Innen-
druck im Druckkérper handelt wird, sowie dem das Un-
terseeboot umgebenden Tiefendruck hergestellt wer-
den. Hierzu wird der zweite Schachtteil geflutet. Nach-
dem der zweite Schachtteil mit Wasser gefiillt und unter
Tiefendruck steht, kann die darin befindliche Person die
Offnung zu der Umgebung des Turms &ffnen und das
Unterseeboot verlassen. Wenn die Person den zweiten
Schachtteil verlassen hat, kann dessen Offnung zur Um-
gebung wieder verschlossen werden. Schwerkraftbe-
dingt wird der zweite Schachtteil dann entwassert, so
dass nach Abschluss dieses Vorgangs und Druckaus-
gleich zum Druckkérper eine weitere Person den Durch-
gang zu dem zweiten Schachtteil 6ffnen kann, den zwei-
ten Schachtteil betreten kann und das Unterseeboot in
der oben beschriebenen Weise ebenfalls verlassen
kann.

[0015] Ein Vorteil der zweigeteilten Ausfiihrung des
Schachtes, in der nur der zweite obere Schachtteil ge-
flutet und entwassert wird, gegenlber -einteiligen
Schéachten, wie sie bisher zum Unterwasserein- und ins-
besondere zum Unterwasserausstieg benutzt werden,
ist es, dass das Volumen der zu flutenden und zu ent-
wassernden Schleuse deutlich verringert wird, wodurch
auch die Flutungs- und Entwéasserungszeiten deutlich
kirzer ausfallen und auch der Luftverbrauch erheblich
verringert wird.

[0016] Der zweite Schachtteil ist gegenliber dem er-
sten Schachtteil vorzugsweise mit einem Deckel ab-
schliebar. Dabei ist der Deckel bevorzugt verschwenk-
bar ausgebildet und so angeordnet, dass er einerseits in
eine den Durchgang zwischen dem ersten und dem zwei-
ten Schachtteil verschlieRende Stellung bewegt werden
kann und andererseits so verschwenkt werden kann,
dass er den Durchgang einer Person von dem ersten zu
dem zweiten Schachtteil und umgekehrt insbesondere
auch wahrend des normalen Betriebs des Unterseeboots
nicht behindert.

[0017] Besonders bevorzugt ist der Deckel so ange-
lenkt, dass er beim Offnen in den ersten Schachtteil hin-
ein geschwenkt wird. Hierdurch wird eine in dem zweiten
Schachteil befindliche Person nicht durch das SchlieRen
des Deckels bei ihren Vorbereitungen fiir einen Unter-
wasserausstieg behindert. Fernerist die Hohe des ersten
Schachtteils im Allgemeinen so grofR? ausgebildet, dass
eine in dem ersten Schachtteil befindliche Person nicht
durch den Deckel behindert wird.

[0018] Sowohlin dem ersten als auch in dem zweiten
Schachtteil sind zweckméRigerweise Mittel zum Offnen
und Schlieen des Deckels vorgesehen. Aufdiese Weise
kann der Zugang zwischen dem ersten und dem zweiten
Schachtteil nicht nur seitens des ersten Schachtteils,
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sondern auch seitens des zweiten Schachtteils ver-
schlossen oder gedffnet werden.

[0019] Der Deckel ist vorteilhaft liber ein mechani-
sches Getriebe verschwenkbar. Um den Deckel von bei-
den Schachtteilen aus betatigen zu kénnen, ist beson-
ders glinstig ein betatigbarer Antriebsstrang des Getrie-
bes sowohl in dem ersten als auch in dem zweiten
Schachtteil angeordnet. Durch Anordnung einer Hand-
habe, beispielsweise einer Kurbel oder eines Handra-
des, ist eine zuverlassige manuelle Betatigung des Dek-
kels méglich. Uber das Getriebe kann der zum Ver-
schwenken erforderliche Kraftaufwand verringert wer-
den und es ist moglich die Betatigung des Getriebes gut
zuganglich anzuordnen.

[0020] Hierzuweist das Getriebe bevorzugt eine Uber-
tragungswelle auf, welche zweckmafigerweise in dem
ersten Schachtteil angeordnet ist. In diesem Schachtteil
befindet sich der Deckel tber Kopf einer Person, die ihn
vom ersten Schachtteil aus 6ffnen will. Mittels der Uber-
tragungswelle wird es mdglich, die Drehbewegung einer
Handhabe des Gefriebes, zum Beispiel eines Handra-
des, die so angeordnet ist, dass sie von der Person leicht
zu erreichen und zu benutzen ist, auf andere im Bereich
des Deckels angeordnete Getriebekomponenten zu
Ubertragen.

[0021] Der Deckel weist ferner vorteilhaft eine Verrie-
gelung auf, die von dem ersten und dem zweiten
Schachtteil aus betétigt werden kann. Mit dieser Verrie-
gelung kann beispielsweise ein versehentliches Offnen
des Deckels verhindert werden, insbesondere dann,
wenn der zweite Schachtteil zum Druckausgleich mit der
Umgebung mit Wasser geflutet ist und dieses Wasser in
Offnungsrichtung auf den Deckel driickt. Die Verriege-
lung wird bevorzugt Gber ein an beiden Seiten des Dek-
kels angeordnetes Handrad, welches jeweils in dem Dek-
kel integriert ist, betatigt.

[0022] In dem zweiten Schachtteil ist besonders glin-
stig eine rutschfeste Standflache angeordnet. Diese
Standflache wird vorzugsweise von einem Gitterrost ge-
bildet.

[0023] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung des
Schachtes sieht vor, dass der erste Schachtteil und der
zweite Schachtteil als separate Bauteile ausgebildet
sind, welche vorzugsweise mittels einer Flanschverbin-
dung miteinander verbunden sind. Dabei sind der erste
und der zweite Schachtteil bevorzugt miteinander ver-
schraubt. Es ist aber auch mdglich die beiden Schacht-
teile ggf. miteinander zu verschweif3en.

[0024] Sowird beidem erfindungsgeméafien Untersee-
boot ein Unterwasserausstieg tber den im Turm befind-
lichen Schacht ermdglicht, wobei das zu flutende bzw.
zu entwassernde Volumen aufgrund der Teilung des
Schachts in zwei voneinander trennbare druckdichte
Schachtteile gegenlber nicht geteilten Schachten deut-
lich verringert wird. Dies gilt auch fur den Atemluftver-
brauch durch das Ausschleusen. Eine zweite Person,
welche in dem ersten, nicht gefluteten Schachtteil auf
ihren Unterwasserausstieg wartet ist insbesondere in
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groRer Tiefe wahrend der Wartezeit nicht dem sie ge-
fahrdenden Wasserdruck ausgesetzt. Ein weiterer Vor-
teil ist es, dass auch Unterseeboote mit einem einteiligen
Schachtin einfacher Weise mit dem erfindungsgemafen
zweiteiligen Schacht ausgeristet werden kénnen, indem
nur der obere, dem Druckkérper abgewandte Teil des
Schachtes abgetrennt wird und durch ein Schachtteil mit
der erfindungsgemafen Ausbildung ersetzt wird.
[0025] Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels na-
her erlautert. Es zeigen:

Fig. 1  einen Langsschnitt durch einen zweiteiligen
Schacht,

Fig.2 einen Langsschnitt des Schachts entlang der
Linie ||| in Fig. 1 und

Fig. 3  eine Unteransicht des Deckels zwischen er-
stem und zweitem Schachtteil gemaR Fig. 1.

[0026] AnhandderZeichnungwird nun eine bevorzug-

te Ausfuhrungsform der Erfindung beschrieben, wobei
aus Griinden der Ubersichtlichkeit in den Figuren im We-
sentlichen nur die Bauteile und Baugruppen des Unter-
seeboots abgebildet sind, die sich von der bekannten
Schachtausbildung, wie sie beispielsweise bei Untersee-
booten des Typs 209 ublich sind, unterscheiden.
[0027] In den Fig. 1 und 2 ist ein Schacht dargestellt,
welcher in einem nicht dargestellten Turm eines Unter-
seeboots angeordnet ist und als Einstiegsschacht zu ei-
nem in dem Turm angeordneten Cockpit des Untersee-
boots vorgesehen ist. Der Schacht ist zweiteilig ausge-
bildet mit einem im Wesentlichen zylindrischen Schacht-
teil 2 und einem sich daran nach oben anschlieRenden
Schachtteil 4, welcher sich zu seinem von dem Schacht-
teil 2 abgewandten Ende hin konisch verjiingt.

[0028] An den einander zugewandten Enden der
Schachtteile 2 und 4 ist an dem Schachtteil 2 eine kreis-
férmige Platte 6 und an dem Schachtteil 4 eine ebenfalls
kreisférmige Platte 8 angeschweil’t, wobei die Platten 6
und 8 den gleichen Durchmesser aufweisen und so di-
mensioniert und angeordnet sind, dass sie Uber die Au-
Renwandung des jeweils mit ihnen verbundenen
Schachtteils 2 bzw. 4 auskragen. In diesem Bereich sind
die beiden Platten 6 und 8 miteinander verschraubt, so
dass die beiden Schachtteile 2 und 4 in Form einer
Flanschverbindung druckdicht miteinander verbunden
sind.

[0029] Die Platten 6 und 8 weisen kreisférmige Durch-
brechungen auf, die zueinander fluchtend und exzen-
trisch zum Mittelpunkt der Platten 6 und 8 angeordnet
sind. Sie bilden einen Durchgang 10 zwischen den
Schachtteilen 2 und 4, so dass der Schacht einen Zugang
von dem direkt an den Druckkdrper anschlielenden un-
teren Ende des Schachtteils 2 zu dem oberen Ende des
Schachtteils 4 ermoglicht. Der Druckkorper ist in den Fi-
guren nicht abgebildet. Das obere Ende des Schachtteils
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4 istin Form eines Siills 12 fiir eine in den Figuren eben-
falls nicht dargestellte Luke ausgebildet, welche einen
Zugang zu der Umgebung des Turms ermoglicht und in
an sich bekannter Weise ausgebildet ist und daher hier
nicht im Einzelnen beschrieben wird.

[0030] Der Durchgang 10 wird von einem Deckel 14
verschlossen, der an derdem Schachtteil 2 zugewandten
Seite der Platte 6 so angebunden ist, dass er von einer
den Durchgang 10 verschlieRenden Stellung in eine den
Durchgang 10 freigebende Stellung (Deckel 14’) ver-
schwenkt werden kann. In der freigebenden Stellung ist
der Deckel 14’ um etwa 90° relativ zu der den Durchgang
10 verschlieenden Stellung in den Schachtteil 2 ver-
schwenkt.

[0031] Das Verschwenken des Deckels 14 erfolgt Giber
eine Kniehebelmechanik. Hierzu ist das freie Ende eines
Hebelarms des Kniehebels an dem Deckel 14 angelenkt
und das freie Ende des anderen Hebelarms des Kniehe-
bels an der Innenumfangsflache des Schachtteils 2
schwenkbar befestigt. Zwischen den Hebeln ist an dem
Kniegelenk eine Spindelmutter angeordnet, durch wel-
che eine Gewindespindel geflhrt ist. Eine Drehbewe-
gung der Gewindespindel kann auf diese Weise in eine
Axialbewegung der Spindelmutter umgewandelt wer-
den, die zu einem Verschwenken des Kniehebels und
damit zu einem Verschwenken des Deckels 14 fiihrt. Die
Dimensionierung der Kniehebelmechanik ist dabei so-
wohl den Einbaubedingungen in dem Schachtteil 2 als
auch dem Gewicht und der GroRRe des Deckels 14 an-
gepasst.

[0032] Die Gewindespindel ist mit einem Getriebe 16
bewegungsgekoppelt, welches im Wesentlichen neben
dem Deckel 14 an der dem Schachteil 2 zugewandten
Seite der Platte 6 befestigt ist. So befindet sich ein
Groliteil des Getriebes 16 in dem Schachteil 2 Gberkopf
einer dort stehenden Person, die von dem Getriebe 16
auf diese Weise nicht in ihrer Bewegungsfreiheit beein-
trachtigt wird. An der Innenwandung des Schachtteils 2
ist in gut zugénglicher Héhe ein weiteres Getriebe 18
angeordnet. Dieses Getriebe 18 ist liber eine Welle 22
mit dem Getriebe 16 bewegungsgekoppelt, so dass an
dem Getriebe 16 eingeleitete Bewegungen auf das Ge-
triebe 18 und von dort Giber den Spindeltrieb und die Knie-
hebelmechanik auf den Deckel 14 Ubertragen werden
kénnen. Hierzu verfligt das Getriebe 18 tiber ein Handrad
20, welches einer Person ein relativ bequemes Offnen
und VerschlieRen des Deckels 14 ermdglicht, ohne dabei
Uberkopf arbeiten zu miissen.

[0033] Ein Antriebsstrang 24 des Getriebes 15 ist
durch die Platten 6 und 8 hindurchgeftihrt. Dieser An-
triebsstrang 24 weist einen Vierkant auf, auf den ein pas-
sendes Handrad (in den Figuren nicht dargestellt) auf-
gesteckt werden kann, so dass der Deckel 14 auch von
dem zweiten Schachtteil 4 aus gedffnet oder verschlos-
sen werden kann.

[0034] Um den Deckel 14 in der den Durchgang 10
verschlieRenden Stellung verriegeln zu kénnen, ist eine
Verriegelungsmechanik vorgesehen, welche durch
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Handréader 26 betatigbar ist. Diese Handrader sind in den
Deckel 14 integriert, wobei in der Zeichnung nur in der
Fig. 3 ein Handrad 26 an der dem Schachtteil 2 zuge-
wandten Seite des Deckels 14 dargestellt ist. Die Verrie-
gelungsmechanik ist so dimensioniert, dass sie auf den
Deckel 14 eine solche Verriegelungskraft ausiibt, die
auch dem bei gefluteten Schachtteil 4 auf den Deckel 14
wirkenden Wasserdruck standhailt.

[0035] In dem Schacht ist eine in den Figuren nicht
eingezeichnete Steighilfe, vorzugsweise eine Leiter an-
geordnet, Uber die eine Person zum Unterwasseraus-
stieg aus dem Unterseeboot in den oberen, zweiten
Schachtteil 4 klettern kann. Um dort sicher stehen zu
kénnen, istdort eine Standflache 28 in Form eines rutsch-
festen Gitterrostes so angeordnet, dass in dem Schacht-
teil 4 eine von der Standflache 28 aus gemessene Stand-
héhe von etwa zwei Metern besteht.

[0036] Befindet sich die Person in dem Schachtteil 4,
kann der Durchgang 10 zwischen dem Schachteil 2 und
dem Schachtteil 4 durch den Deckel 14 verschlossen
werden, so dass dann der Schachtteil 4 druckdicht von
dem Schachtteil 2 getrennt ist. Daraufhin wird der
Schachtteil 4 geflutet, um die an der Oberseite des
Schachtteils 4 angeordnete Luke 6ffnen zu kénnen. Die
hierfir erforderlichen Mittel sind in der Zeichnung der
Ubersichtlichkeit wegen nicht dargestellt, sie entspre-
chen im Ubrigen dem Stand der Technik. Wahrend des
Ausstiegs dieser Person, kann eine weitere Person in
dem ersten Schachtteil 2 auf ihren Ausstieg unter den in
dem Druckkdérper herrschenden Druckbedingungen war-
ten und den Deckel 14 6ffnen, wenn die obere Luke des
Schachtteils 4 verschlossen und der Schachtteil 4 wieder
entwassert ist. Danach kann auch sie in der oben be-
schriebenen Weise das Unterseeboot verlassen.
[0037] In den Figuren ist der Ubergang von dem
Schacht zu dem Druckkérper des Unterseebootes nicht
dargestellt. Es sei daher an dieser Stelle angemerkt,
dass die Unterseite des Schachtteils 2, welche direkt an
den Druckkdérper anschlie3t, sowohl als eine mit einem
Deckel abschlie3bare Luke als auch als offener Zugang
ausgebildet sein kann. Beispielsweise kann ein ur-
spriinglich zum Ausschleusen von zwei Personen vor-
gesehener Schacht, der an seiner Unterseite mit einer
Deckel gegenuiber dem Druckkdrper des Unterseeboo-
tes druckdicht abschlielbar ausgebildet ist, so umgeri-
stet werden, dass ein oberer Teil des Schachtes abge-
trennt wird und ein zweiter Schachtteil 4 aufgeflanscht
wird, wobei zwischen dem ersten Schachtteil 2 und dem
zweiten Schachtteil 4 in der erfindungsgemaRen Weise
ein mittels eines Deckels 14 druckdicht abschlieRbarer
Durchgang 10 vorgesehen ist. Der Deckel an der Unter-
seite des Schachtteils 2 ist dann eigentlich nicht mehr
erforderlich, da der Deckel 14 die Aufgabe einer Abschot-
tung des Druckkdrpers gegeniiber dem Wasserdruck
Ubernimmt, allerdings bietet der Deckel an der Unterseite
des Schachtteils 2 eine doppelte Sicherheit gegen einen
moglichen Wassereinbruch.
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Bezugszeichenliste

[0038]

2 Schachtteil

4 Schachtteil

6 Platte

8 Platte

10 Durchgang

12 sull

14,14  Deckel

16 Getriebe

18 Getriebe

20 Handrad

22 Ubertragungswelle
24 Antriebseinheit
26 Handrad

28 Standflache
Patentanspriiche

1. Unterseeboot mit einem Druckkdrper, mit einem
Turm und mit einem darin befindlichen Schacht, wel-
cher zweigeteilt ausgebildet ist und einen ersten
Schachtteil (2) mit einem Zugang zum Druckkdrper
aufweist und einen zweiten Schachtteil (4) mit einer
druckdicht abschlieRbaren Offnung zu der das Un-
terseeboot dort umgebenden Atmosphare aufweist,
wobei der erste und der zweite Schachtteil (2, 4)
Ubereinander angeordnet sind und wobei zwischen
dem ersten Schachtteil (2) und dem zweiten
Schachtteil (4) ein druckdicht abschlie3barer Durch-
gang (10) vorgesehen ist und nur der zweite
Schachtteil (4) als Schleuse zum Ausschleusen ei-
ner Person ausgebildet ist.

2. Unterseeboot nach Anspruch 1, wobei in dem zwei-
ten Schachtteil (4) Mittel zum Fluten und Entwassern
vorgesehen sind.

3. Unterseeboot nach einem der vorangehenden An-
spriiche, wobei der zweite Schachtteil (4) gegenlber
dem ersten Schachtteil (2) mit einem Deckel (14)
abschliellbar ist, welcher zum Offnen bevorzugt in
den ersten Schachtteil (2) verschwenkbar ist.

4. Unterseeboot nach einem der vorangehenden An-
spriiche, wobei in dem ersten und in dem zweiten
Schachtteil (2, 4) Mittel (16, 18, 20, 22) zum Offnen
und SchlielRen des Deckels (14) vorgesehen sind.

5. Unterseeboot nach Anspruch 4, wobei der Deckel
(14) Uber ein Getriebe (16) verschwenkbar ist und
wobei ein betatigbarer Antriebsstrang (18, 24) des
Getriebes (16) jeweils in dem ersten und dem zwei-
ten Schachtteil (2, 4) angeordnet ist.
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Unterseeboot nach Anspruch 5, wobei das Getriebe
(16) eine Ubertragungswelle (22) aufweist.

Unterseeboot nach einem der vorangehenden An-
spriiche, wobei der Deckel (14) eine Verriegelung
aufweist, welche von dem ersten und dem zweiten
Schachtteil (2, 4) aus betatigbar ist.

Unterseeboot nach einem der vorangehenden An-
spruche, wobei in dem zweiten Schachtteil (4) eine
bevorzugt rutschfeste Standflache (28) angeordnet
ist.

Unterseeboot nach einem der vorangehenden An-
spriiche, wobei der erste Schachtteil und der zweite
Schachtteil (4) als separate Bauteile ausgebildet
sind, welche mittels einer Flanschverbindung mitein-
ander verbunden sind.
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