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(54) Charnières de porte latérale coulissante

(57) L’invention concerne des charnières de porte la-
térale coulissante. Lesdites charnières comprennent des
moyens de guidage et au moins un premier charnon (10)
solidaire de ladite porte latérale, ledit premier charnon
étant relié auxdits moyens de guidage pour guider en
pivotement ladite porte latérale autour d’un axe de pivo-
tement (A) lorsque ladite porte latérale est entraînée en
mouvement d’une position d’obturation vers une position
d’ouverture ; selon l’invention, lesdits moyens de guida-

ge comprennent au moins un second charnon (12), tan-
dis que lesdites charnières comprennent des moyens de
verrouillage (26) des deux charnons (10, 12) ensemble ;
et lesdits moyens de verrouillage (26) sont adaptés à
maintenir lesdits charnons (10, 12) mobiles en pivote-
ment l’un par rapport à l’autre durant le pivotement de
ladite porte latérale pour maintenir ledit axe de pivote-
ment (A) en position fixe, et à libérer lesdits charnons
(10, 12) après que ladite porte a été pivotée.
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Description

[0001] La présente invention se rapporte aux charniè-
res de porte latérale coulissante pour les véhicules auto-
mobiles.
[0002] Les véhicules automobiles du type véhicules
utilitaires sont déjà équipés depuis longtemps de portes
latérales coulissantes. Ce type de porte présente l’avan-
tage d’autoriser de grandes ouvertures latérales car les
portes qui les referment sont non plus battantes mais
coulissantes ce qui réduit l’espace nécessaire à leur
ouverture.
[0003] En effet, l’ouverture latérale pratiquée dans les
véhicules automobiles définit une embrasure et la porte
latérale est adaptée à être portée, d’une position d’obtu-
ration dans laquelle elle est encastrée dans ladite em-
brasure, vers une position d’ouverture dans laquelle elle
est écartée de ladite ouverture et coulissée le long dudit
véhicule.
[0004] Pour ce faire, les charnières comprennent des
rails de guidage montés dans l’embrasure et des char-
nons solidaires de la porte latérale. Les charnons équi-
pés de galets sont montés dans les rails de guidage et
ils permettent de guider la porte, d’abord en pivotement
sensible à partir de ladite position d’ouverture, puis en
translation latérale vers ladite position d’ouverture.
[0005] On pourra notamment se référer au document
FR 2 658 762, lequel décrit une telle charnière pour porte
coulissante. Un inconvénient de ces dispositifs classi-
ques, réside notamment dans la trajectoire de la porte
dans la phase d’ouverture, à partir de la position d’obtu-
ration. Car en effet, à partir de cette position d’obturation,
la porte latérale pivote et coulisse simultanément, de sor-
te que la trajectoire est difficilement contrôlable. Bien évi-
demment, cet inconvénient apparaît de la même façon
dans la phase de fermeture, en approche de la position
d’obturation. Un autre inconvénient des dispositifs clas-
siques réside dans la tenue de la porte en position fermée
lors de chocs frontaux ou latéraux.
[0006] Les inconvénients précités constituent des obs-
tacles pour la mise en oeuvre de ces portes latérales
coulissantes sur les véhicules automobiles de tourisme
alors qu’elles présentent, par ailleurs, de grands avan-
tages.
[0007] Aussi, un problème qui se pose et que visa ré-
soudre la présente invention est alors de fournir des char-
nières pour porte latérale coulissante qui permettent non
seulement de contrôler la course des portes, mais aussi,
qui permettent une bonne tenue en cas de choc.
[0008] Dans ce but, la présente invention propose des
charnières de porte latérale coulissante pour véhicule
automobile, ledit véhicule automobile présentant une
ouverture latérale et une porte latérale coulissante pour
obturer ladite ouverture latérale, ladite ouverture latérale
présentant une embrasure, ladite porte latérale étant
destinée à être portée d’une position d’obturation dans
laquelle elle est encastrée dans ladite embrasure vers
une position d’ouverture dans laquelle elle est écartée

de ladite ouverture et coulissée le long dudit véhicule,
lesdites charnières comprenant des moyens de guidage
montés dans ladite embrasure et au moins un premier
charnon solidaire de ladite porte latérale, ledit premier
charnon étant relié auxdits moyens de guidage pour gui-
der en pivotement ladite porte latérale autour d’un axe
de pivotement lorsque ladite porte latérale est entraînée
en mouvement de ladite position d’obturation vers ladite
position d’ouverture ; selon l’invention, lesdits moyens
de guidage comprennent au moins un second charnon,
tandis que lesdites charnières comprennent des moyens
de verrouillage des deux charnons ensemble ; et lesdits
moyens de verrouillage sont adaptés à maintenir lesdits
charnons mobiles en pivotement l’un par rapport à l’autre
durant le pivotement de ladite porte latérale pour main-
tenir ledit axe de pivotement en position fixe, et pour li-
bérer lesdits charnons après que ladite porte a été pivo-
tée.
[0009] Ainsi, une caractéristique de l’invention réside
dans la mise en oeuvre de charnons dégondables qui
permettent, dans une première phase de mouvement à
partir de la position d’obturation, de faire pivoter la porte
latérale autour d’un axe de pivotement maintenu en po-
sition fixe, avant de faire coulisser la porte latérale le long
du véhicule. Lorsque la porte latérale est suffisamment
pivotée, pour ensuite être entraînée en translation, les
charnons se désolidarisent pour autoriser précisément
cette translation. De la sorte, la trajectoire de la porte
latérale est parfaitement définie dans cette phase
d’ouverture puisqu’elle pivote autour d’un axe de pivote-
ment fixe. Ce n’est qu’ensuite qu’elle peut être guidée
en translation de façon classique grâce à des rails de
guidage.
[0010] En outre, grâce aux moyens de verrouillage des
deux charnons ensemble, lorsque la porte latérale est
dans ladite position d’obturation, elle est parfaitement
maintenue lors d’un choc.
[0011] Selon un mode de mise en oeuvre de l’invention
avantageux, ledit second charnon comprend un arbre
d’articulation prolongé à au moins l’une de ses deux ex-
trémités par une branche recourbée sensiblement per-
pendiculairement audit arbre d’articulation pour former
paumelle, ladite branche étant ancrée dans ladite em-
brasure. De la sorte, l’arbre d’articulation, espacé d’un
bord latéral de l’ouverture, est orienté sensiblement ver-
ticalement pour autoriser le pivotement de la porte selon
un plan sensiblement horizontal.
[0012] Avantageusement, ledit premier charnon pré-
sente une extrémité libre en U, ladite extrémité libre en
U présentant deux ailes espacées l’une de l’autre, ledit
second charnon étant adapté à venir en prise entre les-
dites ailes de ladite extrémité libre et en appui dans le
fond de cette extrémité libre en U. II y est ainsi au moins
partiellement guidé en rotation.
[0013] Par ailleurs, lesdits moyens de verrouillage
comprennent préférentiellement un organe de verrouilla-
ge pour emprisonner alors ledit arbre dans ladite extré-
mité libre en U, ledit organe de verrouillage étant mobile
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entre une position de verrouillage dans laquelle il referme
la partie ouverte de l’extrémité libre en U et où il empri-
sonne ledit arbre, et une position de déverrouillage dans
laquelle il libère ledit arbre en dégageant cette partie
ouverte.
[0014] En outre, et de façon particulièrement avanta-
geuse, ledit organe de verrouillage comporte un pêne en
U, ledit pêne en U, monté articulé sur l’une desdites ailes,
étant adapté à recevoir ledit arbre d’articulation et à pi-
voter pour que le pêne et l’extrémité libre en U soient
opposés, le fond du pêne en U étant alors en regard du
fonds de l’extrémité libre en U, de manière à maintenir
ledit arbre d’articulation verrouillé entre lesdites ailes et
entre lesdits fonds respectifs tout en autorisant sa rota-
tion.
[0015] De plus, lesdits moyens de verrouillage com-
prennent, de façon préférentielle, un organe de blocage
adapté à venir bloquer ledit organe de verrouillage dans
ladite position de verrouillage de façon que l’arbre d’ar-
ticulation reste prisonnier de l’extrémité libre en U et par
là, que le premier charnon reste solidaire du second char-
non, au moins dans une première phase de pivotement
de la porte latérale.
[0016] Au surplus, lesdits moyens de verrouillage
comprennent avantageusement, une partie d’appui ex-
centrée et solidaire dudit arbre d’articulation, ledit organe
de blocage étant adapté à coopérer avec ladite partie
d’appui lorsque ladite porte latérale est entraînée en pi-
votement pour débloquer ledit organe de verrouillage.
Ainsi, lorsque la porte latérale est entraînée en pivote-
ment, le premier charnon l’est également et par consé-
quent l’organe de blocage aussi qui pivote alors autour
de l’arbre d’articulation. En fin de course de ce pivote-
ment, l’organe de blocage vient en appui contre ladite
partie d’appui qui elle est maintenue en position fixe par
rapport à l’arbre d’articulation, de sorte que l’organe de
blocage est entraîné en mouvement par rapport à l’or-
gane de verrouillage et le débloque. L’organe de ver-
rouillage peut alors pivoter à son tour pour libérer l’arbre
d’articulation de l’extrémité libre en U.
[0017] Avantageusement, lesdits moyens de ver-
rouillage comprennent des moyens de liaison, élastiques
par exemple, reliant ensemble ledit organe de verrouilla-
ge et ledit organe de blocage, de façon à entraîner ledit
organe de verrouillage vers ladite position de déver-
rouillage lorsque ledit organe de blocage coopère avec
ladite partie d’appui. Ainsi, ledit organe de verrouillage
étant entraîné vers la position de déverrouillage il tend
par là même, à éjecter l’arbre d’articulation de l’extrémité
libre en U et contribue à la séparation des deux charnons
qui bien évidemment dans cette phase du mouvement
est nécessaire pour autoriser alors le coulissement de la
porte latérale.
[0018] Selon un mode de réalisation de l’invention par-
ticulièrement avantageux, ledit organe de blocage com-
porte une fourchette montée à pivotement sur l’autre des-
dites ailes, opposée à celle sur laquelle est articulé l’or-
gane de verrouillage, ladite fourchette présentant une

dent centrale, légèrement incurvée et adaptée à venir en
butée contre ledit organe de verrouillage, par exemple
contre un cran d’arrêt prévu à cet effet, de manière à le
bloquer, et une dent latérale recourbée sensiblement
perpendiculairement à la dent centrale et adaptée à venir
en appui contre ladite partie d’appui.
[0019] En outre, de manière préférée ladite fourchette
présente une autre dent latérale opposée et recourbée
dans un sens opposé, ladite autre dent étant adaptée à
coopérer avec lesdits moyens de liaison, en pivotant lors-
que ladite partie d’appui est en appui contre la première
dent latérale, pour entraîner en mouvement ledit organe
de verrouillage qui libère alors l’arbre d’articulation.
[0020] D’autres particularités et avantages de l’inven-
tion ressortiront à la lecture de la description faite ci-après
d’un mode de réalisation particulier de l’invention, donné
à titre indicatif mais non limitatif, en référence aux dessins
annexés sur lesquels

- la Figure 1 est une vue schématique en perspective
d’une charnière conforme à l’invention ;

- la Figure 2 est une vue schématique de dessus de
la charnière illustrée sur la Figure 1 dans une position
identique ; et,

- la Figure 3 est une vue schématique de dessus de
la charnière telle qu’illustrée sur la Figure 2, dans
une autre position.

[0021] La Figure 1 illustre une charnière conforme à
l’invention comportant un premier charnon 10 destiné à
être installé sur une porte coulissante non représentée
d’un véhicule automobile, et un second charnon 12 des-
tiné lui, à être monté dans l’embrasure d’une ouverture
latérale pratiquée dans ledit véhicule.
[0022] Ce second charnon 12, comprend un arbre d’ar-
ticulation 14 qui s’étend selon un axe vertical A, et qui
est prolongé à chacune de ses deux extrémités par deux
branches recourbées 16 perpendiculairement à l’arbre
d’articulation 14 et parallèlement entre elles, lesdites
branches étant elles-mêmes incurvées et ancrées dans
une platine 18. Cette platine 18 est adaptée à être main-
tenue vissée en position fixe dans l’embrasure.
[0023] Le premier charnon 10 présente lui, une extré-
mité en U 20 dans laquelle est engagé l’arbre d’articula-
tion 14. L’extrémité en U 20 s’étend en épaisseur selon
l’axe vertical A, pour former berceau, et elle présente une
paroi de fond 21. Par ailleurs, elle présente un perçage
oblong 22 qui traverse sa paroi de fond 21 et qui s’étend
sensiblement tangentiellement selon une direction sen-
siblement perpendiculaire à l’axe vertical A. En outre,
apparaît à travers ce perçage oblong 22 et en saillie à
l’extérieur de ladite la paroi de fond, un ergot d’appui 24
qui lui, est solidaire de l’arbre d’articulation 14 et s’étend
en saillie perpendiculaire dudit arbre d’articulation 14.
[0024] Par ailleurs, la charnière comporte des moyens
de verrouillage 26 des deux charnons 10, 12, ensemble,
ici dans une position de verrouillage dans laquelle ils em-
prisonnent l’arbre d’articulation 14 dans l’extrémité en U
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20. Ces moyens de verrouillage 26 comprennent, un or-
gane de verrouillage 28 que l’on détaillera ci-après et qui
est monté articulé sur l’extrémité en U 20 autour d’un
premier axe 30, et à l’opposé un organe de blocage 32
comprenant une fourchette montée à pivotement sur l’ex-
trémité en U 20 autour d’un second axe 34. Ladite four-
chette comprend, une dent centrale 36 qui rejoint l’orga-
ne de verrouillage 28 ; une première dent latérale 38 re-
courbée perpendiculairement à la dent centrale 36 et lon-
geant la paroi de fond 21 en s’étendant en regard du
perçage oblong 22 ; et enfin une seconde dent latérale
40 recourbée dans un sens opposé à la première dent
latérale 38. L’organe de blocage 32 se prolonge latéra-
lement au-delà de la seconde dent latérale 40 pour être
monté pivotant autour du second axe 34.
[0025] Par ailleurs, le premier et le second axes 30,
34, solidaires de l’extrémité en U 20 sont surmontés d’un
téton dans lequel est pratiquée une gorge recevant en
appui dans le fond de ladite gorge, une lame de ressort
42 dont l’une des extrémités est montée solidaire dans
la gorge du second axe 34, et qui se prolonge en prenant
appui derrière la seconde dent latérale 40 pour ensuite
venir prendre appui dans la gorge du premier axe 30. On
détaillera ci-après la lame de ressort 42, dont l’autre ex-
trémité, ici masquée par l’arbre d’articulation 14, est so-
lidaire de l’organe de verrouillage 28.
[0026] On se référera maintenant à la Figure 3 puis à
la Figure 2 pour décrire le fonctionnement de la charnière
dégondable. On retrouve sur cette Figure 3, le premier
charnon 10 et le second charnon 12, séparés l’un de
l’autre.
[0027] En outre, on retrouve l’extrémité en U 20 du
premier charnon 10, et apparaissent ici plus clairement
deux ailes opposées de l’extrémité en U 20, une première
aile 44 sur laquelle est monté à rotation l’organe de ver-
rouillage 28 et une seconde 46 sur laquelle est monté à
rotation l’organe de blocage 32 ; ces deux organes étant
adaptés à pivoter dans un plan sensiblement parallèle
au plan de la Figure 3.
[0028] L’organe de verrouillage 28 est constitué d’un
pêne en U comportant deux arcs opposés l’un de l’autre
et réunis ensemble par une partie de fond 48 que traverse
le premier axe 30. Le premier arc 50 est adapté à venir
refermer l’extrémité en U 20 pour emprisonner l’arbre
d’articulation 14 tandis que le second arc 52 est lui adapté
à coopérer avec l’organe de blocage 32, notamment grâ-
ce à une encoche 53, pour bloquer l’organe de verrouilla-
ge 28. Par ailleurs, ce second arc 52 permet l’entraîne-
ment en rotation de l’organe de verrouillage 28 lorsque
l’arbre d’articulation 14 vient s’engager dans l’extrémité
en U 20.
[0029] De plus, on retrouve sur cette Figure 3 la lame
de ressort 42 dont l’autre extrémité rejoint l’extrémité du
premier arc 50 pour pouvoir l’entraîner en mouvement
et par là-même, entraîner l’organe de verrouillage 28 en
rotation.
[0030] On se référera maintenant à la Figure 2 afin de
décrire les mouvements relatifs des différents éléments,

conduisant à une situation dans laquelle les deux char-
nons 10, 12 sont séparés l’un de l’autre comme illustrés
sur la Figure 3.
[0031] Sur cette Figure 2, où le premier charnon 10
est susceptible de pivoter autour de l’arbre d’articulation
14, qui lui est engagé dans l’extrémité en U 20, on re-
trouve l’organe de verrouillage 28 dans une position de
verrouillage dans laquelle, le premier arc 50 referme l’ex-
trémité en U 20 et emprisonne par là-même l’arbre d’ar-
ticulation 14 à l’intérieur de cette extrémité en U 20 for-
mant berceau, tandis que l’organe de verrouillage 28 est
bloqué en rotation grâce à l’organe de blocage 32 dont
la dent centrale 36, légèrement incurvée, épouse la for-
me du second arc 52 et vient en butée dans l’encoche
53. En outre, l’ergot d’appui 24 étendu dans le perçage
oblong 22 est susceptible de venir en butée contre la
première dent latérale 38.
[0032] Ainsi, on va décrire maintenant la cinématique
du mouvement des éléments décrits ci-dessus. L’objet
de la charnière ici représentée, est de permettre la sé-
paration des deux charnons lorsque le premier charnon
10 pivote d’un angle déterminé dans le sens des aiguilles
d’une montre et s’écarte du second charnon 12.
[0033] Par conséquent, lorsque la porte est entraînée
à partir d’une position d’obturation vers une position
d’ouverture, le premier charnon 10 tend à pivoter dans
le sens des aiguilles d’une montre selon F. La première
dent latérale 38 prend alors appui contre l’ergot d’appui
24 et, au fur et à mesure du pivotement, l’ergot d’appui
24, libre dans le perçage oblong 22, entraîne à son tour
en rotation l’organe de blocage 32 autour de son second
axe 34 dans le sens inverse des aiguilles d’une montre
selon T, ce qui tend à écarter la dent centrale 36 du se-
cond arc 52 et par là-même de libérer l’encoche 53. Par
ailleurs, le mouvement de rotation de l’organe de blocage
32 provoque également le pivotement de la seconde dent
latérale 40 qui vient alors tirer la lame de ressort 42 qui
est en appui dans la gorge du premier axe 30 et qui ren-
voie l’effort de tirage sur l’extrémité du premier arc 50.
Cet effort de tirage tend ainsi à faire pivoter l’organe de
verrouillage 28 dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre autour du premier axe 30.
[0034] De la sorte, dès que le pivotement du premier
charnon 10 a atteint un certain angle, la dent centrale 36
a alors totalement libéré l’encoche 53 et l’organe de ver-
rouillage 28 peut alors pivoter pour libérer l’arbre d’arti-
culation 14 de l’extrémité en U 20. Cet angle étant atteint,
la porte peut être entraînée en translation puisque le pre-
mier charnon 10 peut être désolidarisé du second char-
non 12. Cette situation étant illustrée sur la Figure 3. En
revanche, tant que cet angle n’est pas atteint, le premier
charnon 10 pivote autour de l’arbre d’articulation 14 qui
lui reste maintenu en position fixe.
[0035] Bien évidemment, en sens inverse, lorsque la
porte est entraînée vers sa position d’obturation, l’extré-
mité en U 20 du premier charnon 10 est adaptée à venir
en prise sur l’arbre d’articulation 14 pour le verrouiller.
Pour ce faire, et ainsi que l’illustre la Figure 3, lorsque
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l’extrémité en U 20 vient en approche de l’arbre d’articu-
lation 14, le second arc 52 est adapté à venir en butée
contre cet arbre d’articulation 14 et par là, lorsque cette
extrémité en U 20 est entraînée vers l’arbre d’articulation
14, l’organe de verrouillage 28 tend à pivoter dans le
sens des aiguilles d’une montre et le premier arc 50 vient
refermer l’extrémité en U 20 formant berceau, derrière
l’arbre d’articulation 14 pour l’emprisonner. En bout de
course, l’extrémité du premier arc 50 entraîne en mou-
vement, et à l’inverse, ladite autre extrémité de la lame
de ressort 42 et simultanément l’organe de blocage, par
l’intermédiaire de la seconde dent latérale recourbée 40
de telle manière que la dent centrale 36 vient s’enclique-
ter dans l’encoche 53 pour bloquer à nouveau en rotation
l’organe de verrouillage 28.
[0036] Et on se retrouve alors dans une situation iden-
tique à celle qui est illustrée à la Figure 2. Ainsi, la porte
est fermement reliée au véhicule automobile, puisque
qu’elle y reste accrochée tant que le premier charnon 10
n’a pas pivoté par rapport au second charnon 12. Ce qui
constitue une sécurité en cas de choc.

Revendications

1. Charnières de porte latérale coulissante d’un véhi-
cule automobile, ledit véhicule automobile présen-
tant une ouverture latérale et une porte latérale cou-
lissante pour obturer ladite ouverture latérale, ladite
ouverture latérale présentant une embrasure, ladite
porte latérale étant destinée à être portée d’une po-
sition d’obturation dans laquelle elle est encastrée
dans ladite embrasure vers une position d’ouverture
dans laquelle elle est écartée de ladite ouverture et
coulissée le long dudit véhicule, lesdites charnières
comprenant des moyens de guidage montés dans
ladite embrasure et au moins un premier charnon
(10) solidaire de ladite porte latérale, ledit premier
charnon étant relié auxdits moyens de guidage pour
guider en pivotement ladite porte latérale autour d’un
axe de pivotement (A) lorsque ladite porte latérale
est entraînée en mouvement de ladite position d’ob-
turation vers ladite position d’ouverture ;
caractérisée en ce que lesdits moyens de guidage
comprennent au moins un second charnon (12), tan-
dis que lesdites charnières comprennent des
moyens de verrouillage (26) des deux charnons (10,
12) ensemble ;
et en ce que lesdits moyens de verrouillage (26)
sont adaptés à maintenir lesdits charnons (10, 12)
mobiles en pivotement l’un par rapport à l’autre du-
rant le pivotement de ladite porte latérale pour main-
tenir ledit axe de pivotement (A) en position fixe, et
pour libérer lesdits charnons (10, 12) après que la-
dite porte a été pivotée.

2. Charnière de porte latérale selon la revendication 1,
caractérisée en ce que ledit second charnon (12)

comprend un arbre d’articulation (14) prolongé à au
moins l’une de ses deux extrémités par une branche
recourbée (16) sensiblement perpendiculairement
audit arbre d’articulation (14) pour former paumelle,
ladite branche (16) étant ancrée dans ladite embra-
sure.

3. Charnière de porte latérale selon la revendication 2,
caractérisée en ce que ledit premier charnon (10)
présente une extrémité libre en U (20), ladite extré-
mité libre en U présentant deux ailes (44, 46) espa-
cées l’une de l’autre, ledit second charnon (12) étant
adapté à venir en prise entre lesdites ailes de ladite
extrémité libre en U (20).

4. Charnière de porte latérale selon la revendication 3,
caractérisée en ce que lesdits moyens de ver-
rouillage (26) comprennent un organe de verrouilla-
ge (28) pour emprisonner ledit arbre d’articulation
(14) dans ladite extrémité libre en U (20), ledit organe
de verrouillage (28) étant mobile entre une position
de verrouillage dans laquelle il emprisonne ledit ar-
bre d’articulation (14) et une position de déverrouilla-
ge dans laquelle il libère ledit arbre d’articulation
(14).

5. Charnière de porte latérale selon la revendication 4,
caractérisée en ce que ledit organe de verrouillage
(28) comporte un pêne en U, ledit pêne en U, monté
articulé sur l’une desdites ailes (44), étant adapté à
recevoir ledit arbre d’articulation (14) et à pivoter
pour maintenir ledit arbre d’articulation verrouillé en-
tre lesdites ailes (44, 46).

6. Charnière de porte latérale selon la revendication 4
ou 5, caractérisée en ce que lesdits moyens de
verrouillage (26) comprennent un organe de blocage
(32) adapté à venir bloquer ledit organe de verrouilla-
ge (28) dans ladite position de verrouillage.

7. Charnière de porte latérale selon la revendication 6,
caractérisée en ce que lesdits moyens de ver-
rouillage (26) comprennent une partie d’appui (24)
excentrée et solidaire dudit arbre d’articulation (14),
ledit organe de blocage (32) étant adapté à coopérer
avec ladite partie d’appui (24) lorsque ladite porte
latérale est entraînée en pivotement pour débloquer
ledit organe de verrouillage (28).

8. Charnière de porte latérale selon la revendication 7,
caractérisée en ce que lesdits moyens de ver-
rouillage (26) comprennent des moyens de liaison
(42), reliant ensemble ledit organe de verrouillage
(28) et ledit organe de blocage (32), de façon à en-
traîner ledit organe de verrouillage (28) vers ladite
position de déverrouillage lorsque ledit organe de
blocage (32) coopère avec ladite partie d’appui (24).
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9. Charnière de porte latérale selon la revendication 7
ou 8, caractérisée en ce que ledit organe de blo-
cage (32) comporte une fourchette montée à pivo-
tement sur l’autre desdites ailes (46), ladite fourchet-
te présentant une dent centrale (36) adaptée à venir
en butée contre ledit organe de verrouillage (28) pour
le bloquer, et une dent latérale recourbée (38) adap-
tée à venir en appui contre ladite partie d’appui (24).

10. Charnière de porte latérale selon la revendication 9,
caractérisée en ce que ladite fourchette présente
une autre dent latérale opposée (40) et recourbée
dans un sens opposé, ladite autre dent étant adaptée
à coopérer avec lesdits moyens de liaison (42) pour
entraîner ledit organe de verrouillage (28).
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